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Primeros misiles 
superficie-superficie 

A finales de la segunda guerra mundial, la aparición de los 
primeros misiles de bombardeo alemanes anunció el 
nacimiento de ana nueva era del desarrollo de las armas 
estratégicas. Ésta ha puesto a prueba la ciencia, Ja 
tecnología y la capacidad destructiva del hombre. 


A Sítales de los ar.os cincuenta 
¡legó el apogeo del misil de 
crucero estratégico, con armas 
tales como el Northrop Snark, 
que entró en servicio en el 
Mando Aéreo Estratégico de ls 
US Air Forcé. 



A pesar de la antigüedad que presentaba el concepto sólc pudo reali¬ 
zarse en la práctica muy recientemente, puesto que la tecnología dispo¬ 
nible era mcapaz de crear un sistema de gula efectivo Con la excepción 
del torpedo nava), r,o hubo ningún miente sene de producir un misil 
guiado hasta bien entrada la primera guerra mundial, aunque en aquellos 
momentos sólo podían resultar efectivos lanzados desde el aire. Pero. 
¿Para qué sirve un aeroplano en miniatura cargado de explosivos y equi¬ 
pado con gula de precisión por radio si el hor tibie que lo controla (a 
kilómetros de distancia) no puede ver el objetivo? 

Los SSM (misiles superficie-superficie) entraron en escena de la mano 
de los simples pero eficaces V-l descritos en estas páginas Al peco 
tiempo fueron complementados por el V-2, totalmente diferente ambos 
pudieron realizarse sólo por el hecho de que no se intentó instalarles 
ningún sistema de guía pues sus objetivos eran ciudades enteras Sin 
embargo er, íes dos CMOS estes misiles Llevaban er. sí el germen de una 
idea respecto a la guia integrada que hizo posible en el transcurso de 
muchos años una gran precisión. 

Les sucesores del V-l se llaman misiles de crucero y desde el año 
1977 han sido centro de un interés creciente a! ser proclamado por el 
entonces presidente Cárter como una idea totalmente nueva que de re- 

jwitfi mnvwrrin a loa h*>tnhí>ríWn« R-1 en irmor-»s3nos 

Durante los 25 años anteriores, el misil de crucero había estado en un 


segunde plano, aunque tanto el TM-6 MACE como el SM-62 Snark entra¬ 
ron en servicio en la USAF y los Regulus I y ÍI hicieron lo propio a bordo 
de tos submarinos ce la US Navy Parcialmente vulnerables tales armas 
desaparecieron de escena después de 1930, tras haberse gastado, en 
cambio, sumas astronómicas er. misiles balísticos de cualquier clase y 
tamaño concebible, todos ellos en cierto modo descendientes de tos V-2, 
Normalmente, estos proyectiles sin alas eran lanzados hacia arriba en 
posición vertical to que a menudo hacía difícil su movilidad, alargaba los 
tiempos de reacción e impedía una alta cadencia de lanzamientos. 

Excepto el prometedor Blue Water (que al ser bntámoc inevitable¬ 
mente se canceló), todos los misiles balísticos descritos en este análisis 
estaban equipados con motores de propergol liquide Esto suponía com¬ 
plejidad, inseguridad potencial y empleo de ácidos corrosivos y extre¬ 
madamente tóxicos y/o gases licuados irlos, Estos últimos m siquiera po¬ 
dían ser bombeados al misil hasta que no estuviese a punto de ser lanza¬ 
do y, en caso de armas tan grandes como el SS-6 y el Atlas, ello suponía 
que el tiempo de reacción rara vez era infenor a la media hora 

Los primeros ICBM requerían ¡a construcción de complejos de 
lanzamiento fijos. En ocasiones, el único centro de evaluación bien 

equipado fue Cáiv GAií&vmal, cu yus laju¿an{j&uiu& <Mtu li os y uwttiinus 

constituían a veces mi atractivo turístico. 

L$ Ar Forc# 
























EEUU 

Ch rysler Júpiter 


Durarte [os añce cincuenta la Agencia 
de Misiles Balísticos del Ejército de 
EE UU, con sede en el arsenal de Red 3 - 
tor.e, fue la principal fuente mundial de 

ingenies de este tipo. En 1964. este orga¬ 
nismo inició el desarrollo de un nuevo 
misil dotado de un alcance muy supe¬ 
rar, que por entonces ya era técnica¬ 
mente posible. Éste, denominado Júpi¬ 
ter, fue el primer ¡RBM (nusil balístico 
de alcance medio) y. de hecho, una evo- 

lucían lftcrica tic la do kw A4 y 

Redsicr.e hasta lograr un alcance dé 
proyecto de 2 270 km. En 1955 se estu¬ 
dió una sene de planes acerca de una 
versión lanzable desde tinos instalados 
en vanas unidades de gran desplaza¬ 
miento de la US Navy y en submarinos 
en especial 

El vehículo básico era más corto que 
el Redstcr», pero de mayor diámetro, y 
su enorme sección de depósitos consis¬ 
tía en paneles de aleación de aluminio 
«mudos y soldados De su base piara 
sobresalía Ja cámara de empuie del mo¬ 
tor, que era mucho más potente y de di¬ 


seño más ara ruado que el de cualquiera 
de sus predecesores. Éste se articulaba 
sobre una base cardánica a fin de veeto- 
rizar el empuje y orientar el nusil en 
cualquiera dirección el control de ala¬ 
beo se conseguía mediante la deflexión 
de los gases de escape de ia turbobom¬ 
ba, Por primera vez, ia velocidad de 
reingreso en la atmósfera resultó tan 
elevada que se necesitó una proa espe¬ 
cial para proteger la ojiva bélica y para 

ello qa e'i rjth un» rio hpn oblativo rf.w 

era más iigera que la seleccionada por 
la USAF basada en la dispación térmi¬ 
ca. Una de sus características más rele¬ 
vantes era que se trataba de un sistema 
móvil remolcado hasta la estructura ce 
lanzamiento y allí erigido de forma mu¬ 
cho más sencilla que en el caso del 
Redstone. 

El primer misil definitivo despegó el 1 
de marzo de 1S57. en mayo tuvo lugar un 
vuelo de tipo operativo real y en enero 
de 1958 el Júpiter fue aceptado de forma 
oficial Sin embargo, en noviembre de 
1957 el gobierno de ¡a nación había de 


cretado que el ejército de EE UU no po¬ 
día utilizar misiles de más de 329 km de 
alcance, de modo que el Júpiter se oon- 
virtió en el SM-78 (más tarde PGM- 19A) 
de la US Air forcé 

Características 

Júpiter 

Tipo; 1RBM móvil 

Planta motric un motor Rocketdyne S-3 
estabilizado a un empuje de 68 000 kgy 

ali mentarte non rwrtoeno lirpixín y 
queroseno RP-1. 

Prestaciones: velocidad máxima en el 
apogeo Mach 12 alcance 3 180 km 
Pesos: al lanzamiento 49 995 kg 
Dimensiones: longitud 18,31 m; diámetro 
269 m 

Ojiva; termonuclear de ur.a potencia 
máxima de 1.5 megatones 
Guía; mercal 

Control: por vectonzación ce i empuje 
del motor principal y del escape de la 
turbobomba, con la velocidad de ajuste 
micro métrico compensada por un 
motor auxiliar 


Derecha 

Propulsado por un 
motor más avanzado 
que cualquiera de 
los precedentes, el 
Jupirer rtie el primer 
nusil balístico de 

ü 

il\ 

aicanca medio en 


• * t 




EEUU 

Chrysler Redstone 


Este enorme cohete balístico fue el des¬ 
cendiente más directo del pionero ale¬ 
mán A-4 (V-2) aparecido durante la 
guerra Ello no era extraño, pues el 
equipo que lo diseñó en la recién crea¬ 
da Agencia de Misiles Balísticos del 
Ejército de EE UU, en Huntsvilie (Alaba - 
ma). estaba integrado por los mismos in- 

S raeros alemanes que concibieran el 
, dirigidos por von Braua El nombre 
de este misil corresponde al de la orga- 
ruzactón originaria del Ejército en 
Huntsville, el arsenal de Redstone. En su 
diseño participaron también unos 500 ci¬ 
viles incluidos especwkslas d« General 
Electric dedicados al Proyecto Hermas 
y algunos de los creadores del Ccnvair 
VX774 Aunque basado en el A4, el 
SSM A 14 Redstone (M5 piara el US Ai- 
my) tenía un diámetro algo mayor, una 
longitud muy superar, un sistema de 
guía totalmente nuevo y una sección de 
proa desprendible y equipada con pe¬ 
queñas aletas de control. En su día fue 
un extraordinario logro técnico, por más 
que en la actualidad pueda parecer de¬ 
masiado voluminoso y pooo práctico 
El Redstone heredó de su progenitor 
alemán la movilidad de modo que oon 
ella se ahorró la construcción de gran¬ 
des fortificaciones de hemugón. Oon un 
peso de unas 250 toneladas, el sistema 
comprendía una gran grúa en «A» ma¬ 
chante la que el misil era lentamente iza¬ 
do en posición vertical sobre su platafor¬ 
ma de .anzamiento anular y rotativa Esta 
giraba hasta que coincidía con el acimut 
exacto del objetivo elegido. Cuatro ca¬ 
miones enormes transportaban una 
plana de oxígeno Liquide cuya capaci¬ 
dad de producción era de unas 20 tone¬ 
ladas diartas, en tanto que otros remol¬ 
ques de grandes dimensttnes alberga 
bao la sección de la ojiva, ia de los de¬ 
pósitos de propergoles y la motriz, que 
eran montadas en el punto de lanza¬ 
miento elegido. No existía motor de 
aiuste micrcmétnoo oara conmensal la 
velocidad final do modo que el instante 
de suspensión del empuje debía estar 
muy bien calculado si se quería alcanzar 
ei objetivo ocn cierta precisión, 

Eli primer lanzamiento experimental 
tuvo lugar el 29 de agosto de 1953 y la 
primera anidad de) Ejército de EE UU. 
el 40 l° Grupo de Misiles de Artillería de 
Campaña, entró en sendo en julio de 


Abafo. El Redstone utilizaba tecnología propia del Ai (V-2) alemán. Parte 
del equipo que lo diseñó había trabajado ya en el proyecto del V-2 y, 
dirigido por Wemher von Draun, formó la espina dorsal de ¡as 
investigaciones estadounidenses en los años cincuenta y sesenta. 



1957. Según el sistema de designaciones 
de 1962, el Redstone se convirtió en ei 
PGM-11A 

Características 

Redstone 

Tipo: misil guiado de artillBiía. 

Planta motriz: un motor cohete Ncrth 
American Aviation (Rocketdyne) A-6 
con un empuje de 34 000 kg, alimentado 
oon oxigeno liquido y alcohol 
Prestaciones: velocidad en el apogeo 
S 470 kra/h. alcance máximo unos 
400 km, jaero el Memorándum Wilaon 


prohibió al US Army emplear armas de 

más de 320 km de alcance 

Pesos: vacio 5 060 kg; al lanzamiento 


2799Ckg 

Dimensiones: longitud (de tos PGM -1 i A 
tardías) 21,03 m; diámetro 1,78 nx 

envergadura de las derivas de control 
3,06 m. 

Ojiva: nuclear de 2 990 kg. 


Guía: sistema ineicial rord Instruments 


(Sperry Rand), 

Control: per deflectores de flujo, derivas 
caudales, corte de empuje y atetas de 
oantro! en el módulo de la ojiva 







£7 Redstone. de 27 
toneladas, tenía un 
alcance máximo de 



400 km, sólo algo 

superior al del V-2 
Por supuesto, su 

mayor diferencia 
residía en que 
estaba equipado con 
una ojiva atómica. 
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Douglas Thor 


Uno de los peores casos en la historia de 
rivalidad entre servíaos dio ccmo resui 
lado que la USAF que antes no creía en 
ta.es armas, fuese autorizada en e) año 
1S55 a desarrollar un ¡RBM (misil balish- 
oo de alcance medio) D ¡RBM ya exis 
tente en el Ejército norteamericano (el 
Júpiter) también fue transferido a la 
USAF, que rápidamente dio prioridad a 
su propio misil éste era el S.V 75 Thor. 

parte riel gigantesco Sistema de Armas 

3 ISA. A diferencia del Júpiter, éste se 
proyectó para su empleo desde grandes 
bases fijas, en donde era completamen¬ 
te vulnerable. Las secciones de depósi¬ 
to. se construían a tese de paneles de 
aluminio fresados y llevaba en la pane 
inferior un gran motor montado sobre un 
conjunto cardámco y flanqueado por dos 
auxiliares de ajuste (que consumían el 
mismo propergol) cuya función consistía 
en proporcionar control de alabeo y. 
después del corte del motor principal la 
compensación mtcrométitca de Ja velo¬ 
cidad a lo largo de la trayectoria desea¬ 
da La ojiva estaba alojada en e. RV 
(vehículo de reingreso) desprendióle y 
protegido por una sección de proa de 
cobre pesado 

La firma Douglas Aircraft recibió el 27 
de diciembre de 1933 el oontrato para 
desarrollar e! WS 315A, terminó el 
proyecto en julio de 1956 y comenzó a 
entregar los primeros ejemplares a la 
USAF en octubre de 1856. un tiempo ja¬ 
más igualado (y además en un terreno 
desconocido) Después de IS62 el misil 
se reliautmó PGM-IVA. mientras la ver¬ 
sión de instrucción recibía la denomina¬ 
ción PTM- 17A. Puesto que constituía un 
sistema de armas de base fija, a diferen 
da del Júpiter, resultaba obviamente 
muy vulnerable y los oompiejos de lan¬ 
zamiento fueron en 19© totalmente des¬ 
activados Los Thor después fueron re 
convertidos en vectores de lanzamiento 

üb veliit-ukx, .oli-ci uiu el Ilumine 

de Delta 



El Thor tenía un 
alcance máximo de 
2 780 km y a 
diferencia del 
Júpiter se lanzaba 
desde enclaves fijos. 
El control de alabeo 
y de posición se 
conseguía mediante 
dos motores de 
ajuste fino a cada 
lado del pnnapal, 
instalado sobre una 
base caí dánica. 


Características 

Thor 

Tipo: IR8M de emplazamiento Dio 
Planta motriz: un meto: principal oobre 
base cardáiuca LR 79 estabilizado a 
680W kg de empuje y que consumía 
oiíaeno liquido y queroseno RP* ]. más 
dos motores de ajuste fino LR 101. 
Prestaciones: velocidad Mach 12, 
alcance 2 779 km. 

Peso: al lanzamiento 47 630 kg. 
Dimensiones: longitud 19.81; diámetro 
¿44 m 


Ojiva: termonuclear de 1,5 megatones. 
Guia: inercial (sistema Improved 
AChiever, oon girósccpos Botantes) 
Control vedonzaoón del empuje del 
motor pnncijHi con compensación de 

pTGCisióti de tos vck*~ick*d de cuite del 

irit>:-or empuje 


Axrtba- A comienzos de los anos 
sesenta, el Mando de Bombardeo 
de la RAF disponía de 60 misiles 
encuadrados en 20 escuadrones a 
lo largo de la costa oriental de Gran 
Bretaña. Su despliegue, en enclaves 
do lanzamiento Ojos, tuzo al Thor 
mucho más vulnerable que su 
sistema rival, el Júpiter. 


Abajo. Fotografiado en febrero de 
19GÓ en RAF Fetwell, un misfi Thor 
del 77.° Escuadrón del Mando de 
Bombardeo es elevado hasta su 
posición de lanzamiento. La 
vulnerabilidad de tales 
emplazamientos fijos supuso que ¡a 

Ldtijfcriíj dtr/ Thux Ut 

RAF fuese muy breve. 




Arriba. Un Thor-Able n es lanzado 
para probar el diseño de la proa 
del vehículo espacia/ y su 
reingreso. En 1958, tales misiones 
de evaluación eran asignadas a 
misiles balísticos convertidos. 





At t ¿Lux. Un Thtji de ¡Jic&tfi it? 

lanzado justo antes del despliegue 
operaciona] de este modelo en los 
escuadrones de misiles del Mando 
Aéreo Estratégico (SAO 
norteamericano. Vn ütBM el Thor 
debía estar basado dentro de la 
distanda de interdicción del 
enemigo potencial. 
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General Dynamics Atlas 


Urki vez que el matemátios John Ven 
Neumann y el Comité Teapot demostra¬ 
ron en 1953 que un JC8M no sólo era 
técnicamente posible sino que además 
podría hacerse en sea años. la USAF 
asignó enormes recursos paia que fuese 
posible en foimri del Sistema de Armas 
107A La porción correspondiente al mi¬ 
sil era el SM-6S Atas desarrollado por 
la GD Convau Astronáutica bajo Su di 
reoción de ¡Carel J. Bo&xiit Sus raijos 
inusuales incluían una vasta sección de 
depósitos hecha do acero inoxidable tan 
delgado que debía estar cons*antemen- 
*e prestomzada igual que un globo Para 
evitar tener que encender el gigantesco 
motor cohete en el espado las cinco 
fBotoTes del Atlas eran activados en et 
suelo. Centrado bajo el fondo córneo de 
i a sección se encomiaba la plañía mo¬ 
triz principal Alrededor una secraón ie 
mayor diámetro contenía dos motores 
accleiíKjbies. todavía más potentes» 
montados en beses universales y vacio 
rizados hidráulicamente para oontroíar 
la trayectoria A cada lado se disponía 


un motor nomso A les 145 segundos del 
despegue toda la sección aceleradora 
se separaba Entonces el motor princi¬ 
pal y los normes se encendían durante 
unos 190 segundos y éstos ajustaban ía 
velocidad final exacta de acuerdo con la 
iriormación de guia alojada en glandes 
carenados a cada lado O primer vuelo 
(sin el motor principal) tuvo lugar el 11 
de jumo de 1957, En 1960: el gigantesco 
complejo de lanzamiento del Muido M* 
iep Estratégica estaba muy ocupado. 
Estes emplazamientos sobre fo sup^iñ- 
cié (heron seguidos por unas instalacio¬ 
nes senupro:eqidas y finalmente, por si¬ 
los de hormigón (una idea nueva), antes 
del despegue los misiles debían mante¬ 
nerse oon líquido criogénico más de 30 
minutos en la superítela Tras 1962, las 
nueve versiones de) rmsü recibieron 
nuevas denominaciones» talas como 
CTM- 16D y CTM‘ I6E (de instrucción). y 
HGM-16F (variante operaciona!). En la 
etapa comprendida ende 1966 y 19671a 
totalidad de los 117 misiles fue comple¬ 
tamente desactivada 



El primer 1CBM norteamericano, el 
General Dynamics SM-6S Atlas, 
estaba equipado con un motor 
principa/ cencía/ /Tangueado por 
dos aceleradores aún nías 
potentes\ El cono de proa se 
cambió a/ instalarse las ojivas 
termonucleares. 

Características 
HGM-65F Atlas 

Tipo: tGBM de base de lanzamiento fija 
oon protección antinudeai. 

Planta motriz: un motor principal 
Rockeidyne UR 89 de 26 855 kq do 
empuje, dos aceleradores LR 105 
Rocketdyne de 74 845 kg de empuje y 
des motores de ajuste fino de 454 kg 
Prestaciones velocidad en e! ipe; >ec 
Mach 27. alcance máximo 18 500 fon 
Peso: al lanzamiento 117 930 kg 
Dimensiones: longitud 25.15 m; 
diámetro 3,06 m 

Ojiva: termonuclear, 3 meqatonea 
Guia: inercia) (Bosch Arma) 

Control: vectonzaoón de) empuje del 
motor pimcipai y tos aceleradores, con 
compensa ción de velocidad a cargo de 
tos motores de ajuste micrométrtco 

izquierda, m lanzamiento úó un 
Atlas con un cono de proa ablativo 
General Electric demuestra la 
práctica del despegue de misiles 
con todos los motores en 
funcionamiento. Ademas del 
principal y de los aceleradores, dos 
motores de ajuste ñno aparecen en 
la fotografía. 


Abajo. Un BoemgB 52 del SAC 
sobrevuela un ¡CBM Atlas erigido 
en la plataforma de lanzamiento en 
el centro aerosmcial de ¡a USAF en 
Vandenberg, Ualifonua. El Atlas 
era un modelo primitivo, con una 

ojiva alojada oí t un ottorme vehículo 

de reingreso. 



















































EEUU 

Martin Titán 


En 1955, la USAf y el Comité de Evalua¬ 
ción de Misiles Estratégicos norteameri¬ 
cano concluyeron que tos sistemas 
¡CBM originales, el WS-107A y su misil 
Atlas, podían ser mejoradas y, además, 
parecía prudente desamorar lin segun¬ 
do ICBAÍ cano medida de seguridad 
Conforme a esto se otorgó un gigantes¬ 
co contrato a la Martin Compon y que en 
su división especialmente meada en 
Den'/ei, produjo el Martin SM-68 Titán 
con el uso del mismo oxigeno liquido y 
::•» propagnlM RP I pan» oon dos eta¬ 
pas de propulsión _:r».'epend;entes. una 
encima de U otra F1 motor de U segun¬ 
da tanta dos cámaras da empuja con un 
régimen de expansión en las toberas de 
25 1 para su uso sólo en ias condiciones 
del vado espacial. A diferencia del 
Atlas, se utilizaba una célula de paredes 
delgadas y aleación ligera, capaz de 
permanecer sin presionizar, cor. los de 
pósitos vacíos en el fondo de su silo con 
protección antinuclear Sin embaído, el 
inmenso misil tenia que ser izado hasta 
la superficie en vado y después su com¬ 
bustible bombeado a bordo antes de su 
lanzamiento A) principio, se eligió la 
gula mercal, pero en 1958 este sistema 
se asignó al Atlas y el Titán, denominado 
WS* 107A-2. fue lediseñudo con una guía 
poi mando raOtoinercsa, que resultar» 


muy embarazoso pero, a la vez. más 
preciso. La primera serie de mnifesSM- 
68A, oon una segunda etapa inerta llena 
de agua, voló el día 6 de febrero de 
1959 Muchos misiles SM-68B.CJ y M si 
yuieion a ésto y en 1960. el 356“ .WS 


(Stiát&qx: Afissrfe Squ^diun) realizó vu 
nos vuelos de instrucción y de compati¬ 
bilidad de silos. En 1961 y hasta 1963, el 
SAC desplegó 54 misiles, entonces lla¬ 
mados HGM-2SA. en tras complejos 
subterráneos tupies en seis lugares dis¬ 
tintos. Tres años después todos habían 
sido ocupados por el LGM-2SC Titán I¡ 
perqué, a pesar de La caiga de combus- 

tibio cupoiTápida, «l Titán I todavía tonta 


que pasar 15 minutos c más en la super¬ 
ficie antes del lanzamiento. 


Características 
Titán I 

Tipo: CTM lanzado desde h superficie 
y basado en silo oon protección 
annnudear 

Planta motriz: (primera etapa) un motor 
óchete de dos cámaras Aorojet LR87 de 
175 070 kg de empuje y, (segunda 
etapa) un motor cohete Aerojet LR91 de 
36 2£C kg de empuje en el vado. 
Prestaciones: velocidad Macó 26. 
alcance máximo (Mk 4RV) 14 800 km. 
Peses: al lanzamiento 99 79C kg. 

HuiMÍlud ES.67 ui. lLAjiicíIíl. 

(primera etapa) 3,05 m y (segunda 
etapa) 2,44 m 

Ojiva; (Mk 4 RV) termonuclear de 4 
mega tenes 

Guia: irrealmente por radar y radie 
además de inaiciaí y después sólo 
inercia! (AChie ver) 

Control: vectorizactón del empuje de bs 
motores principales de la primera y 
segunda etapa más control de alabeo y 
de velocidad normo mediante la 
vectorización de las cuatro toberas de la 
turbobomba de la segunda etapa. 


Un Titán U lanzado en 19$4 desde 
Cabo Kennedy, en Florida. E¡ Titán 
U estaba muy mejorado y sus 
propergoles no criogénicos 
permitían su lanzamiento desde el 
silo sin el retraso de 15 minutas 
necesario en los otros misiles 
anteriores para preparar el 
oropélente a muy baja tempera fura 



Con un cuidado exquisito, un grupo de especialistas instala la ojiva 
termonuclear de cuatro megatones en un nrusil Titán 1 en su silo. Pura salvar 
la necesidad de introducir los propergoles antes del lanzamiento, el TVfan 
D fue desarro/fado poco después; podía ser lanzado en menos tiempo. 



Derecha. 

Desarrollado poco 
despuos dol ICBM 
Atlas, el Martin Titán 
era un misil muy 
distinto. Mayor que 
su antecesor, estaba 
construido de forma 
mas robusta y podía 
permanecer en silos 
durante largos 
períodos. Sin 
embargo, aun 
necesitaba ser 
repostado antes del 
lanzamiento. 





Arriba. Por su tamaño y potencia, el 
Titán fiie utilizado como vector de 
vehículos espaciales, hasta el punto 

3 ve el Titán ítl fue la espina dorsal 
e los primeros programas de ¡a 
NASA sobre todo en las misiones 
Cemiiu; E7 ejemplar de la fotografía 
fue lanzado en octubre de 1965 
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EE UU 


Martin Matador y Martin Mace 


Durante la segunda guerra mundial la 
USAF miad una gran cantidad de pro- 
gramas de misiles dé crucero, pero nin¬ 
guno pasó de 1946, Uno de sus sustitutos 
fue un bombardero sm pJoto más gran' 
de y más potente, el Martin XB-6I, Co¬ 
menzado en agosto de 1945. no fue hasta 
jubo de 1960, un mes después del mido 
de la guerra de Corea, cuando Sa com¬ 
pañía Manin (por aquel entonces la 
Glenn L Martin Aircraft) pudo oomple- 
iar el diseño de¡ B-6IA (después 1toa¬ 
do TM-61A por el mm\ íácticnl Mata* 



H Martin TM 76 Mace era en /a práctica un bombardero sin piloto armado con una ojiva nuclear. Su planta 
motriz era un turborreactor alimentado por una toma de aire enrasada en ¡a superficie dorsal. 


dcr. Consmiido de planchas compues¬ 
tas alveolares; este arma pareda un ca¬ 
za a reacción san piloto, con un ala de 
implantación alta, cola en forma de T y 
un turborreactor alimentado por una to¬ 
ma de aire enrasada dorsal Estaba con¬ 
cebido para despegar gracias al empu>e 
de un gigantesco motor cohete de pro¬ 
pergol sólido desde umi rampa de lan¬ 
zamiento móvil o desde un refugio con 
protección antinudeer Se usaron vanas 


formas de guía compleja por radio, y se 
entregaron más de 1 000 unidades, hasta 
crear en 1956 en Alemania Occidental 
un ala operaocnal Por entonces, e) Ma¬ 
tador habla sido sustituido en &se de 
d<33diiu]kj pui d TM-70 Mam;, que t*j- 


seía una capacidad de combustible mu 
cho mayor y una gran o]iva nuclear, ade¬ 
más de tener alguno de tos sistemas de 
guía complétame nte nuevos en ais ver¬ 
sión^ TM-76A y TM-78R Desde 1959 
entraron en servicio grandes cantida¬ 
des, y se desplegó una versión desde 
convoyes móviles exactamente como los 
usados hoy para Ice míales de crucero. 




Características 
TM-76 Mace 

Tipo: misil de crucero táctico 
(o estratégico). 

Planta motriz; al tanzamianio, un gan 
motor cohete acelerador de nropera*)! 
sólido de 45 360 kg de empuje en 
crucero, un turborreactor de corto 
tiempo de encendido AlUson J33-A-4 i 
de 2 350 kg de empuje que consumía 
queroseno JP-1 normal. 

Prestaciones: velocidad de crucero 
1046 km/h o Mach 0,9; alcance (típico) 

1328 km altura de crucero desde el 
nivel del mar 13 410 na 
Pesos: vado 3 044 kg; al lanzamiento 
(excluido el cohete acelerador) 

8 165 kg. 

Dimensiones: envergadura 6,98 m; 
longitud 13,41 m. 

Ojiva: nuclear. 

Guia: (TM-76A) un sistema ineraal 
Ojuüytau ATRAH {Aututttalk; Ttesimii 
Reoogmüon And Navigadan) que actúa 
por comparación de terreno e 
igualación de contornos, o un (TM-76B) 



AG 3jjatk Pluy AGtiicsvist. £2 Muve, luí ulí&jJ laufjuu, itaiia luí iMÚJLuttw a -too I OOO kiu. 

Control alerones convencionales, piloto Estacionado en la RFA el TM*78 adquina sin embargo un carácter 

automático y limones de profundidad y estratégica Su despliegue se basaba en convoyes móviles, como los 
dirección. modernos misiles de crucero, 



EE wj 

North American Navaho 


Q Navaho, un sistema de armas espe¬ 
cialmente polémico, fue un misil de cru¬ 
cero de grandes dimensiones y también 
el protagonista del mayor contrato de 
desarrollo firmado hasta la fecha (1967), 
pues k USAF concedió a la compañía 
North American Avisten una provisión 
de fondos por un valor de 691 millones 
de dólares. Esta suma no sólo debía ser 




£7 Na vaho volaba en crucero a Mach 3,25 a cotas próximas a los 23 000 m. 
Su alcance, de 10 200 km hada de él un arma realmente intercontinental. 


vir para pagar el misil SM-64, sino tam¬ 
bién el gigantesco Sistemo de Armas 
104 del que formaba parte, además de 
para financiar ¿a tecnología de guia, es¬ 
tructural y de propulsión necesarias; uno 
de los componentes más importantes 
era el por entonces avanzado motor 
Rocketdyre D vehículo en rí estuvo 


precedido por una serie de modelos ex¬ 
perimentales recuperables X-10, más 
pequeños que sirvieron para probar la 
estructura compuesta, ¡a configuración 
canard con unidad de cola en mariposa 
la guia inercia! y otros muchos compo¬ 
nentes Según lo previsto, el SM-64 de¬ 


bería servir como vector de una ojiva 
termonuclear a distancias intercontinen¬ 


tales y su desarrollo comenzó de hecho 
en 1947, cuando el !CBM estaba todavía 
más allá de las posibilidades reales. Dos 
veces más pesado que un avión de pa¬ 
sajeros de lá época este misil era knza- 


do ve rh cálmente. a lomos de un enorme 
acelerador alimentado con oxígeno lí¬ 
quido y queroseno para sus tres motores 
cohete principales Los dos vehículos 
describían a continuación una trayecto¬ 
ria prestabtecida y aceleiaban hasta 
que el estatorreedor del mts.1 pudiese 
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Primeros 


estratégicos 



encenderse En ese punto, el acelera- 
dor. tan grande oomo des V-2, se des¬ 
prendía y el Navaho continuaba su as¬ 
censión ha&a un techo de crucero de 
22 800 m. 

Tras graves problemas técnicos que 
no pudieron resolverse hasta ISS7, las 
autoridades estadounidenses considera¬ 
ron que el ICBM era factible a corto pla¬ 
zo y que resultaría superior, de modo 
que el WS-104 fue cancelado el 11 de 
julio de ese año, 

Características 

Navaho 

Tipo: misil de crucero de alcance 
intercontinental 

Plan» motriz: lanzamiento mediante un 
sistema acelerador con tres motores 
cohete de LOX y queroseno RP-1. oon 
un empuje al nivel del mar de 
188 240 kg. la propulsión de crucero 
residía en dos estatoneactores 
Curíiss-Wnght RJ47 


Prestaciones: velocidad de crucero 
3 460 knVh o Mach 3 25; altitud de 18 290 
a 24 380 m alcance 10180 km. 

Peso: (SM-64A) 131 542 kg 
Dimensiones: envergadura 12,27 m, 
longitud (del misü) 26.82 rao (con el 
acelerador) 29,03 m. diámetro del 
fuselaje 1,83 m 
Ojiva; termonuclear. 

Guia: sistema inercia! Nortti American 
Autonehcs. 

Control: el evones alares planos canard 

y isniriart mb fin manpAta 


£7 vehículo recuperable de 
experimentación X-10 sirvió para 
probar muchos de tos conceptos 
del Navaho. tatos como su avanzada 
construcción compuesta. Su 
disposición alar canard y la unidad 
de cola en mariposa recuerdan a 
algunos de los más revolucionarias 
aviones de combate de los años 
setenta y ochenta. 




EE UU 

Northrop Snark 


E3 primor uorlor octraióoioo quo ont rf> 

en arricio en e! mundo, este volumino¬ 
so misil de crucero, padeció un largo 
desarrollo de onoe años (los cuxxi pri¬ 
meros a ritmo lento debido a la Calta de 
presupuestos) desde 1946 a 1957; inme¬ 
diatamente después entró al servicio 
con el Mando Aéreo Estratégico de la 
USAF. sólo para ser desactivado dos 
años después El principal contratista 
fue Northrop, y el llamado Northrop 
Snark ofrecía grandes retos La configu¬ 
ración adoptada era la de un aeroplano 
eficiente en extremo con un ala en fle¬ 
cha de implantación alta y de forma ae¬ 
rodinámica avanzada sn empenajes 
caudales horizontales Tras las prolonga¬ 
das pruebas ótt los vehículos de evalua¬ 
ción N-25. él gran N-69 voló por vez pri¬ 
mera el día 6 de agosto de 1953, impul¬ 
sado per el turborreactor más potente 
del momento, alimentado por una toma 
de aire ventral. Su gran fuselaje alojaba 
11790 kg de queroseno. 3a guía inercia! 
Nonromc oon conección periódica au¬ 
tomática por un explorador estelar pro¬ 
gramado para realizar mediciones de 
estrellas prese ieodonadas, y el amplio 
control electrónico y sistemas acceso¬ 
rios. Tras despegar de su gran lanzador 
móvil, e) SM-62A Snark ascendía sobre 
el mar a una velocidad constante de 
Mach 0.33, y se elevaba a una altitud de 
crucero de 14 630 m. Cuando el sistema 
de guía indicaba que se había alcanzado 
el punto conecto en el esparzo, enviaba 
una señal que separaba toda la sección 
del mono, que se lanzaba hacia el blan¬ 
co oon la ojiva y, a partir de 1960, oon 
ayudas de penetración tales como re¬ 
flectores de radar. El resto del misil se 
estremecía violentamente al despron 
derae la proa y resultaba destruido. To¬ 
dos los componentes del sistema eran 
transportables en los Douglas C-124 de 
tos escuadrones SAC. especial por el 
556.” Escuadrón de Misiles Estratégicos 
de Presque Lile, Maine. y podían ser 
disparados en una hora en cualquier zc 
na despejada del terreno tías la llegada. 
La frase «aguas infecías de Snark» era 
común en el Polígono de Misiles del 
Atlántico antes de 1956, pero cuando en 
;u):o de 1969 el 656° se convertía en el 
702." SAÍS resultaba que este arma in¬ 
tercontinental no sólo era segura sino 
que tambán podía realizar acciones 
evasivas a cualquier altura y desde cual 
quier dirección 



Jíesu/fado de un programa de desarrollo que duró once años, el Northrop 
SM-62 Snark era un ve A/cuto sin pi/ofo de aerodinámica avanzada, con un 
alcance de 10 200 km. Fue el primer misil estratégico en servicio. 



Snark 


Tipa de crucero intercontinental 
Planta motril: lanzamiento mediante dos 
motores cohete con un empuje de 
58 960 kg con toberas vecionzabtes para 
el control inicial; en crucero, un 
turborreactor Pratt & Whitney J57-P-16 
4 760 kg de empuje 
Prestaciones: velocidad de crucero 
Mach 0.93. a alia cola 


Aparecido operadonalmente en 19S8, el Snark volaba imdaJmente a una 
cota de unos 14 600 m, pero hada J960podra ya realizar aproximaciones a 
baja altitud desde direcciones diferentes. Estaba equipado con ayudas a ¡a 
penetración tales como reflectores radártcos. 


990 km'h, alcance 10 17C km 

Pesos: vado 12 928 kg. ai lanzamiento 

2?210kg 

Dimensiones: envergadura 12.68 m 
longitud 23,10 m superficie alar 
30,56 tu*. 


Ojiva: termonuclear de 2 268 kg, de 
cuido a 20 roegatones. 

Guía: inercial estelar 
Control: elevones alares cuyo modo de 
acctorajruemo asimétrico sustituyó 
posteriormente al timón de dirección. 
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EE UU 

Firestone Corporal 



■i 

AI tiempo que se desarrollaban nuevos misiles estratégicos, el Ejercito de 
EE UU produjo también armas de carácter táctico l E! Firestone Corporal 
fue ¡a primera de ellas desde que acabara ¡a segunda guerra mundial y 
podía recibir una ojiva explosiva convencional o bien una nuclear 


Conocido originalmente por la desjgra- 
oón qua recibí del Ejército de EE UU 
(M2). el Firestone Corporal tira el pri¬ 
mer irisd balístico (sin alas) puesto en 
servicio fuera de k Alemania de HiUei. 
Derivaba de m vehículo experimental 
que. llamado Corporal E, fue oonslmxio 
t*nlie 1947 y 1960 para evaluar sistemas 
rie propulsión y ijuía + en pditicuki mote- 
res cohete que no empleasen fluidos 
auxjémcos (refrioeiados). En 1951 este 
v&hicula muy aerodinámico, rae rápida¬ 
mente convertido, en especial poi la 
onmpafite ñréstone, en un arma militar a 
la que el Ejército y la Armada de EE UU 
denominaron 5SM-A-17 (misil supei 
Bcíe^superficie n■ 17 del Armf, o Ejérci* 
lo). Eri realidad quería ser un V*2 mo¬ 
dernizado. utilizado en campana como 
una ffjperpiesa de artillería de 762 mnt 
de calibre y con la sufideme potencia 
para llevar, a era necesario, ura ojiva 
termonuclear de un kibtón Sin embar¬ 
go, la totalidad del sistema eia muy volu¬ 
minosa y engorrosa con un peso de 
unes 100 toneladas y recentada de 15 
vehículos de transpórte Cada batallón 
debía tener unos efectivos de más de 
250 hombres y, has la decían de Lanza¬ 
miento. debían pasar entre cuatro y sie¬ 
te ñoras antes de que este pudiese ma¬ 
terializarse Esta demora respondía a la 
necesidad de preparar un emplaza- 
tinento adecuado, al control de los siste¬ 
mas de guía y al ensamblaje de Jos dis 
tintos componentes Los resultados erar, 
a veces impresionantes en una demos 
trabón realizada en White Sands (Nuevo 
México) en julio de 19S8, un M2A1 mejo 
fado cayó 14 m a la izquierda de: pur.to 
previsto tras haber sido lanzado desde 
una distancia de 50 km Vanos ciertos 
de ejemplares ameran con loe batallo¬ 
nes del Ejército de EE UU a partú de 
1964 dos do ellos en Italia, en tanto que 


el 47 1 Regimiento de k Aroflería Real 
británica empleó el Corporal entre 1956 
V 1966 A paitií de 1962 su designación 
revisada fue la de MGM-SB 

Características 

Corporal 

Tipo: misil táctico de artillería 
Planta mocrir un motor cohete Ryan de 
9 070 kg de empuje alimentado oon 
ácido nítrico REMA y anilina 
Prestaciones velocidad en el apogeo 
unos 4 280 Isrivh, alcance máximo de 113 
a 140 km dependiendo de la ojiva 


Peso: al lanzamiento (tlp.oo) 5 440 kg 
Dimensiones: longitud 14,02 m; diámetro 
del fuselaje 0,78 m* envergadura 2 , 13 m 
Ojiva: convencional de 19X3 kg de alto 
explosivo o bien nuc ear 
Guía: sistema Gtifillan basado en el 
acimut al lanzamiento, medición de 
velocidad por un radar Doppter y 
cálcub de trayectoria en el memento 
deí disparo 

Control: unidades de potencia 
electrohidiáulicas que acomban unos 
defeco res de Huid y cuatro derivas de 
control aerodinámico. 



EE LU 

Sperry Sergeant 


En ene campo de la tecnología, más lie 


cuentemente que en o ti os terrenos 
apenas se hablan creado algunos ejeir. 
piiies cuando ya se les consideraba ob¬ 
soletos, oomo sucedió de hecho en el 
caso del Corporal La investigación y 
planificación básicas dei Corporal ha¬ 
blan corrido a caigo del Laboratorio de 
Propulsión a Reacción del Instituto Tec¬ 
nológico de Caldo: ma que en 1935 ha¬ 


bía diseñado un sistema de segunda ge¬ 
neración con un nuevo misa guia inin- 
terfenble y equipo de berra totalmente 
nuevo. A cernerlos de 1956, este labe 
ratono transfirió su nueva creación el 
Sergeant, para su producción a la Spe¬ 
rry Rand con la destinación XM1S del 
Ejército de EE UU El mis!, más oono 
que el Corporal, poseía un motor oobele 
de polrsúUtdo sólido colado Thiokol y 
guia inercia! integrada Cada satería de 
nusües viajaba er. tres seminemclques 
y un carraón normaLzadc que. entre 
otros elementos transportaba contene¬ 
dores sellados que alojaban el motor, la 
sección de gula y la ojiva cónica ade¬ 
más de las cuatro derivas oon controles 
serveasistídos rentan que ser ensam¬ 
blados bajo !a esmicnira que formaba el 


iall do lanzamionKi, trae lo cual oi mail 
se revisaba en cas estaciones de com¬ 


probación instaladas en camiones Ya 
en esas circunstancias, el lanzador se 
apuntaba exactamente hacia el objetivo 
y el misil despegaba a 7S grades de ele¬ 
vación No se disponía de sistema de 
cora de empuje y se determinaba el al¬ 
cance mediante La apertura de aerofre 


nos alrededor de la sección de guia En 
setiembre de 1961 tenía lugar la primera 
prueba bajo condiciones operativas, y el 
Sergeant, entonces roáes^gnado MGM- 
29A. resultaba ya anticuado Existía una 
nueva generación de misiles mucho 
mejores oomo el Blue Water británico, 
pero el gabinete de su Majestad no supo 
reparar en ello y el 3lue Water fue can¬ 
celado y el Sergear.t, entre 1962 y 1978 
se desplegó en los Ejératce norteameri¬ 
canos y de Alemania Occidental 


Características 

Sergeant 

Tipo; misil táctico de artillería. 

Plañía motril: un motor cohete de 
propergol sólido Thiokol >.'53 
estabilizado s un empuje de 24 94G kg 
Prestaciones: velocidad en el apogeo 
3 700 krrvh, alcance de 45 e 140 km. 

Peso: al lanzamiento 4 500 kg. 
Dimenáona* longitud 19.06 m, diámetro 
de la célula 0,79 m 
Ojiva: nuclear de hasta 20 küotones, 
química o convencional 
Guia; sistema meras! primitivo sobre 
una trayectoria pi©caicu.ada 
Control cuatro deflectores de flujo, 

c«otro donvoD acrod.rwimioaü y apertura 

de aerofrenos 


Lanzamiento experimental de un 
Sergeant en condiciones 
operativas; este modelo aportó una 
nofable mejora en Jos sistemas de 
despliegue y guía con respecto al 
Firesrone Corporal 



Derecha. 

Desarrolla do a partir 
de un vehículo 
experimental el 
Corporal tenia un 
alcance de 140 km. 
Cuando era lanzado 
desde una 
plataforma 
adecuada, este misil 
gozaba de una 
elevada precisión. 




Más pequeño que el 
Corporal el 

Soegroaíit presentalx i 

un alcance similar. 

¿a ojiva podía ser de 
explosivo 
convencional 
química o nuclear, 
con una potencia 
i máxima de 20 
¡olotones. 
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Fieseler Fi 103 (V-l) 


□ primer misil aéreo autoguiado utiliza 
do en la fusiona es el V-!, que adoptó su 
nombre popular de VergeltungswaHc ¡ 
(arma de represalia 1) a pesa; de deno¬ 
minarse en realidad Fieseler Ft-103 e in¬ 
ri uso de llevar el nambte en clave de 
FZG 76 (blanoo antiaéreo 76). Su desa- 
: rollo comenzó en 19421 cuando el Gene- 
laifoktBtíSChaU MilcK do luz veide al 
pulscrreactor Schmtd - , una nueva forma 
de motor a reacción, para lanzar una 
■bomba volante* de producción y bara¬ 
ta D primer -niela motorizado tuve lugar 
el día 24 le diciembre de IS42 y tras 
muchos retrases comenzó el día )3 de 
juiuu de 1944 el bombardeo de Londres 
3 V-l era muy enético e impreciso, pe 
ro Umdres constituía un blanco ideal La 
bomba se lanzaba por raed» de un ém¬ 
bolo accionado mediante una reacción 
química y conducido a ¡o largo de una 
rampa inclinada Cientos de bases de 
lanzamiento cerca del Canal de la Man¬ 
cha fueron atacados por la aviación alta¬ 
da V poco ú poce, los cañones antiaé¬ 
reos y los cazas desarrollaron sus pro¬ 
pias contramedidas y. afortunadamente 
para Gran Bretaña, el asalto nunca Hoyó 
a los 3 C00 misiles por día ccmo se habla 
planeado (el máximo fue, el 2 de- agosto 
de 1944 de 361 lanzamientos desde 33 
enclaves) Nadie en el suriesti* de Gran 
Bretaña olvidaré el silbante sonido de la 
aproximación de estas bombas el re¬ 
pentino silencio cuando se* paraba el 
motor y L» espera de unos segundos an¬ 
tes de La tremenda explosión Se lanza¬ 
ron más de 1200 bombas desde bimoto¬ 
res Heinkel He H1H-22 y unas 2 449 
cayeron, a comienzos de 1945 sobre 
Amberes y Biuselas La producción pa¬ 
só de los 29 CQO ejemplares, casi todas 
construidos en los inmensos Mittelwer- 



£7 Fieseler F¡ 103 volo 
primer 


uer ti íuj volo por primera v 
misil autoguiado que se usó 


vez la Nochebuena de 1942 y el 13 de junio do 1944 se convirtió en el 


en operaciones. 


ke de prisioneros esclavos cerca de 
Nordbausen 

Características 
n 103 

Tipo, misil de crucero Lanzado desde 
emplazamientos fijes (o desde el aire) 
Planta motriz: un pulsoreactor de válvula 
ce resorte AígAS-Schmict 1C9-0.4 que 
funcionaba con una frecuencia de unos 
47 hz [Mía dar un empuje de 393 kg 
Prestaciones, velocidad (primeros 
modelos; de S£C knvh o (a finales de 
1944)de hasta 800 lon/h; alcance 240 km 
o (el modelo de más autonomía) 320 km. 
Peso: al lanzamiento (típico) 2160 kg. 
Dimensiones: envergadura 5.30 m o 
(modelo de alcance incrementado) 

5,72 m, longitud 3.32 m o (versión de 

morro corto) 7,73 m 

Ojiva: de 850 kg o 454 de explosivo 

convencional. 

Guia: un piloto automático mantenía el 
rumbo inducido por la rampa de 
lanzamiento y una corredera eólica 
media la distancia y en el punto 
adecuado corlaba el paso de 
combustible 

Control timones de profundidad y 
dirección. 



Mientras la mayoría de las bombas volantes se lanzaron desde rampas 
inclinadas, más de 1200 lo fueron desde bombarderos Heinkel 
He 11IH-22 convenientemente modificados y se adelantaron a los actuales 
misiles crucero lanzados desde eJ aire. 



Al f MANIA 

Peenemünde A4 (V-2) 


El PweuernUjitie A4, era subeibxj cutiere 

dt* largo alcanoe. fue. incuestionable¬ 
mente. la mayor inclusión a lo descono¬ 
cido en la historia de la tecnología, y su 
programa de desai rolle desembocó en 
un arma contra la cual no habla ninguna 
defensa Al mismo tiempo, se ha argu¬ 
mentado que no sirvió de nada oomo 
medida para detener la denota de La 
Alemania nazi y que les inmensos recur¬ 
sos que implicó se podían haber gasta¬ 
do en algo más útil Los experimentos 
sobre cohetes de propergol líquido co¬ 
mearon en los años 20 en Alemania 
guiados per entílaoslas de la Vtrt (Socie¬ 
dad para Vuelos Espaciales) entre 
cuyos jóvenes ingeníelos se encontraba 
Wsemher van Braun En 1934, estas tra¬ 
bajos hablan conseguido un estatus ofi¬ 
cial al otorgárseles fondos del Ejército y 
unas instalaciones de investigación en 
Xummeredcrf El Hauptmann (y después 
general) Walter Dornberger encabezó a 
poner a prueba enormes cohetes hasta 
que por fin, el poderoso A4 estuve ter¬ 
minado a finales de 1941 y el 13 de junio 
de ¡942 loa primeros ejemplares fueron 
disparadera de éstos, el primero explo¬ 
sionó De repente Hule: ordenó la pro¬ 
ducción do miles de unidades oon eJ 
nombre de V-2 ( VergelfongsrAciñe-S. ar¬ 
ma de represaba 2) 

Se puso en marcha un gran programa 
de fabricación en las vastas minas de 
Mntelwerke, y por fin (como se descii 
be en estas páginas), las unidades espe¬ 
cializadas en su empleo del ejército es 
tuvieron Listas. El 6 de setiembre de ¡944 
se dispararon dos cohetes (sin éxito) 
contra París El 8 del mismo mes comen 


zo ei verdadero comoaraeo oon ira per. 
dres Al ptincip», el gobierno británico, 
que había aconsejado al primet ministro 
Churchiíl la no construcción de cohetes 
semejantes asi como que la RAÍ dejase 
de perder el tiempo en asuntes de ese 
estilo, comunicó a- público que las ex¬ 
plosiones eran causadas por tuberías de 

días, se tu- 




gas defectuosas. A los p 
vo que admitir la verdad, pero les londi¬ 
nenses y los británicos seguían resueltos 
a ganar la querrá contra el nazismo de 
tal manera que so acostumbraron a oír 
las repentinas y ensordecedoras explo¬ 
siones a continuación de largos estruen¬ 
dos que se apagaban, igual que los true¬ 
nas. causados [»r el picado supersónico 
de los misiles en el cielo tin 1945 se dis¬ 
pararon muchos de elle® contra /críbe¬ 
les y (de tos 10 0L0 que se construyeron) 
casi 5 000 se emplearon, dt- los que 
4 323 cayeron en terr.tono aliado. 


Características 

A4 

Tipo: misil balístico de largo alcance. 
Propulsión: un motor cohete alimentado 
por bombas de 730 hp con oxigeno 
liquido y a!ccí»l cara un empuje al nivel 


ün cohete A4 capturado es 
probado por científicos británicos 
en un enclavo cercano a Cuxhaven, 
a finales de 1945. Comúnmente 
llamado V-2, el A4 constituía, sin 
duda, uno de los avances más 
relevantes en tecnología 
armamentistica logrados hasta 
entonces. 


ael mar de zti uuO kg 

Prestaciones: velocidad en el apogeo y 

de impacto de 5 790 km/h, alcance 

máximo 320 km 

Pesos: al lanzamiento 22379 kg 

Dimensiones: longitud 14 05 m, diámetro 

168 rn: envergadura de tas aletas 3,37 m. 


Ujiva: 9 lü kg de explosivo convencional 
(solución araatol) 

Guia; inercia!, con plataforma estable 
aceferúmetros y corte del flujo de 
propergoles 

Control: Reflectóles de fijjo y derivas de 
oontrol aercdinánuco 
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Dfejttches íAíO^um vio MARS, Lrc* Bruce Bobertion 

















































El arma de represalia de Hitier 




A medida que ios Aliados se acercaban a las fronteras del Tercer Reich, Hitier y su 
estado mayor comenzaron a depositar sus esperanzas en una nueva «arma 
maravillosa». El 8 de setiembre de 1944, el barrio londinense de Chiswick fue 
sacudido por una extraña explosión y durante las semanas siguientes se hizo 
evidente que la guerra había entrado en una nueva dimensión: acababa de 
aparecer el misil balístico de largo alcance, cuya influencia en el mundo de 
posguerra sería decisiva. 


Mientras e¡ Fi 103 (V-1). un avión en miniatura, 
estaba asignado a la Luftwaffe, el voluminoso 
cohete A4 (V-2) se consideró un medio más pro¬ 
pio del arma de artillería y, desde el principio, se 
convirtió en un programa del Ejército a erran De 
ser un arma de la Fuerza Aérea, hubiese sido 
lanzada (como la V-l) desde emplazamientos 
fijos de acero y hormigón pero, de llevarse a ca¬ 
bo, eio hubiese sido un gran error táctico, así 
que en lugar de eso, fue diseñada como sistema 
de arma móvil; el mismo cohete presentaba un 
tamaño especial de manera que pudiese pasar 
usto a través de un tune; ferroviario, instalado er 
una plataforma No fue una decisión fácil porque 
un arma tan fantástica necesitaba todo un ejérci¬ 
to de apoyo, que incluía una fuente de oxígeno 
liquido de gran capacidad a una temperatura de 
183" bajo coro, grandes sistemas de carga de 
piupaiyul. una vai iliüaU insólita da dcliuaüos 

equipos de mantenimento y ajuste e instalacio¬ 
nes de guia que exigían condiciones propas de 
un laboratorio. 

Esta movilidad hizo posible a los hombres dei 
ejército encargados de su empleo emplazar y 


lanzar estos gigantescos cohetes con un mterva- 
0 de apenas seis horas, sin que uno soto de es¬ 
tos lanzamientos fuese estorbado o interrumpido 
a pesar del completo dominio del cielo que por 
entonces ejercían fas fuerzas aéreas aliadas Por 
el contrario, el asalto de las V-1, se retardó bas¬ 
tante debido a que la aviación aliada destruyó 
cada uno de los emplazamientos de lanzamiento 
destinados a estas armas. 

La producción piloto del misil A4 empezó a co¬ 
mienzos de 1943 en una nueva fábrca, .usto al 
sur de las instalaciones experimentales de Pee- 
nemünde. En agosto de ese año, el Mando de 
Bombardeo de la RAF dañó seriamente esa fac¬ 
toría y la misión de producir más de 1 000 cohe¬ 
tes al mes fue transferida a las colosales fábricas 
subterráneas de Nordhausen. donde cerca de 
30000 prisioneros murieron en 19 meses El 

yran uul tutu usluvu dispuf liüle en ytanües canti¬ 
dades desde noviembre de 1943, cuando tos pri¬ 
meros instructores léemeos de la unidad inicial 
del Ejército, el 836 A/tiliene Abteiung, hablan ter¬ 
minado sus propios cursos en Peenenündo 
Ellos, a su vez. organizaron una escueta ae espe 


£3 propergol del A4 se componía de una 
combinación de oxigeno liquido y de alcohol. 
Llevado al tugar de lanzamiento en cisternas, era 
bombeado a bordo duran fe dos de las seis horas 
que necesitaba el persona especializado para 
preparar cada misil. 


Vos lugares de lanzamiento se escogían 
cuidadosamente afín de obtenerla posición 
geográfica exacta para calculare! acimut 
preciso del objetivo. Esos lugares eran casi 
siempre claros de bosques que daban 
protección fronte al reconocimiento aéreo y 
también guarecían al cohete del viento. 
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Primeros misiles estratégicos 


ciaüslas en cohetes A4 del Ejército en Pomera- 
nia, no lejos de Peenemunde, en Koslin. En enero 
de 1944 los primeros soldados entrenados para 
lanzar estas armas, se encontraban listos con 
sus cohetes en la mencionada antigua instala¬ 
ción del Ejército polaco, cerca de Blizna Alrede¬ 
dor oe 600 A-4 entre enero de 1944 y febrero de 
*945 fueron disparados en entrenamientos por 
los operarios de anzamiento, casi todos ellos en 
el polígono de Blízra. Uno de los primeros 
proyectiles cayó en un bosque y no explosionó; 
tnmed atamente fue localizado por unos polacos 
miembros de la resistencia, y a través de su pro¬ 
pia red secreta informaron a Londres. En 36 ho¬ 
ras un Douglas Dakoía perteneciente a la RAF 
llegó de noche y recogió algunos componentes 
vitales, asimismo, ese Dakota realizó tres peligro¬ 
sos viajes a Polonia y trajo de vuelta a Londres 
todas las partes desmontables del cohete 

Transporte 

Aunque tos lanzamientos de prueba habían 
exrgido unas inmensas grúas colocadas sobre 
bases de hormigón con enormes instalaciones 
para tas propergoles y muenos otros servicios, 
los art lleroe qué utilizaron os V 2 en campaba 
tenían que llevarlo todo con ellos. El transporte 
de ios coheles y de algunas otras partes a gran¬ 
des distancias, normalmente se realizaba eñ pa- 
latarmas ferroviarias o en vagones cerrados, y en 
dicembre de 1944, los anzamientos se hacían 
desde esas m smas plataformas. Sin embargo, al 
principio, las unidades de cohetes llevaban con¬ 
sigo unas estructuras de lanzamiento consisten¬ 
tes en una plancha ce acero soldado que tenía 


más de dos metros de altura y unos tres metros 
de diámetro lo sedentemente resistente para 
soportar todo el peso dei misil incluso en medio 
de vientos tuertes Centrado en la base de este 
lanzador, un deflector cónico de acero desviaba 
en el lanzamiento hacia tas fados las intensas lla¬ 
maradas. A pesar dei tratamiento recibido, estas 


plataformas pudieron ser reuti izadas y algunas 
aguantaron hasta una docena oe lanzamientos. 

En su forma inicial, el sistema de cohetes A4 
comprendía 28 o 30 vehículos que marchaban 
en disposición de convoy (normalmente ce ro¬ 
che) por carreteras y después atravesaban un 
trecho fácil de terreno llano y firme hasta alcanzar 
el lugar de lanzamiento preseleccionado Desde 
el comienzo, se aceptó que el cohete resultaba 
demasiado grande para ser escondido o camu¬ 
flado y se efectuaron pocos intentes de impedir 
su detección desde eí aire. Los primeros A4 pro¬ 
ducidos se pintaron, sobre todo, de verce oscu¬ 
ro, aunque desde agosto de 1944 los cohetes 
Mittefwerke se camuflaban de gris verdoso páli¬ 
do y verde; también se les llevaba en un MetKer- 
wagen, una larga estructura de celosía en acero 
montada sobre tres grupos de ruedas con neu¬ 
máticos. detrás de un gran vehículo tractor El 
Meüferwagen sujetaba el cohete mediante com¬ 
pases calibradores, que lo sostenían firmemente 
sobre una base blanda. En octubre de 1944, era 
habitual que una única unidad de lanzamiento 
viajase de noche, cono mucho con cinco cohe¬ 


tes. lodos apoyados por los mismos vehículos de 
servicio, aunque, por supuesto, necesitaban cin¬ 
co cargamentos de alcohol y de oxígeno líquido 
de rápida evaporación. 


Los vehículos se dividían en -bándos». que 
se ocupaban de cespejar el lugar artes del lan¬ 
zamiento y «duros*, necesarios cerca del cohe¬ 
te durante el lanzamiento. Los últimos eran blin¬ 
dados y varos (entre los que se incluía el centro 
de control de lanzamiento) eran desa/roi ados de 
autoametralladoras de los tipos SúKfz 231 y 233 
de seis u ocho ruedas o progresivamente, con 
suspensión semtaruga para conseguir una 
mayor fuerza de tracción Era necesario un gran 
número de vehículos tractores, tanto para los 
cohetes en sus Mc>!lerwagen como para tirar de 
los remolques con las ojivas, las estaciones de 
guía, ios nueve tipos oe talleres y, sobre todo, tas 
depósitos de propergoles. Las unidades experi¬ 
mentales incluso llevaron consigo su propia plan¬ 
ta de producción de oxígeno líqu do Se necesi¬ 
taba también una grúa móvil para montar á ojiva, 
que posaba unos 97S kg de ios que un 93 por 
ciento correspondían al explosivo. 0 6ÍV40 Ama- 
tol. relativamente poco poderoso, resultó la me 
nos mala de las sustancias detonantes evalua¬ 
das Explosivos más potentes, como el Trialen. 
estallaban invariablemente durante el reingreso 
en la atmósfera debido a que las ojivas se calen¬ 
taban al rojo vivo a causa del rozamiento con el 
aire. A pesar del grueso afeamiento térmico de 

IOS depósitos de alcohol y oxfqnno liqi rid O, mu¬ 
chos cohetes explosionaron prematuramente a 
gran altura de la supe r ficie, extremo éste desco¬ 
nocido para los especialistas de lanzamiento. 

El veh icuto de transporte incorporaba un enor¬ 
me martinete hidráulico, alimentado por una 
fuente externa, que izaba de modo muy lento la 
estructura completa y e misil hasta colócanos en 


EIA4 tenia una guia relativamente simple, Una 

vez alineado en la dirección del objetivo, ¡os 

giroscopios y acelerémonos inclinaban el 

cohete en eí ángulo necesario y cortaban el 

motor principal a ¡a velocidad precisa, de forma 

que su trayectoria balística asegurase ¡Je varia al 
objetivo. 


El combustible entraba en el cohete mediante 
una turbobomba. Ésta, a su vez estaba accionada 
por una mezcla extremadamente volátil de 
T-Stoíf (penóxido de hidrógeno concentrado) y 
de Z-Stoff (solución de permanganato de 
calcio). Si ocurría algún accidente después de 
haber cargado estos dos componentes, se 
producía casi inevitablemente una explosión. 


En el momento del lanzamiento, ¡a mayoría de 
los vehículos y del personal se retiraban a una 
distancia de seguridad. La operación se 
controlaba desde vehículos acorazados o, en 
algunas ocasiones, casamatas en lugares 
preparados. Ocasionalmente, el cohete estaba 
equipado con sistemas de radiotelemetría para 
que los especialistas pudiesen seguir las 
primeras lases del vuelo y comprobar que el 
misil adquiría Ja trayectoria correcta. 

















El arma de represalia de Hitler 


posición vertical sobre el lanzador. Este último te¬ 
nía que ser 'emolcado hasta el ugar seiecc ona- 
do, se le quitaban las ruedas y se emplazaba la 
plataforma con niveles de burbuja. Una vez que 
soportaba el peso del cohete se comprobaba el 
asento de la plataforma en tierra cuardo se libe¬ 
raban lentamente los compases calibradores del 

Meillerwagen, El vehículo do transporte ce aleja¬ 
ba de la instalación, y el acceso subsiguiente ai 
cohete pasaba a ser una plataforma móvil de 
14 m de altura, es decir, el doble de una casa 
media; poco después de la elevación, comenza¬ 
ba la carga de 4 173 kg de alcohol etílico; en lo 
alto de la escalera el personal revisaba los giros¬ 
copios y los acelerómetros en el compartimento 
de gula y también cargaban de nitrógeno las bo¬ 
tellas principales. En este punto era necesario gi¬ 
rar la plancha superior de la plataforma de lanza¬ 
miento para alinear con exactitud el misil con el 
acimut del objetivo, porque después del disparo 
ya no habría posibilidad de corregir el rumbo. La 
función que realizaba el sistema de guía consis¬ 
tía en controlar el misil mientras se dirioía hada el 
objetivo y finalmente, cortar la propulsión del 
motor principal a la velocidad correcta. 

Los encargados del lanzamiento debían hacer 
su trabajo siguiendo al pie de la letra dos grue¬ 
sos manuales de procedimiento que en total le* 
vaban un mínimo de seis horas. Se necesitaba 
realizar más de 180 comprobaciones y medicio¬ 
nes exclusivamente en los componentes electró¬ 
nicos. además de una escrupulosa limpieza de 
las íuberías de peróxido y de verificar el correcto 
funcionamiento de los cuatro detectores de gra¬ 
fito y tos cuatro timones aerodinámicos del exte¬ 
rior En las dos últimas horas, los 5 533 kg de oxí¬ 
geno líquido, intensamente frío, se bombeaban 
cuidadosamente al interior. 

a diferencia ae como sucedía en misiles pos¬ 
teriores como el Atlas y el Júpiter, esta operación 
no daba como resultado la aparición de una 


gruesa capa de hielo sobre el revestimiento exte¬ 
rior. pues en el V-2 el aislamiento térmico interior 
era muy eficiente. Finalmente, y siempre de 
acuerdo con los manuales, se cargaban los fluí 
dos necesarios para accionar la turbobomba: Z- 
Stoff (una soiuc ón ae permanganato de calcio) y 
172 kg de T-Stoff (concentrado de peróxido de 

hidrógono) Una voz cargados, so trataba al A A 

con el máximo cuidado. A nadie le gustaba un 
día de viento pues un misil tambaleante se con¬ 
vertía automáticamente, en una bola de fuego 
incluso aunque la espoleta de contacto eléctrico 
del morro no diese contra el suelo. 


En los últimos minutos, se activa la radiotele- 
metría (instalada a menudo para registrar la 
trayectoria conseguida), en conexión con cuatro 
antenas situadas en :os extremos ce las gigan¬ 
tescas derivas; en esos momentos, ya estañan 
todos lejos del cohete excepto el vehículo de 
contrd que debía permanecer unido a él me¬ 
díante dos gruesos cables. El lanzamiento se 

realizaba por procedimientos manuales, con ve¬ 
rificación en cada paso; debían activarse tres 
giupos de enlaces y de válvulas de segundad 
antes del disparo correspondiente, iniciando al 
abr rse la válvula dd alimentación de nitrógeno y 



En 1944, la resistencia polaca consiguió enviar a Londres partes de un V-2 

3 ue se había estrellado. Para ello, un C-47 Dakota hizo tres viajes con el ñn 
e reunir las piezas y trasladarlas hasta la ciudad. 


Anatomía del V-2 
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Un misil A4 operacional on su vehículo de 
transporte, poco después de su elevación y 
antes de ser lanzado desdo la plataforma 
número 7 del establecimiento de pruebas de 
Peenemimde. 

después 'as maestras de! peróxido y e) perman- 
ganato que se combinaban en una cámara de 
reacción para generar e) vapor recaleniado a alta 
presión que haría funcionar la turbobomba de 
730 hp. Tan pronto como ésta arrancaba, co¬ 
menzaba a trasegar tos propergoles principales, 
con et paso de oxigeno líquido a través de un 
distribuidor dirigido a los anillos de los inyectores 
en la cámara de combustión, y el alcohol alcan¬ 
zaba esos mismos inyectores a través de la do¬ 
ble pared de la tobera a fin de proporcionar la 
refrigeración esencial La ignición de los proper- 
go'es principales era eléctrica, mediante un 


Un A4 capturado es lanzado en mayo de 1946 
desde Nuevo México. La tecnología y ¡os 
ingenieros alemanes desempeñaron un papel 
vital en ¡os primero? trabajos sobre misiles, tanto 
en Estados Unidos como en ¡a Unión Soviética 

puente. La aceleración de la turbobomba hasta 
su máxima velocidad llevaba menos de dos se¬ 
gundos. durante los cuales el motor principal 
deberla alcanzar su empuje máximo. Ello elevaba 
al misil cuya estabilidad estaba asegurada por 
los deflectores de grafito situados en la trayecto¬ 
ria del tuto de escape del cohete. 

En dos o tres segundos el cohete se encontra¬ 
ba por encima de los árboles, siempre presentes 
en los alrededores para proporcionar cierta pro 
lección contra el reconocimiento aéreo y el vien¬ 
to. En este momento podía ser visto por las per¬ 
sonas oe las pob ac ones próximas y probabe 


Preparativos para el lanzamiento de un A4. Los 
especialistas ajustan ¡os giroscopios y 
acelerómetrus, situados en la proa, que 
proporcionaran control de posición y del tiempo 

tjt* náimhnttfinn fhtrant* b/ vrwJn 

mente por pilotos aliados, pero aunque varios ca¬ 
zas enemigos intentaron destruir os cohetes A4 
durante su despegue, ninguno de ellos b consi¬ 
go o. En una ocasión un V-2 comenzó a e evarse 
en el preciso instante en que era sobrevolado por 
un Spitfire Mk XIV, pero desapareció en una nu¬ 
be antes de que el caza aliado pudiese acercár¬ 
sele Al ascender, los A4 se inclinaban lentamen¬ 
te hasta alcanzar un ángulo de 40 o 45 grados, 
dependiendo de la distancia a que se hallase el 
objetivo. Después, al cabo de unos 60 o 70 se¬ 
gundos, una vez estabecída la trayectoria, se 
cortaba el motor. 
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El nacimiento del ICBM 

La existencia de una tecnología alemana muy avanzada en el campo de los cohetes 
animó a ambas superpo ten cías a intentar la ambiciosa hazaña de desarrollar un misil 
capaz de llevar una ojiva termonuclear a distancias intercontinentales. En principio, 
Jas soluciones de diseño fueron muy distintas. 


La necesidad de encontrar un arena con caracte¬ 
rísticas tan terribles como las que presentaban 
los revolucionaras V-2 alemanes, per una pane 
y el oetigro que estos mismos representaban, por 
otra hizo posible un cambio de rumbo en científi¬ 
cos r in-gfinicrns a la hnra ríe nensar en rujfivjw 

armas con posibilidades totalmente nuevas, pero 
aún habla muchos otros que carecían de la baot- 
lidad de mirar hacia el futuro. En principio, poces 
naciones poseían los recursos y las motivaciones 
para tomar interés activo por los grandes cohe¬ 
tes, los ICBM (misiles balísticos intercontinenta¬ 
les) y ios vuelos espaciales. S6o Alemania tenía 
experiencia, pero sus equipos de diseño de 
cohetes estaban repartióos entre los Aliados 
Gran Bretaña disponía de mee ios, pero, en cam¬ 
bo, carecía totalmente de móviles, de ahí que 
sólo Estados Unidos y la Unión Soviética mostra¬ 
ran un verdadero interés, estimulado por la com¬ 
petencia y el recelo mutuo 
En el año 1947, la US4Fotorgó un contrato a la 
compañía Convair para estudiar los ICBM La fir¬ 
ma de San Diego diseñó el MX-774. qi,e introdu¬ 


cía tres rasgos totalmente nuevos: tos properge 
les líquidos para el motor cohete estaban aloja¬ 
dos en unos depósitos hechos de planchas de 
acero inoxidabte tan finas (casi como una hoja) 
que su ¡nterior debía presionarse como un glo- 

para Irvjrai' una A^tahiti?ar.ión rlf* <;ií fnrma Pr. 

la V-2, el (luje del motor cohete podía ser desvia¬ 
do mediante cuatro defiectores de grafito instala¬ 
dos a popa de la tobera: Convair opinaba que 
sería más eficaz que la prop’a cámara de com¬ 
bustión pudiese orientarse, instalada en dos gru¬ 
pos cardánicos de 90" para que el flujo se dirigie¬ 
se en la forma deseada y sin pérdida de empuje. 
Finalmente, el cono de la proa estaba preparado 
para separarse después del coste del motor, con 
lo que aumentaba as 1 la precisión 
Mientras tanto, en la URSS, la filosofía predo¬ 
minante era nvestigar los problemas matemáti¬ 
camente y, si la respuesta parecía tener sentido, 
seguir adelante con ei desarrollo. En 1947, los 
especialistas de ese país, ayudados por técni¬ 
cos ademanes, habían encontrado la forma de 
construir, no Sólo un ICBM, sino también un vec 


tor de satélites aprovechando la tecnología exis¬ 
tente de los A4. Más aún. bajo la dirección aet 
acaaémico Serget P Korotev, consiguieron a fór 
muta que permitió crea' un ICBM sin tener que 
emplar un vehículo de dos etapas 
Ese mismo año comenzó el diseño del motor 
cohete RD-100 en el GOL (Laboratorio pe Diná¬ 
mica de Gases) de Lenmgraao Ligeramente 
más avanzado que el motor del A4 usaba los 
mismos propergoles, suministrados mediante 

una hjrtonhnrrihA pñr lá mirria fr/wia 

de pemnanganato y peróxido, y que en las prue¬ 
bas de mayo de 1949 dio un empuje ae 
27 525 kg En 1949, condujo al RD-101, con va¬ 
rías mejoras y una mayor potencia, y en 1960 al 
RD-103, de 44 870 kg de empuje. Ambos mote- 
res se produjeron en masa, y se confó en Koro- 
lev y en V P. Glushko para que a partir de enero 
de 1954 se encargaran del diserto del podero¬ 
so ICBM R-7 (llamado SS-6 -Sapwood» por la 

Esta secuencia fotográfica, captada en ¡a base 
aérea de Vandenberg . dur o raí total 1S minutas e 
ilustra ei proceso de preparación de un misil 
Atlas, la carga de ¡os propergoles y el 
lanzamiento. Este era el tiempo mínimo que 
necesitaba ¡a fuerza estratégica nuclear de 
Estados Unidos para responderá un ataque de 
características semejantes. 
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OTAN), el primero del mundo. Hubo quién dijo 
de él que era hijo -de a fuerza bruta y la ignoran¬ 
cia* y, ciertamente, tenía más parentesco con 
las naves espacia les de la fmcirVi nrehéBcA que 
con las modernas armas prácticas. 

La síntesis del SS~6 descrita en su ficha co¬ 
rrespondiente, muestra los datos de esle arma, 
por ejemplo cómo los motores principales del mi¬ 
sil R-7 eran cada uno más potente que cualquier 
planta motnz antes construida, con un empuje al 
nivel del mar de 77 000 a 85 000 kg El hecho de 
que se necesitase tal potencia lo expica la gran 
dificultad de realzar una misión tí pea de un 
ICBM con un alcance de unos iGGOOkm y las 
enormes ojivas necesarias en 1954 para alojar 
una -bomba H» termonucéar, que por aquel en¬ 
tonces pesaba unos 7 000 kg, El vehículo R-7 se 
caracterizaba por un núcleo central con cuatro 

muluiei pi >1 KAJtrtíüuü Jtí uIrrj idnius 

conjuntos aceleradores desprendióles cada uno 
tan grande como un avión comercial de pasaje¬ 
ros típicos de la época, y también cada uno con 
su propio cuarteto de motores El control del 
vehículo y ta compensación final de velocidad 
corrían a cargo de doce motores de ajuste fino 
onentables. A pesar de la postura de algunos 
tendente a considerar al R-7 como una creación 
poco inspirada, también resultarla lógico masi¬ 
llarse por el dinero, esfuerzo y recursos emplea 
dos no sólo para construir sino también pare 
crear sus gigantescas bases de lanzamiento, de 
las que la pnmera (y posiblemente a única) esta¬ 
ba en Baikonur y fue convertida más tarde en 
cosmódromo para vuelos espaciad. Allí cerca 
de la vieja ciudad de Tyuratam, desde su exce¬ 
lente complejo de lanzamiento de 137 por 89 km, 
el 21 de agosto de 1957. el R-7 hizo un vuelo de 
6 500 km «hacia la zona del blanco». Previamen¬ 
te, entre 1951 a 1963. los científicos soviéticos 


habían ya anunciado la posibilidad de poner sa¬ 
télites en órbita terrestre, pero nadie pareció 
mostrar interés. Pero el 4 de octubre de 1957. el 

mrvr<iírt \r&n H*%£fiAg¿S ri# RaikAíii ir y rrilnrri al 

Sputnik 1 en órbita Pa/a sorpresa de tos nortea¬ 
mericanos, la era del espado había llegado de la 
mano de la Unión Soviética. 

Inmediatamente, el imparable desarrollo de los 
ICBM sovét eos conoujo a una sere de misiles 
mucho más eficaces y de tamaro y poder terrorí¬ 
ficos de los que hoy en día existen miles de 
ejemplares listos para entrar en acción. En térmi¬ 
nos de desarrollo, occdente se había quedado 
muy rezagado pues carecía del dinero necesa¬ 
rio, para competir. 

Esto sucedió a pesar de que en los años cin¬ 
cuenta Estados Unidos poseía una superioridad 
tecnológica en ICBM. En estas páginas se anali¬ 
za corno una vez que la ÜSAF cumptuuo que los 

iCBMe ran postbles, se movilizó rápidamente en 
este terreno y a Ccnvair sólo le llevó unos pocos 
meses aprovechar el concepto del MX-77 y ma¬ 
terializarlo en et SM-65 Atías, mucho mayor, aun¬ 
que un enano en comparación con el R-7. En lu¬ 
gar de 32 motores, éste tenía (res y runguno tan 
grande como tes principales oel R-7, pero era 
aún lo bastante grande como para plantear se¬ 
nos problemas de desplegue resulta histórica¬ 
mente interesante comprobar como aunque aJ 
prinopio se llamase a ¡os Alfas y a otros ICBM 
-las armas definitivas-, a nadie se le habría ocu¬ 
rrido que fuesen tan destructivas contra sí mis¬ 
mos La comb naoón de largo alcance, capaci¬ 
dad de las ojivas, precisión y tiempo de vuelo 
relativamente breve era tan resolutoria que cual¬ 
quier objeto fijo, como una base de lanzamiento, 
quedaría borrado del mapa a menos que estu¬ 
viese protegido contra una explosión nuclear 
hasta un grado sin precedentes. 


Cuando el Titán 1 entró en servicio, los misiles se 
estibaban ya en posición vertical en el intenor 
de silos protegidos. Sin embargo, era necesario 

todavía extraerlos a ¡a superficie para carnarios 
propergoles y realizar su lanzamiento, 

inconvenientes éstos que se remediaron con ¡a 
puesta en servició n del Titán U. 

De hecho una manera mucho mejor de res¬ 
guardar a los ICBM os hacerlos móviles Uno de 
los más adecuados métodos es, seguramente. 
Instalar todo el sistema en algo parecido en un 
tren de mercancías, tal y como se propuso para 
ei SM-80 Mmuteman de la USAF (que nació dos 
generaciones después det Atlas, con el SVI-68 
entre ambos). 

No hubo ningún problema espec al en poner a 
prueba en Cabo Cañaveral este ICBM, donde, 
tras dos espectaculares explosiones, el 17 de di¬ 
ciembre üe 193 r un Alias levú a cabo un primer 
vuelo con éxito. Sin embargo su desp >egue en 
las filas del Mando Aéreo Estratégico no fue fácil. 
El primer escuadrón del MAE equipado con tes 
Atias disponía de edificios no protegios situados 
en la superficie y dotados de techos desüzabtes 
El siguiente volvía a tener sus misiles en silos 
descubiertos, aunque sus techos se des izaban 
hacia ambos costados y así se ahorraban uno o 
dos minutos en el tiempo de reacción. 

Pero aún había un largo camino por recorrer 
Los Atlas debían ser izados hasla la superficie y 
no se podía cargar el oxígeno líquido mientras 
no se recibiese la orden de disparo. El misil, bási¬ 
camente era incapaz de tener todos los motores 
encendidos antes del lanzamiento y resultaba la 
sucesión de etapas bastante mejor Los misiles 
posteriores introdujeron motores cohete de pro¬ 
pergol sólido, que aportaban muchas ventajas y 
para mayor precisión, sistema de guía nerclal 
miniarerizado 
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En la actualidad existen dos tipos de misiles estratégicos. 

El llamado de crucero, en realidad un avión sin piloto, es 
relativamente barato y puede ser construido en grandes 
cantidades, pero es vulnerable a la interceptación, mientras 
que el misil balístico es más caro y complejo pero también 
resulta más difícil de destruir. 


l sigo 
eoda. 


Los prmercs coheles bélicos (chinos indos y británicos en ese orden, desde e! 

XII en adelante) eran simples arttugtos al estilo de los luegos artificiales. En t 
segu an el misT : i o de trayectoria balística que una bala de cartón, aunque existían 
factores más complicados. Todavía en la segunda guerra mundanos cohetes resulta- 
ban toco fiables pees as hnerflOClones de fabricación, dWcÜ M de «radicar, hacían 
que el vector de empuje variase imprevisiblemente, mientras que a grandes ve coda- 
des, as fuerzas aerodinámicas sobre el cuerpo ce! arma eran considerables, dando 
tugar, a veces, a fuerzas laterales desestabizadaas, del tipo del empuje lateral de 
una pecóla de tenis o de golf cuando gira rápidamente Todo este debía sumarse a la 
imprec stón del tiro 

En la segunda guerra murdiai. sorprendentemente, había pocos cohetes balísticos, 
pero abundaba una nueva especie: los aeroplanos en miniaura sin piloto Hoy deno¬ 
minamos estas armas con el nombre de mistes de canoero Comparados con tos 
cohetes balísticos, éstos vuelan, generalmente, de modo mucho más lento y. a menu¬ 
do. a altitudes más batas, pero llevan ojivas (u otras cargas, como sensores de reco¬ 
nocimiento) más pesadas y ofrecen la posibilidad de instaar sistemas de guia más 



A hit de conseguir mayor ligereza estructural, los primeros misiles 
balísticos intercontinentales estadounidenses se construyeron con los 
materiales más delgados posibles. 



Los misiles balísticos suponen todavía un desafio a las posibilidades 
técnicas, de modo que cualquier error puede tener consecuencias 
desastrosas. Cualquier explosión que afecte a las enames cantidades de 
oxigeno liquido que requeren ios 1CBM puede ser, por lo menos, 
espectacular, como muestra esta fotografía del despegue frustrado de un 
Titán desde la base de Patrick, Florida, en noviembre de 1959. 


precisas Sn embargo, al principio, la guía era Ea parte más riifidl de lodos tos misiles 
y a tecnoogía fundamental casi no existía. 

Hoy la situación es muy distinta. Ambas clases de mtetfes son de la mayor importan¬ 
cia toe dos pueden llevar devastadoras ojvas a distancias intercontinentales y con 
gran precisión En general, los males oe crucero actuales tienden a ser más pec.ie- 
ócs y, probablemente. más baratos que los correspondientes iCBM (mis es ba sucos 
htercontirentaes). Ai mismo tiempo ello tac ’a su artramiento desde un avión o 
desde un vehículo todoterreno. Tai despiiegue móv es esencial si cualquier f uerza de 
otsuación que se precie de tal qirere sobrevivir a un ataque preventivo del bando 
contrario, oto en la práctica puede eliminar cualquier cosa cuya distancia y situación 
se conozca con preosiór la constante mr -atunzacOi de (as ojvas termonucleares, 
las ayuda a la penetración (o penad, disertadas para confundr y eludí las defensas) 
y sistemas de gula. ha reducido eMamarto de los ICBM prácticamente hasta el punto 
de qje también pueden ser lanzados desde plataformas móv es campo a través. 

Cuando e' ICBM era una rovecad se le llamó *el arma definitiva* pues no había 
defensa posible contra él; gradualmente, se encontraron modos de identificar las oji¬ 
vas de entre las penad y luego destruirlas a una atura segura sobre sus objetivos En 
la actualidad se conocen muchos métodos ingeniosos, pero no existe ninguna defen¬ 
sa ABM (aniirmsiles balísticos) práctica excepto en la URSS, donde tas instalaciones 
de este tipo son as mayores construcciones armamertíshcas de todos tos tiempos 
En realidad, de poco sirve inventar un medio de defensa contra cualquier ataque si tos 
conocimientos no se ponen en práctica. 

En comparación con esto, el risil de crucero parece ser táci de derribar. Gran 
Bretaña, que partió de cero en el arto 1944. destruyó 4 26 ' de tos 8 000 misiles V-1 

3 ue cruzaron la costa (ae un total de 9 251 que lanzaron tos aemanes), En teoría, ras 
efensas modernas podrían destruir cualquier misil de crucero, a pesar de ¡a capaci¬ 
dad de éstos de hacerse invisibles y de practicar acciones e vas vas 
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Atrita. En contrasto con los 1CBM ¡a primera generación de misiles de 
crucero no requirió complejas instalaciones eñ tierra antes de cada 
lanzamiento. ÉUo significó que sistemas intercontinentales como este SM 
62 Snark pudieron ser móviles y, en consecuencia, menos vulnerables. 


Abajo. El Martin Mace, junto a sus instalaciones de lanzamiento, podía ser 
trasladado en pequeños convoyes de forma parecida a como b son los 
misiles de crucero modernos. Una vez en posición, el Mece podía ser 
preparado y lanzado desde una rampa portátil. 
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GRAN BRETAMA 

English Electric Blue Water 


igual que casi todos los aviones y misiles 
de la ¿poca de 1965 a 1965. el excelente 
mal táctico English EJectnc Blue Water 
tuvo la desgracia de ser británico. Debi¬ 
do al contexto político de Cían Bretaña, 
estaba prácticamente garantizado que 
:a nueva arma iba a quedar en agua de 
cerrajas, incluso aunque era técnica¬ 
mente muy avanzado oon respecto a ar¬ 
mas similares de otros países Su desa¬ 
rrollo se autorizó en 3968 para cubrir una 
necesidad del Departamento de la Gue¬ 
rra de lo que se cío en llamar «arma de 

.apnyn H** nw*Tpníii* FNíta «nretiíiitrís si an- 

licuado Corporal y era lógico asignar el 
trabajo a !a firma English Electric Avia 
tion de Stevorage que habla ado !a ir. 
traductora del Corporal en el Ejército 
británico. Las características eran mu¬ 
cho más severa que las del contemporá¬ 
neo Sergeant. exigían alcances numéri¬ 
cos máximos y mínimos, inmunidad a las 
contramedidas, rígidas demandas en 
cuanto a su transporte por vía aérea y 
precio y coste real del sistema El misil 
Blue Water presentaba, sorprendente¬ 
mente. un tamaño pequeño para su fun¬ 
ción y tras las pruebas con un vehículo 
lanzador triple especial resultó posible 
instalar toda el arma a bordo de un ca¬ 
mión seniora ae tres toneladas excepto 

un pequeño computador digital de con¬ 
trol Todo el sistema se podía suspender 
de la eslinga de un hehoóptero Brisicl 


Belvedere. Cuando se identificaba :¡r, 
blanco, e! vehículo de control introducía 
los cálculos de trayectoria, de oese del 


tiempo de enoerdido de motor y oota de 
vuelo de la ojiva, mientras que un teodo¬ 
lito accionaba la plataforma inercia! a 
través de ana abertura en un espejo 
dentro del misil Todo el procedimiento 
tardaba sólo unos dos minutos, tras k> 
cual el misil podía ser elevado hasta el 
ángulo conecto y disparado, Las prue¬ 
bas dieron resultados satisfactorios y ló¬ 
gicamente el Blue Water se debía de 
haber convertido en un arma normaliza 
da de la OTAN, al haber anunciado el 
hecho el Standmg Group de la «wfaana 

np*r**nHjv"í í*n FYimpa rli» un «nmi- 

lar. En 1962, el gobierno británico optó 
• r la cancelación del Blue Water en fá< 
ver del Sergeant que mantenía un gran 
error circular y tenia un tiempo de reac¬ 
ción nueve veces mayor. 

Características 
Btue Water 

Tipo: misil láctico de precesión 
transportado en cam¿n 
Plañía motriz: un motor de propergol 
sólido, de doble empuje y alto impulso 
Prestaciones: velocdad típica en el 
apogeo 2 414 Irnvh, alcance 100 km. 
Peso: al lanzamiento 1360 kg 
Dimensiones: longitud 7,62 ra diámetro 
u.tti m. 

Ojiva: tres cabezas fácilmente 
intercambiables aunque solía preverse 
una nuclear de dos Posones 
Giia: marcial 

Control cuatro alas onemables situadas 
en ki sección media de la célula. 



GRAN ANA 

de Havilland Blue Streak 


Igual que casi todos los aviones de com¬ 
bate y misiles bntámoos de ai época, el 
Bhie Streak. un gran e importante saste- 
ma de armaa toe cancelado iras haber 

-ido ckiÍLmiiíi tyyrrjQ 4>I *mí¥ln rt&foTWivrt 


definitivo dé este país» En enero de 
1955 la deostón de desplegar un misil 
termonuclear estratégico británico fue 
una roa! ciad Loo pedidos para este sis- 
lema, que nunca tuvo un nombre popu¬ 
lar a e: tepción de su denominación ori¬ 
ginal codificada, se firmaron con la de 
Havilkmd Propeüer como contratista 
pnnopaL la de Havüland Aircrafi para la 
célula. La Kolls-Koyce fiara la propulsión 
y la Speny Gyroaoope para el sistema 
de guía Para ahorrar uempo y reducir 
riesgos, la tecnología se copió de la del 
Alias, aunque, en muchos aspectos se 
adoptaron soluciones de diserto aún más 
primitivas Asi, la célula de acero inoxi¬ 
dable, presentaba carenados de esqui¬ 
nas obtusas sobre las dos cámaras de 
empuje; y éstas, a su vez, toberas de ex¬ 
pansión cónicas en lugar del tipo de cur¬ 
va hiperbólica más eficaz usado en los 
motores producidos por Rocketdyne El 
diseño del sistema y su integración se 
oentró en Hatfield donde se probó el 
motor en unas grandes instalaciones es 
peciataiente construidas en Spadea- 
dam. Cumberland. y las pruebas de 
vuelo se realizaron en el Establecimien¬ 
to de Investigación de Armas en Woo- 
mera. Australia que permitía vuelos de 
largo alcanoe. El usuano potencial era el 
Mando de Bombardero de la RAF. 


cuyos esnladronea de Rh» Rtteak airra- 
oenarían sus misiles sobre bases rotato¬ 
rias nechas por la Morfax en profundos 
sitos oon protección anhnuclear en la 
propia Gran Bretaña y en zonas de sohe- 
itud en otas panes del mundo. Antes 
del lanzamiento, la base tenía que ser 
¡raía rápidamente a Ja superficie y se 
procedía a la carga de propergoles y la 


transferencia de datos del objetivo al 
sistema de guia y a la rotación hasta el 
azimut de lanzamiento Eto 1955 se dijo 
que el nuevo Avio 730 sustituiría a los 
VvimharctoíM V; oan 1^57 avión fru=* 

cancelado para ser sustituido por el «in¬ 
minente misil balístico*. A comienzos de 
1960, el Ministro de Defensa dijo: -Pase 
k> que pase, nos quedaremos oon el 
Blue Streak»; en abril de 1950 el Blue 
Streak se canceló pera ser sustituido por 
el Skybcll de diseño norteamericano. 

Características 
Btue Streak 

Tipo: LRBM (misil balístico de largo 
alcance]; 

Planta motriz: un módulo Rolto Roy ce 
RZ. 12 con dos motores de oxigeno 
líquido y queroseno RZ2, cada uno 
estabilizado a un empuje al nivel del 
mar de 62 ¡42 kg, dos motores desune 
fino Armstiong Siddeley FR23 
estabilizados a un empuje de 227 kg 
Prestaciones: velocidad en el apogeo 
Mach 155; alcance máximo 4 627 km 
Peso: al ¡anza miento 90 265 kg 
Dimensiones: (GE Mk 1RV) longitud 
18.75 m; diámetro 3,05 m. 

Ojiva: termonuclear, posiblemente de 

l,5a2megatones 

Gula: ineroal. 

Control: vectorizadón del empuje de las 
cámaras de combustión cardáruca3 del 
motor principal y de loe de ajuste fine y 
compensación uniere métrica de la 
velocidad terminal 

£7 Blue Streak. probado en 
Australia, habría sido un 
componen fe esencia] de la 
digiración estratégica de Gran 
Bretaña, aunque sus 
emp¡ararmen ros de despliegue 
habrían sido tan vulnerables como 
¡os del sistema Atlas. 


Izquierda. Uno de los mejores 
misiles tácticos, el Blue Water era 
muy preciso, con propulsión 
y guia avanzados, y se podía 
preparar para el lanzamiento en dos 
minutos. Fue cancelado para 
dejar paso al Sergeant menos 
efectivo, pero que tenia la fortuna 
de ser un sistema norteamericano. 






Derecha. O Blue Streak resultó una 
víctima de ¡a equivocada política 
de defensa de comienzos de los 
anos sesenta. £7 misil, con el 
empleo de tecnología del Atlas, 
lograba un alcance de 4 600 km. 
Sobrevivió a la cancelación militar 
como potencial lanzador espacial 
pero el programa fue abandonado. 
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■ URSS 

SS-3 «Shystor» 

Designado T- ¡ este nial fue presente-de 
en el desfile anual de la Revolución de 
octubre de 195? en la Plaza Roja de a 
capital de la Unión Soviética Puede afir¬ 
marse que fue e! primer misil balístico 
soviético visto y sus características radi¬ 
caban en se: transportado en un remol¬ 
que de cuatro ruedas (muy parecido al 
Meillenvegen del A4) tirado por un trac¬ 
tor de artillería pesada AT-T de 415 hp, 
con una tripulación de lanzamiento de 16 
hombres. Gasificado come un MRBM 
(misl balístico de alcance medio), este 
arma supuso un gran avance técnico con 
respecto al A4 pues deriva de este misil 
alemán El motor fue clcssuiuUadü en h 
GDL de Leningrado y difería del ante- 
ñor RD-100 en que tenia un catalizador 
sólido para acconar el generador de! 
gas y la turbobomba y además de una 
mecánica mejorada Les propergoles se 
oompenian de oxigeno líquido más una 
solución de alcohol etflrao al 93 por cien- 


■ UftSS 

SS-6 «Sapwood» 

Este enorme imsil es un ejemplo de to 
que en Occidente se considera que es 
la forma da trabajar da loa soviéticos 

mediante ei emplen de U ftierra hulla 

Aunque desbancado por los actuales 
SS-18. el SS-6 tSapwood» (lamo la desig¬ 
nación como el nombre son tnvercusr.es 
occidentales) es ai cohete militar mayor 
de todos los tiempos, ocn un peso al des* 
pegue superior al de cualquier avión co¬ 
nocido a excepción de los grandes 
transportes comerciales de fuselaje an¬ 
cho como el Boeing 747. Fue concebido 
en 1953 a fin de convertirse en 'vector da 
las ojivas termonucleares soviéticas No 
se sabe cuánto se invirtió en su desarro¬ 
llo. pero si que su tamaño colosal causó 
poca impresión en la URSS, sobre todo 
porque se mantuvo en al más estricto de 

los secretos Este vehículo comprende 
(se utiliza el tiempo vernal presente por¬ 
que el SS-6 se emplea todavía oomc 
vector de naves espaciales) un núclec 
central con cuatro aceleradores que 
basta cierto punto actúan también como 
superficies aerodinámicas Este núclec 
propulsado por un motor RD-I06 con 
cuatro cámaras de empuja fijas y otici- 
laníos motores de ajuste fino, todos ellos 
alimentados kh el mismo grupo de tur¬ 
bobombas Cada uno de los acelerado 
res nene cuatro cámaras de empuje que 
forman un motor RD-107. que a su vez 
comprende dos nomios caidámoos que 
pueden orientarse 45 : a cada lado de !a 
vertical Así en el momento dei despe- 

gUQ oOic gtguniQ ouonta oon 32 motoí<» 

cohete, .todos funcionando a la vez! Los 
primeros larizamientcs de prueba co¬ 
menzaren posiblemente antes de princi¬ 
pios de 1966, y el 21 de agosto de 1967 
tuve lugar un vuelo a pleno alcance. E 
despliegue debe de haber supuesto in¬ 
mensos problemas 
Este vehículo gigante re conoció des 
pués que uno de ellos pusiese en órbita 
ei Sputnik el día 4 de octubre de 1957, 
y,más tarde, se ha observado la necesi¬ 
dad de un ‘/asió complejo de lanzamien • 
to, que incluía una red ferroviaria eléc- 

£J tamaño y potencia del misil R-7 
liada de él un vector ideal para ¡os 
primeros vehículos espaciales. 
Ayudó al lanzamiento de los 
primeros Sputnik y de la primera 
nave tripulada y, do hecho , el R-7 
fue pieza clave de los triunfos 
sonéticos iniciales en la carrera 
por el prestigio espacial. 


10 y el vehículo de central derivaba de! 
A4 O cono de proa puntiaguda, que no 
se separaba del resto, contenía una ojiva 
nuclear, convenen nal o química La gula 
por radio se basaba en el empleo de va¬ 
rías estaciones de tierra en lugares vigi¬ 
lados pero se decía que los misiles po¬ 
dían ser disparados veinte minutos des¬ 
pués de su llegada al lugar de lanza¬ 
miento. Los primeros despegues experi¬ 
ménteles tuvieron lugar en 1949 ya par¬ 
tir de 1965 el modeló básico comenzó a 
ser desplegado en grandes cantidades 
El Pentágono y la GTAN je asignaron el 
nombre codificado de SS 3 «Shyster». Se 
cree que hacia 1936 algunos ejemplares 
fueron modificados medrante la instala¬ 
ción de una planta motnz que consumía 
oxígeno líquido y queroseno. U siguien¬ 
te generación se encamó en el SS-4 
-Sandal» de mayores dimensiones y 
causante de la crisis de los misiles cuba¬ 
nos er. 1362 


Características 

88-3 

Tipo: MRBM (misil balislioo de alcance 
medio) móvil 

Planta motnz: un motor Ochete GI.E 
RD-101 alimentado, mediante una 
turbobomba, con oxigeno líquido y 
queroseno y que desarrolla un empuje 
estabilizado de 37 730 kg 
Prestaciones: velocidad en el a cojee 
próxima a Mach 7: alcance 1200 km 
Peso: al lanzamiento 26 OCO kg 
Dimcnsior.es: longitud aproximada 
21,90 m. diámetro 1,70 m. 

Ojiva: usualmente de tipo nuclear. 

Guia: originalmente por radio, pero más 
tarde se adoptó una de npo 
radio mercal 

Control: cuatro reflectores de flujo y 
otras tantas derivas de oontrcl 
aerodinámico; joarece que to contaba 
con oompe nsación de velocidad 
Hliciogra métrica 



Derivado del 
modelo alemán A4, 
el misil T-l 
(conocido por la 
OTAN como SS-3 
* Shyster*) fue 
lanzado por primera 
vez en 1949 y 
desplegado en 
grandes cantidades 
en Jas años dncuenta. 
Alcanzaba los 
1200 km. 
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Arriba. El proyectil más pesado de 
o todos los tiempos, el R-7 de 300 
£ toneladas, fue el primer 1CBM 

t genuino que entró en servido. 
Equipado nada mis y nada menos 
que con 32 motores cohete, este 

Í gigantesco misil tenía un empuje 
motriz nunca igualado. 
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titea a gran escala. Probablemente sólo 
se han desplegado una o dos docenas 
de estos rcusües aunque rr.uchcs más se 
utilizaron como vectores especules 
£1 SS-G poseía la ojiva mis pesada que 
se había construido hasta ese momento, 
aunque se superó con la de los SS-18 de 
vehículo de reingreso único 


Características 

SS-6 

Tipo: ICBM de emplazamiento lijo 
Planta motriz: un módulo RD* 1C6 con 
cuatro cámaras de empuje (77 500 kg al 
nivel del mar) y cuatro narraos, mis 
cuatro grupos aceleradores, cada uno 
con un RD-137 con cuatro cámaras de 


empuje (104 010 kg en el vado) y des 
motores de ajuste, ledos consumen 
oxigenó liquido y queroseno 
Prestaciones: velocidad máxima en el 
apogee Mach 2$ alcance máximo de 
más de 10 000 km 

Peso*; estructura básica 28 COO kg. al 
despegue total más de 295 OCC kg 


Dimensiones longitud 30 5: m diámetro 
(cada uno de los anco componentes) 
2,96 m, 

Ojiva: de 6 020 kg tenr.cnuclear con una 
potencia es tunada en anco megatones 
Guia: radio e inercia) 

Control: vectorización del empuje de tos 
12 motores de ajuste rmcrométr.co 


URSS 

■i FROG-1 y FROG-2 


Este extrafio nombre es un aeró rumo 
rortcamoncanc de Freo Rocket Ove: 
Oí editó (literalmente, cohete libre sobre 
tierra) y ha sido aplicado a una larga y 
proLiSca sene de cohetes de artillería 
«métioea cuyos tres primeros miera 
Pros, al ser mostrados en el desfile de la 
Revolución de Octubre en la Plaza Roja 
de Moscú se denominaron con el com¬ 
eré de T-5A T-5B y T-SC (aunque nunca 
ha habido confirmación oficial sobre ta- 
.es designaciones) Todos tos misiles 
FROG son simples cohetes balísticos 
.levados er. vehículos oruga y usados er. 
conexión con una batalla terrestre Eí 
FROG-i era la única versión transporta¬ 
da (en chasis de carros de combate JS-3 
modificados) dentro de un contenedor 
cilindrico. Se sugirió que este masivo 
sustentó de protección servia para man¬ 
tener el motor cohete de propergol sóli¬ 
do por encima de la temperatura de 
congelación, er. invierno Igual que las 
versiones siguientes el FROG-1 se 
apuntaba orientando el vehículo de lan¬ 
zamiento mediante sus orugas en algu¬ 
nos montajes era posible introducir lige¬ 
ras correcciones de acimut al varar el 
eje de lanzamiento. L FROG-2 era un 
misil más pequefto y ligero que se podía 
tra&ddai sobre una modificación del ca¬ 
no anfibio ligero PT-76, que permitía 
una capacidad teda terreno cas: total 
La picducción de estos potentes oohe- 

-os aloansó ur^oa cJioo q -jo en occiacnlc 

parecían astronómicas. 

Sóto las últimas versiones están hoy en 
servicio, equipadas con motores de dos 
etapas y montadas en vehículos de rue¬ 
cas todoterrem 21L-135. de altas presta¬ 
ciones, aunque algunos ce tos primeros 
modelos probablemente, puedan en¬ 
contrarse todavía en patees del Tercer 
Mundo 


Características 

FROG-1 

Tipo: óchete de artillería ccn 
estabilización gticscópica 
Plante motriz: un irrite: de propergol 
sólido oon una única tobera de 
expansión (las últimas versiones tienen 
tobera múltiple) 

Preitacior.es velocidad estimada en 
apogeo Mach 2: alcance máximo 
estimado 32 km. 

Dimensiones: longitod de unos 10.00 m. 
diámetro de la célula 0,83 m. 

Peto: al lanzamiento 3 000 kg. 

Ojiva: normalmente una convencional 
todas las versiones FROG pueden 
emplear opcionalmente una ojiva 
gjinuca el FROG-1 y otras varantes 
también pueden llevar una nuclear 
táctica 

Guia: ninguna 

Control: sólo estabilización giioscópica. 

Les FROG-2 y FROG-3 montados en 
chasis de carros anfibios PT-76. se 
dispararon per millares en los años 
sesenta y setenta. Se usaron en 
manos de los sirios contra objetivos 
.:-: ¿ehes en el año 1973 en la guerra 
del Yom ffippur. 



Arriba. Los FROG soviéticos constituyen una de ¡as formas mas simples de misil balístico. El 
FROG-1, transportado en cilindros a ¿ordo de chásis modificados de carros JS-3, se apuntaba hacia el objetivo 
y el alcance se regulaba eligiendo Ja elevación conecta. Naturalmente, tal sistema era algo impreciso pero , en 
grandes cantidades, sema para saturar objetivos de zona. 
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La introducción de los fusiles con cargador dio al infante 
una mayor potencia de fuego, aunque la combinación de 
artillería de tiro rápido y ametralladoras produjo una 
sangrienta situación de punto muerto. 

Lee años comprendidos entre 1914 y .918 resultaron un auténtico purga¬ 
torio para la mayoría de los soldados de infantería Este periodo estuvo 
marcado por la vida miserable en la guerra de trincheras alternada con 
periodos de ataques, a través de ios alambres de espino y frente a un 
fuego masivo de ametralladoras. 

No obstante, cada uno de los infortunados que sufrieron esta vejante 
vida tenía una oosa en común: su equipo se componía de un fusil de 
ordenanza al que se consideraba su armamento principal de hecho, es¬ 
to?. individuos rara vez gozaron de la oportunidad de usar tales armas si 
exceptuamos tos frenéticos y esporádicos momentos en los que un ata¬ 
que de infantería lograba alcanzar las trincheras enemigas. Entonces la 
bayoneta del fiisil pedia se: inás útil que las prepias balas y si aún así se 
fallaba, el fusil sema como una eficaz cachiporra Esta guerra cuerpo a 
cuerpo tenia poco que ver con la idea base que inspiró a los diseñadores 
de los íusdes, es decir fuego certero desde grandes distancias pues lo 
que los soldados querían era un arma útil ante las necesidades apremian¬ 
tes frecuentemente a distancias corras, y esto era le que. en la práctica 
diferenciaba lee fusiles en servicio durante la poniera guerra mundial de 
las máquinas de precisión que los diseñadores pensaron que requerían. 
1 ;n las condiciones de las trincharas, las armas individuales más aprecia 
das eran las capaces ce resistir los males tratos de la vida y en campaña. 
De esta forma, fúsiles como el Gewehi 93 alemán o el N. ' 1 Mk til británi¬ 
co se comportaron mejor que otros modeles más refinados, come el Ross 
canadiense o el N. < 3 Mi; I anglonorteamencano. 

El Frente Occidental no fue el útuoo campo de batalla de la primera 

La disparidad de tamaño entre del Lcbel míe J3SS S3, en primer piano, y el 
N ." l Mark III, en manos dei soldado británico, puede apreciarse 
c 'Jaramente. El Lebei tenia la longitud t:psca de los fusiles de la primera 
guerra mundial, mientras que el N.° 1 Mark III era mucho mas cono. 


Soldados servios fotografiados en abnl de 1916; el hombre 
situado en primer plano está cargado de trofeos y porta su fusil 
ce 7 mm cm'dadosamenío em’ucJro contra el barro. Parte do su 
botín os una carabina Mannhcher Carean o. 


guerra mundial un otros lugar es, austrohúngaros e italianos combatieron 
cen el Mamüicher Modele 1895 y éi Matinlicl/er-Car cano Modelo 1691 
Los rusos emplearon en las prolongadas campañas contra alemanes y 
austro húngaros, cuantos Mosm-Nagant Modelo 1891 pudieron producir, 
mientras que los franceses dispusieron de una amplia gama de armas, 
algunas de ellas onginanas de tas guerras coloniales. Casi todos éstos 
utilizaban alguna forma de cargador cue albergaba algunos carrachos 
listos para ser disparados y todas portaban largas y espeluznantes bayo- 
netas que reducían al fusil a poco más que una pica de gran envergadu¬ 
ra como las empleadas durante centenares de años. 

En este estudio se reseñan casi todos los tipos importantes de fusiles 
utilizados por ambos bandos en la primera guerra mundial. Actualmente 
casi todos las hombres que tas portaron han desaparecido, pero es segu¬ 
ro cue la mayoría recordarla erada detalle del arma que, a menudo, los 
llevó a la muerte Son ya parte de la historia, pero, sorprendentemente 
bastantes do estos fusiles sobreviven aún 
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Mauser Gewehr 1898 


E prime: fusil ajprotado por el 

l; éraw alemán fue el Modelo 1888 Un* 
¡¿aba e¡ serena de cerrojo caracteiist- 
od de estas armas que vutualraente ha 
permanecido inalterado hasta hoy cha. 
peto empleaba ¡a mumoóo de Smm, 
fcáíTar.te anticuaos Diversas z nietas 
llevaron a la adopción de un nuevo car- 
lucho de 7.92 mm y d fusil modificado se 
rrrv.r ■ es el Qgneh 1886 o u-é 
(Fusü Modelo ¡896) Esta nueva arma es* 
taba desuñada a ser una de las más am- 
e~: - 3 je najOI é«lQ 

de su ttpc producida en grandes can ti* 

::r.ente muchoe tafia 
r t :¿£er:r. er. ir ‘- modelo Füeel -lúi. 
oo &sd Mwawar. estirado y bastante lar* 
go. pero bien compensando, con un ex¬ 
celente diseñe y estupenda consiruc- 
r:~r. general El término *en general. 

: intencionadamente, puesto 
me er. la pnmeia guerra mundial se re¬ 
tajaron ¡as normalizaciones de fabrica- 
y -.igui.oi especímenes comparati¬ 
vamente más toscos fueron igualmente 
•¿.i r. buidos a las Copas Sir. embar yo. la 
mayoría estaban bien construidos, pie- 
seriaban un acabado perfecto en sus 
paites de madera que quedaba resalta¬ 
re por la utilización de una empuñadura 
del tipo pistolete detrás del guardamon¬ 
te para facilitar el manejo y el mumcic 
Tt amiento. E! aba original resultaba muy' 
elaborado, pues era de un tipo de corte - 
dera muy .moderno» que necesitaba 
cierta experiencia para su empleo efi¬ 
caz. aunque algunas versiones produci¬ 
das er. grandes series eran más simples 
El cerrojo retenia los habituales sistemas 
de bloqueo por tetónos delanteras pero 
con la adición de uno adicional hasta un 
total de Ves pera obtener una mayor se¬ 
gundad amé el nuevo y más potente 
carrucho, El cerrojo utüzaba un upo de 
aceleramiento linea! que era y todavía 
es. baslante rudo para ser usado rápido 
y suavemente pero que en combare ge¬ 
neraba muy pocos problemas. El car¬ 
gador integrado albergaba cinco car¬ 
tuchos impulsados por un muelle. 

Mientras que el C^wehr 1898 o roma¬ 
namente se predup para las Fuerzas 
Arnadas alemanas pronto fue el cunto 
de partida para una multitud de diseños 
de fusiles que se difundieron por todo el 
mundo. España fue una pionera en la uti¬ 
lización de) Mauser y se produjeron ver¬ 
siones que diferían muy poco dei Ge¬ 
wehr 1888. L>a fabricación de los distin¬ 
tos modelos en Alemania y España hizo 
posible que se les encontrara en poco 
tiempo en todo el mundo, en nado res 
tan dispares ceceo China o Cesta Rio. E3 
Mauser se gañí» una er viciable repira- 
ctón por su secundad, potencia y preci¬ 
sión y aún hoy ala se discute a el Ge¬ 
wehr y sus derivados fueron los mejores 
fusiles er. servicio en su época y mien¬ 
tras muchos todavía ¡o asuenen,"otros b 
desmienten, si es cierto, er. cambie, que 
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Arriba. No lodo el tiempo que se pasaba fuere de ¡es Hincheres estañe 
dedicado al descanso. En la fotografía tres Frontschwem realizan prácticas 
de tiro con sus Gewehr JS38. El soldado de pie observa el blanco y deduce 
los puntos obtenidos, que son anotados por el soldado sentado a la 
derecha. La fecha es mayo de 1917. 


entre 1914 y 1918 e¡ Gswehr 1898 sirvió 
de forma muy satisfactoria en el Ejército 
alemán Lee soleados de primera línea 
obs»:vahan algunas precauciones con 
ellos y. normalmente, cubilan el área 
clel cencío con un trape para protegerle 
cuando no se usaba Algunas versiones 
tales como fusiles para trauco tu a coi 
aparecieron con miras especiales, entre 


írgiuerda. Anos de guerra de 
trincheras alteraron la apariencia 
del soldado alernan. El de la 
ilustración lleva el Gewehr 1898K, 
además del distintivo casco de 
-carbonero ». Obsérvese el 
coría frío colgado del cinnirón. Su 
fusü pesaba 4.2 kg y en su 
cargador cabían cinco cariuchos. 

ellos vanos tipos de visores ópticas; 
adeiftás el aime también tiene er. su ha¬ 
ber el ser el primero medio contracano 
conocido Este hecho se> produjo al des- 
cubrirse que el blindaje de los primeros 
carros de combate británica# podía ser 
peiíoraio por el simple expediente de 
dar ¡a vuelca a las balas, su parle trasera 
embotada atravesaba el blindaje 


Características 

Mauser Gewehr 1898 
Calibre: 7.92 mm. 

Longitud: toral de.arma 1,25 m del 
cañón 0,74 m 
Peso: 4.2 .kg. 

Velocidad inicial: $40 m por segundo. 
Cargador petaca integrada de anoo 
cartuchos 

£í Gewehr 1898 del Ejército alemán 
fue uno de los fusiles Mauser más 
importante y el de ordenanza 

durante la primera guerra mundial. 
Estaba muy bien fabricado, con un 
cerrojo muy seguro y disparaba el 
cartucho de 7,92 mm. Utilizaba un 
cargador de cinco proyectiles y 
fue modelo de fusiles posteriores. 



Canadá 

Fusiles Ross 

El primer fusil Ross ap:í»::ó durante 
1896 y se produjo, di igual que lus poste¬ 
riores modeles, en la propia factoría de 
armas de su Charles Ross en Quebec, 
Canadá. Ross era un entusiasta tirador 
deportivo de la veterana Bisley ichco: y 
aspiraba construir lo que él consideraba 
el fusil de ordenanza ideal uno que pu¬ 
diera proporcionar precisión de modo 
corsater.se. En pes de sus .deas cancón 
tró sus osfuoiars or. partes corno ca.-.c 
nes y sistemas de puntería y en cambio 
prestó menor atenuó;: a aspectos irás 


mundanos deí diseño que eran empero. 

esenciales para un fuáil de ordenanza 
de este modo, aunque sus producios 
fueran soberbias armas da Ico de preci¬ 
sión. se mostraron poco menos que ina¬ 
decuadas bsic las dures condiciones de 
los combates. 

El número de tipos de fusiles Ross 
puede pasar de la docena. Muchos de 
¡es modeles producidos cían con iré 
cuenciu modificactones menores dc¡ 
precedente y describirte todo es impo¬ 
sible F3 principal tipo :ie ordena rúa fue 


::sí(> jxir e. Ejército «MOtata 00 
mu «1 FusJ Rccss Mk 3 y puede ser tam¬ 
bién el más característico. Era un fusú 
de cañe r. largo para proporcionar ur. tiro 
preciso a gran distancia y utilizaba un 
sistema de cerrojo lineal pooc habitual 
¡unto ccr. un caigadoi integrado de cin¬ 
co cartuchos. En común con otros ejerci¬ 
tas de la Commorwealth de su época e! 
canadiense adoptó el cartucho británico 
do 7.7 mm y Gik> llevó a que las Tuerzas 
Armadas británicas adquiriesen ert 
1S14-1S numerosos fusiles Ras 


id Ejercite canadiense adopte ei Sess 
poco después de 1905 y fas primeras 
Copos canadienses que miaron en 1914 
z Francia estaban equipados con ellos 
No pasó mucho tiempo ames de que se 
viera que el taire de las trincheras del 
Frente Occidental no era lo rifas ade¬ 
cuado para ellas ya que una vez que ha¬ 
bía entrado alguna pequeña cantidad de 
suciedad en el sistema del ce i tojo, éste 
quedaba obturado En búsqueda do la 
máxima precisión, Ross había míravab- 
rado el hecho de que los fusiles de orde- 
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narra mcesíiahan aai tejantes oon tas 
malas ccfidiciones y los fusiles Reos, en 
cambio, precisaban un mantenimiento y 
cuidado constantes. Cl cerrop se anos* 
Haba trecucntc-monto y su limpieza oca¬ 



sionaba otra desventaja fifi) diserto tenía 
que ser colocado de un modo preaso 
pues de !o comraoo podía se: dsparaáo 
incluso cuandc ios telones de bloqueo 
del cerrojo no estuvieran bien engarza¬ 
dos Como el Rosa utilizaba un sistema 
de céric o Lntvil al iiupsrnr un fusil na! 
montado e] conjunto del cieñe pedia 
saltar hacia atrás y herir al tirador en la 
cara. De este modo ei Ross cayó cionto 
en desgracia y be remplazado por el 
N * 1 Mk m británico 
No obelarte, este arma no fue comple¬ 
tamente retirada del aennoo. dolada 


con una mira telescópica se utilizó con 
gran éxito como arme de francotirador, 
una misión en b que su precisión era 
muy valiosa. Fianootnadcies entrena¬ 
dos podían proporcionar el cuidado adi 
cional, que el arma necesitaba Aerial- 
mente el fusil Ross se mantiene aún co¬ 
mo un arma de precisión muy aprecia¬ 
da Mnch:s foeicr. empleados dorante 
la segunda güeña mundial por vanas 
unidades de segunda linea británicas 
entre ellos la Guardia Metropolitana 



Características 
FUsil Ross Mk 3 
Calibre: 7,7 mm 

longitud: rota! del arma 1,285 m¡ del 
cañón 0,765 m 
Peso: 4 -ífi kri 

Velocidad inicial: 192 m por segundo 
Cargador: petaca integrada de cinoo 
cartuchos 


El fus¡¡ canadiense Ross (éste es un 
Mk 2) fue una excelente arma de 
precisión, aunque en servicio 
padeció el inconveniente de que el 
polvo y el barro tendiesen a 
bloquear el cerrojo. Aunque usado 
en Francia, Jos canadienses lo 
cambiaron luego por el fusil 
britámeo N.* 1 Mk 111 . 



Armeros canadienses en setiembre de 1914, limpian en Ja llanura de 
SaUsbury sus fusiles Hess, Los armeros teman que mantener también las 
bicicletas, ademas de los Cañones. En condiciones óptimas, el fusil Ross 
era un arma muy precisa y una délas favoritas de los franco', mador es. 


Después que los fusiles Ross fueran retirados, algunos se usaron para 
entrenamiento y otros fueron entregados a las tripulaciones de mercantes 
británicos para proporcionarles alguna defensa contra ios aviones y 
submarinos ademanes que operaban en el mar del Norte. 



orvvj 3nE"»rjA 

Fusil N.° 3 Mk 1 


A pesar <¿e su eventual éxito. loe pi .furr¬ 
ios fusiles N." 1 Mk DI entregados a iia 
unidades demostraron carecer de las 
características requeridas por algunos 
eruditos militares. Como el nuevo SMLE 
ro entupiera les requisitos se puso en 
micha el desarrolle de un diseño ante¬ 
rior que utilizaba ur. cailucito de 7,7 mm 
y estaba dotado de un sistema de ce 
rrop Mauser. Pese a que se trataba he 
¡a recuperación de un diserto existente, 
este fusil no apareció basta 1913 bajo la 
denominación general de P.13> Y en el 
momento en ei que se retomó su desa¬ 
rrolle», se dejó de trabajar en el nuevo 
carrucho de 7mm. De esta forma, la si 
tuación estaba en suspense al esa Ha: en 
19! í la cusirá y. para entonces, e] P. 13 
se había convertido en el P !4 
Eh 1915 la escasez de fusiles para el 
Ejército británico y :os de la Cómmoíi 
wealth tocios ellos ei franca expansión 

era tal que [legaren a adquirir fusiles en 
lugares tan alejados como Japón Ce 
acuerdo cor. ello se decidió que el P. 14 
se fabricara en EEUU, pero oon el 
proyectil de 7.7 mm normalizado. Varas 
furrias, entre ellas Winchester y Re- 

nioglcn, se involucraron er. lo preda¬ 
ción del que a partir de entonces se co 
noció como Misil N ° 3 Mk I que fue en 
v-ado hacia Gran Bretaña 
Nada más llegar, las primeros se dis¬ 
tribuyeron apresuradamente y ensegui¬ 
da entraron én combate No se compor¬ 
taren muy b;er. ya que de hecho era eí 


tipo de arma que podía ser encuadrado 
dentro de ¡as ideas de la fiistey SchooL 
para quien la precisión a larga distancia 
era eí valor más importante en un fosó 
Se esperaba que les soldados alcanza¬ 
ran a blancos del tamaño de un hombre 
a distancias de 9QQ m y si un íusd no po¬ 
día obtener :;i!es tesul aíijs no se <^:imi- 
tia Fue exactamente este factor oí que 
r mpictó las mayores addoas cuando en 
1907 se mliodnjo el SMLE. considerado 
como un fusil imperfecto. Con el N.° 3. la 
Bisley School había dado rienda suela a 
sus imperativos y el resultado no fue 
muy diferente al dd desafortunado filial 
Roes canadiense simplemente el N.” 3 
era un fusil no apto para el servicio: lar¬ 
go y de difícil mantenimiento en onrdi- 
cxines de combate, mccoicdo a causa 
::e ;-:n Isrcis bayoneta que b ctesequiJi- 
braba e incluso lo hacia mecos maneja¬ 
ble. su cerrojo necesitaba además un 


cuidado considerable f ue recado del 
servicio cuando se tuvieron disponibles 
suficientes NA 1 Mk 11L 
El N 3 Mk I sólo presentaba una ven¬ 
tara era tar. precise convo la Bisíey 
Sebeo! :iab¡a pretendido. De este modo, 
fie utilizado, prtnapalmenie. en manos 
de francotiradores entre quienes sí tuvo 
éxito. E¡) N ’ 3 Mk I tuvo que realizar una 
tarea más durante la primera guerra 

frr india] y sobrevino a! entrar !■:« nortea- 

maridaros en ella. Aún más necesit&dos 
de fusiles que tos británicos y ye que sus 
.íneas de producción iccavia taoncahan 
ei N 3 para los británicos, !o procujeron 

para si miamos aunque con el carTu 

cho normalizado norteamancano de 
7,62 mm, de medo que ¡o convirtieron 
asi en el M; 9 ¡ 7, conocido por la mayoría 
de los norteamericanos como el «En- 
field- En manos de los estadouniden¬ 
ses. el Mi917 (o ?..7} :a:rifxioo se oom- 


bien an 1919 la producción oon- 
Fleta se almacenó sólo para sei vendi¬ 
da en .9*13 n Gran Bretaña para armara 
SU llueva Guardia Metropolitana. 

Características 
Fusil N.” 3 Mk I 
Calibre: 7,7 mm 

Longitud: tota! ue! arma 1,175 irt del 
cañón D.66 m 
Peso: 4.35 kg 

Velocidad uncial: 762 m por secundo. 
Cargador : otraca aitegiada 
de ciiicc- cartuchos 

El P-14 era un fusil Mauser 
producido en lugar del Nd 1 MK El 
pero sus prestaciones no eran ¡as 
adecuadas. Se fabricó en EEUU una 
vers/ón de 7,7 mm, que seria 
adoptada por el Ejercito de EEUU 
como el Modelo 1517. 



1703 





































































Mons, el nacimiento de una leyenda 


Antes de Je guerra, los escasos efectivos 
del Ejército británico fueron objeto de ¡as 
burlas de sus enemigos y de la ansiedad 
de sus aliados; pero cuando los ejércitos 
alemanes iniciaron su avance en 1914 a 
través de Bélgica, tuvieron que morder el 
polvo ante ¡a Fuerza Expedicionaria 
Británica. La BEF combatió con gran 
profesionalidad en los alrededores de la 
pequeña ciudad de Mons. 

Con (a ruptura de "ostil ¡dades en la primera gue¬ 
rra mundial se pusieron en marcha dos gigantes¬ 
cas operaciones militares el P an 17 por parte de 
los Ejércitos franceses bajo ei mando del general 
Joffre y. por parte alemana el Pian Schlietfen 
auspiciado por el ligeramente indeciso mando 
del general von Moitke. más joven 
El Plan 17 se ccapsó casi inmediatamente: el 
éian {impulso vital) y el «Espíritu de Ofensiva» de 
¡as tropas f r arcesas en ¡os que se apoyaba que¬ 
daron sin e ; ectc ante las real dades de fuego de 
íls es y ametralladoras, además de que los co¬ 
mandantes alemanes no respondieron ccmo os 
franceses siempre habían previsto Asi por ejem¬ 
plo en lugar de avanzar bacía la gigantesca 
trampa preparada por ..oífre en Trccée des 
Charmes. entre Nancy y Beifort. les alemanes 


cambiaron ol e,e de progresión ce sus enormes 
ejército® y los dirigieron a través de un amplio 
aroo a lo largo de tas tradicionales pasos milita¬ 
res cr los Países Bajos, en un movimiento de 
flanqueo de =as fuerzas enem gas y eventual- 
rente, para at'apar as entre ellas y sls propias 
defensas fronterizas 

Sin erreargo. e: titubeante control ejercido pC' 
zon Mo :ke se rizo evidente y durante ¡as prime¬ 
ras semanas de hostilidades lodos los movimien¬ 
tos se ceñían estrictamente a las firmes normas 
• razadas anos antes por su predecesor en e 
mando, ef omnipotente Graf ven Schlietfen. Estos 
preceptores especificaban ro sólo a foima oto- 
ha 1 de tos movimientos sino incluso, a distribu¬ 
ción de las fuerzas necesarias para llevarlos a 
cabo: ras palabras exactas de Sch effer hab an 
sido «Crea un ala derecha potente» y así, a pe¬ 
sar de las dudas de von Vorlke e 1 *" Ejército 
alemán (bajo el frío y eficiente general von Kluck) 
golpeó a través de Bélgica y eü norte de -ranc a. 
mientras los 2 n 3.“’ y 4 - Ejércitos a su izquerda 
actuaban ccmo cunta de lanza cuyo fulcro resi¬ 
día en a fortaleza francesa de Verdón. 

De este modo, durante les calurosos d as de 
agosto oe 1914, ante le» asombrados ojos de¡ 
mundo pareció que ia batalla progresaba, oe he¬ 
cho de ©cuerdo a los planes del fallecido von 
Schlietfen la enorme fortaleza ce Ueja cayó en 
tos primeros d as y sus supuestamente impene¬ 


trables cúpulas fueron destruidas por una autén¬ 
tica lluvia de proyectiles de los grandes cañones 
de asedio os mayeres y de má? alcance útil za¬ 
des nunca en una guerra, mientras la guarnición 
uedaba aturdida y desorientada por el shock 
c. las explosiones Hacia el sur. ¡as batallas en ¡a 
frontera dieren la victoria a ios ejércitos bajo el 
mando des príncipe '.Vilhelm y el duque de VVúr- 
temberg y. una vez tomada Lieja, el 2.' Ejército 
de! general ven Büow y el 3. e Ejercito de von 
Hausen se dirigieron hacia el Meuse, tomaron 
Huy Nanur y Dnant. presonaron hacia la reta 
gua-dia ce los franceses, replegados a ¡o largo 
de toda la linea de ataque, y destrozaron el de¬ 
sesperado intento del 5." Ejército francés, al man¬ 
do oel genera Lanrezac, de dirigirse hacia el 
norte y bloquea^ c ai menos perturbar el impla¬ 
cable avance de von KlucK. 

Por su parte, e ' * E.ércto alemán realizaba 
un impresionante avance, primero se tomó Lovai- 
na y luego ¡a propia Bruselas y, al final de tos 
primeros 18 días de campaña, sus 200 000 hom- 
ores y 40000 caballos l abiart recorrido tG0 km, 
llevando consigo centenares de grandes piezas 
de artillería y otras impedimentas militares. Mar¬ 
chaban ininterrumpidamente y combatían de for¬ 
ma encarnizada a través de un país poblado a 

Las soberbiamente disciplinadas Hopas de ¡a 
BEF estaban entrenadas para disparar IS 
proye otiles por minuto y cuando ¡es alemanes 
atacaron sus cerradas formaciones recibieron 
una lluvia de balas. Muchos alemanes quedaron 
convencidos de que se enfrentaban a una 
formación de ametralladoras. 











Fusiles de la primera guerra mundial 


veces por activas tropas enemigas, c viles "esti¬ 
les y resentidos y, en ocas-ores, ocr grupos ce 
instorosos y traicioneros ‘rancotíradores, a pesar 
det inmediato y se/e r o castigo impuesto en el 
rnsmo tugar si estos o sus protectores erar cap¬ 
turados. 

El éxito y el afán de .• ctor a daba ánimos sufi¬ 
cientes para desterrar toda duda y temor o para 
estimular .'os músculos cansados y tos huesos 
entumecidos, pues ei 1 * Ejército consistía, (Jes 
pués de todo, en soldados jóvenes, bren entrena¬ 
dos y endurecidos en servicios voluntarios a la 
patria, de manera que en la mañana del 23 de 
agosto se encontraban enardecidos por la repe¬ 
tición cíe un viejo tópico bromista que se comen¬ 
taba de columna en columna, Corrían rumores, 
escuchados en las últimas 24 horas, de !a exis¬ 
tencia de tropas británicas (posiblemente tedo e¡ 
Ejército británico) delante de ellos, pero von 
Kluck había repetido lo mismo que Blsmarck 
dijera muchos años antes: los soldados alema¬ 
nes no necesitaban preocuparse de os agieses, 
ya que se podía llamar a ¡a polic a : para es 
arrestara! 

El Ejército británico era, naturalmente, un chis¬ 
te. Los per ódicos sat ricos ademanes 'epataban 
frecuentemente a los soldados británicos como 
figuras ridiculas, enfundados en sus cortas cha¬ 
quetas escalara, con ridículos gorritos inclina¬ 
dos sobro sus cabezas y cor los barboquejos 
ceñidos baio los labios: la primera visión de éstos 
en aquella fatídica mañana no hizo nada para di¬ 
sipar esta impresión. El capitán Walter Bloem, 
qua mandaba una compañía de fusileros del 12. 
de Granaderos da Brandensburgo. so acercaba 
en los alrededores de Teme a un grupo de cons¬ 
trucciones agr/coas al norte det canal que va 


desde Condé sur TEscaut hacia el este de la pe¬ 
queña c udad de Mons. cuando ■•] aobiar una es¬ 
quina vio enfrente a él un grupo de caballos de 
fina estampa, todos ensillados 
Daba contundentes órdenes para su captura 
en el instante que aparee c un hombre a menos 
de emeo pasos detrás de os caballos, un hom¬ 
bre en uniforme marrón que parecía una ¡ndu 
rrentaria de goif y tocado con una gorra de plato 
¿Podría ser un soldaos? Segúramele no. poro 
si lo era se Irataba de un oficial de! Escuacrón A 
del 19° de Húsares, ef regimiento de caballería 
asignado a a 5. a División de la Fuerza Expedicio¬ 
naria Británica (BEF), y tras esta patrulla de ex¬ 
piración esperaba la infantería cíe una de 'as 
brigadas de la 5* División, la 14.". en la orilla 
opuesta de un canal de 20 m de anchura. Otras 
brigadas o flanqueaban hacia e otro acó: en c 
oeste, justamente para pasar Conde sur PEs- 
cauft, y en el este, hacia el saliente de Mons. doñ¬ 
ee se unirían a la brgeda izquierda de la 3. * Divi¬ 
sión. Estas dos divisiones componían el II Cuer¬ 
po británico al mando de cene-al sir Horace 
Sm rOorr en. Las unidades del i Cueroo. al 
mando de¡ gererai sir Douglas Hag cubran al 
frente hacia et este, ckrce se encontraba e flan¬ 
co izquierdo del ejército de Lanrezac. 

El avance británico 

La Fuerza Expedicionaria Botánica, compues¬ 
ta de dos cuerpos ce infai itería y una división de 
caballería al mando del general sir Edmund 
Allenby, había empezado eí 12 de agosto a em¬ 
barcar en Dublín y Soulhampton, cruzó el Canal 
durante la noche y paso unos dias en la labor de 
erigir sus campamentos base cerca de Bcutag¬ 
ne. Lo I iav'e y Recen. En ferrocarril tas br tánicos 


llegaron tan lejos como Le Cateau y luego mar¬ 
charen los cinco d ; as siguientes a través de 3e - 
gica. a lo largo de carreteras adoquinadas y con 
temperaturas sofocantes. Era un viaje que, en un 
princip o, exigía un a : to precio, esoeciaimente 3 
causa dé las ampollas en los pies y un cansancio 
extenuante (sobre todo entre íes reservistas *•;. 
cién incorporados), por lo que la tarde anterior 
(22 de agoste i les había proporcionado un satis¬ 
factorio estado de ptenf id física y moral Los ¡cc* 
dir enses, escoceses, irlandeses y galeses natu¬ 
rales de Surrey. Suffofk, Licolnshire, Wiltshire, 
Kent. Cornwall y South Staffcrdshire: los Guar¬ 
dias. los Fusileros, cabos y soldados, suboficia¬ 
les y oficiales se encontraban ahora relajacos. 
alojados en sus posiciones, algunos parapeta¬ 
dos a to largo del flanco o en el pmpio saliente de 
Mons, la mayeria de ellos íenmeos detrás ee les 
tal udes dei cana) o escond dos en los estados v 
caseríos cercanos a los 16 puentes que lo cruza¬ 
ban, con sus fusiles Lee-Enfield y ametralladoras 
Vckers (dos por batallón) y sus revólveres We- 
bey ¡impíos, revisados y dispuestos. Todos ellos 
esperaban lo que podría depararles el 23 ce 
agosto. 

Al principio, el despertar en la mañana tempra¬ 
na puso de relieve la vista de una pequeña po* 
b ación y donde la vida continuaba tranquiiamer- 

S: los e/e. r cj tos aliados intentaban zafarse de la 
trampa alemana, la BEF tuvo que aguantar al 
menos durante 24 horas el asalto del Primer 
Ejército de Von Kluck. Los alemanes que 
atacaron la línea británica quedaron pronto 
paralizados por el copioso fuero de ñisrlerh. 
aunque no pasó mucho tiempo antes de que 
empezaran a amenazar los flancos de las' 
posiciones de ¡a BEF. 









Dos infantes británicos frorairijejire 
pertrechados) avanzan por un bosque belga. Al 
descubrirlas patrullas de caballería alemana la 
posición británica, fueron atacadas por un 
rápido y preciso fuego de fusil. 



té entre sus entechar ' . as r ume-csas es- 

rrofflbrérasde esta íwrn de comunidad minera 
Las campabas ce a ¡gliesia tocaren y los aldea 
nos resoond'e'c't a su llamada mientras un tren, 
con sl este a je humo, se aicjaba hacia la costa 
y en el a re fletaba por doquier un aroma a caté 
recién hecro Fasta que. de repcnic la explosión 
cc jr proyecti en los alrectecores del mismo 
Mons, ertre los Roalos Fusileros resultó tan ines¬ 
perada que todo o> mundo parce ó abrir la boca 
con sorpresa. 

Sin embargo, ésta no duró mucho tiempo a 
medida que se d sipaba el humo los fus es se a - 
zaron ante la aparción do una patrulla de caba¬ 
llería alemana que no cogió a nadie despreve¬ 
nido. salvo a ella misma 

Ahora toda la linea bntáníca se mantenía alerta 
y expectante, y los hombres pensaban en o que 
iba a suceder. Ante sus asombrados ojos, de los 
árboles, cosques y construcciones situadas de¬ 
lante de ellos a lo largo de 1,6 km de canal y tras 
las tranquilas aguas del mismo, comenzaron a 
salir sólidas columnas ce hombres uniformados 
de gns. que se movían sin pnsas en su dirección 
en una solida masa como la multitud que sale de 
un campo de fútbol. 

Mientras observaba cono aquel océano grs 
atravesaba el campo, ur ofic a¡ británico pregun- 
tó a otro si soñaba y su respuesta no se hizo es¬ 
perar siró que se mostró de forma palpable ya 
que la Infantería británica esperaba a lo largo de 
26 km de estrecho canal y miles de hombres ca¬ 
minaban aparentemente con inconsciencia y 
tranquilidad hacia una muerte casi segura Al 
menos 12 000 fusiles Lee-Enfield, cada uno en 
manos cié un soldado exporto en el famoso -tiro 
rápido 1 » británico, esperaban detrás de los talu¬ 
des del canal, complementados por 24 ametra- 


Elementos de! Ejército indio se unieron pronto a ¿a BEF, y de¡ 129." de Baluchís, que aparece 
fotografiado en Wytschaete en octubre de 1914, procedían algunos de ¡os soldados mis 
experimentados del frente. .Posteriormente, las tropas indias integraron el grueso de las Fuerzas 
Imperiales Británicas que lucharon contra los turcos en Mesopctamia. 


Iladoras Vickers, y parecía que nadie abriría fue¬ 
go hasta que los a emanes se encontraran a me¬ 
ros de fjóO m la distancia hasta la que el Lec- 
Enfield disparaba con trayectoria tensa. Cuando 
se abrió fuego, la carnicería fue inmediata. 

En poces minutas todos ios batallones alema¬ 
nes se vieron diezmados y los oficiales de menor 
rango se encontraron al trente de un regimiento 
desprov sto ce todos los mar dos superiores y de 
la mayoría de los soldados. Waiter Bloem y su 
compartía quedaron acorra ados en una vega y 
masacrados. Jos heridos tuve ron que quedarse 
durarte el resto del cía allí doñee cayeron y scro 
se salvaron ce padecer aun más bajas gracias a 
que habían alcanzado un talud del canal que les 
permitió queoar a resguardo de as tatas de fusi¬ 
les y ametralladoras Fue ta a cadencia y volu¬ 
men de fuego realizado de uno a otre lado del 
campo de batalla que Hioem y ¡os supervivientes 
alemanes se cor vencieron de que cada batalló" 
británico tenia a menos doce o probablemente 
24 ametrai adoras. 

Sin embargo, so o había 24 armas automáticas 
por cada brigada y únicamente 7 500 hombres 
en la BEF y la) numero, no obstante, no podía 
contener indefinidamente a 200 000 hombres ex¬ 
cepto en circunslancias severas de confinamien¬ 
to geográfico que no era precisamente el caso 
de Mons Resultó inevitable que pequeños gru¬ 
pos de alemanes alcanzaran los ouentes sobre 
el canal, en un caso, cerca de Jemappes. con a 
utilización de niñas belgas como escudo en ura 
estratagema que desconcertó tanto a ios fusile 


ros de Northumberlsnd que perdieron el ccntrol 
de unas importantes compuertas y se vieron for¬ 
zados a abandonar su posición. 

La artillería a emana atacó a última hora de la 
mañana, adró huecos en la linea británica y los 
Fusileros Reales y el 4 ; de Middlesex que soste¬ 
nían los flancos del estrecho saliente de Mons 
quedaron en una situación especialmente peli¬ 
grosa. una vez que los cartones comenzaron a 
batir la ciudad. Mientras tanto, más batallones de 
von Kluck fueron enviados hacia las carreteras 
que conducían a la batalla, en una ampliación 
del frente hasta sobrepasar a extensión de la li 
nea británica e inc uso con amenaza para ios 
flancos de ésta 

A las 16.00. el N Cuerpo se vio obligado a reti¬ 
rarse. mientras la retaguardia y os zapadores vo¬ 
laban los puentes a medida que se replegaban 
y, posteriormente, al final de la tarde, quedó en 
evidencia la verdadera situación de peligro de la 
posicrór británica A su cerecta, el 5.“ Ejército 
francés tuve otro día desastroso, Lanrezac so¬ 
bresaltado, había ordenado una retirada a gran 
escala sin infernar a sus altados, a pesar de fas 
promesas hechas a sir John French de mantener 
un contacto continuado. A las 21,00 era evidente 
que os satánicos habían sido abandonados y a 
pesar ce los justificables sentimientos de con¬ 
fianza en lodos ios rangos respecto a su capaci¬ 
dad de inmovilizar al enemigo, debieron retirarse. 

Sin embargo habían combatido en la batalla 
de Mons y pasarían por ello a la historia De aren 
tras sí a ur enemigo confundido y paralizado 


Infantes de Marines Reales, con gorras Biodenck, equipados ccn fundes N." 1 Mk in durante ¡a 
campaña que siguió a Ja ruptura de hostilidades, cerca de Ostende, en agosto de 1914. Son hombres 
de Ja Real Infantería Ligera, empleados para defender Las facilidades portuarias de esa ciudad, pero 
posteriormente retirados del área 


lltifWAi 'tiw V.is.z rr 



Después de Mons, ei Ejército alemán avanzó 
hacia. Francia, donde su gran ofensiva, 
finalmente, se vió paralizada en el Mame . 
Infames alemanes de ur regimiento bávaro 
forman una larga linea, algo que sería imposible 
pocos meses después cuando todos !os ejércitos 
se atrincheraron. _ fropanaf wat 
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GRAN BREVÑA 

Fusil N.°lMk III y III* 


Fusiles de la primera guerra mundial 


h l¡r.<¡ l’ís del siglo xt> el Ejército bniára* 
i.o adepto él caiyadui y el asierra ce 
cerrojo desarrollado poi el ingeniero 
norteamericano ¡ames Lee y, a través 
ríe un lsr-K proceso do mojoiaS y pino 
bas en Gran Bretaña, desembocó en los 
Qué serían conocidos como los fusiles 
Lee-Enfield provenís de la ciudad en 
:r.¿e se hollaba la Keai Factoría de Ar- 
Cuites, «m Ente id Uxtk M.ddiesex 
Esto sene llevó en 190? a nuevo daeiój 
con la dencmoiftción de SMLE {Sbort 

Mngazme ¡¿ee-EnSelC r. ík- 

c-iryador corol un arma cuya le-..run 
estaba la de un fusil normal y la de una 
cara bina ya que el SMLE tabla sido di¬ 
señado para se: usada por todas las ar¬ 
mas o cuerpos desde k infantería a ia 
caballería Al principio e) SMLE tuvo 
una introducción algo problemática, pe¬ 
ro diversas mejoras subsanaron tos in¬ 
convenientes y en 1914 el SMLE apare¬ 
ce en Francia, con la BEF Para enton¬ 
ces, había sacio designado ya con» el 
Fusil H*) Mk I1L 

Éste es otro de los candidatos para «el 
mejor fusil de la época*. Era un ame 
completamente con un accesorio en ia 

La flecada del invierno en 1914 
causó ¡a aparición de una 
sorprenden fe variedad de 
improvisadas prendas de abrigo. 

A pesar de ello algunos regimientos 
escoceses mantuvieron la falda 
(Kilí) hasta el final de la guerra. 




boca en forma cítate para acomodar el 
largo cuchillo bayoneta El cerrojo era 
de la variedad de planea lateial y uffli- 
Baba tetonas de blcqreo u astros, al 
contrario de lo que sucedía en el siste¬ 
ma Mauser En teoría, esto significaba 
que les cerrojos Lee eran menos segu¬ 
ios que los Maiser, pero en servicio 
causaron muy ijocos problemas y el fun¬ 
cionamiento qieve de su mecanismo hi- 
¿c del Lee-Ei ¡fletó un arma manejable y 
éxtieiuádamentc ráptdt C. típico cara¬ 
dor situado dolante del gatillo podía Lle¬ 
var diez cartuchos, el dable de la capa¬ 
cidad déla mayoría desis correr rorá- 
necs Asimismo presentaba un mecanis¬ 
mo de bloqueo de) muelle del deposito 
que retenía los cartuchos existentes en 
■el cargador mientras manualmente $¡* 
introducían balas una a una en b recá¬ 
mara: este mecanismo permitía OOnser- 
Vtir los cartuchos del cargador para 
usarlos citando realmente se necesita- 
sien El alza era del tipa de corredera 
vertical y permitía apuntar oten hasta 
í.Ora, mientras en e; ¡ario 'zrrmerd;. de 
la caja este fusil tenía una po-yulur turo 
de larga distancia para peder efectuar 
fuegos de saturac.cn s:bre irf.-i.-; leja 


Al fusil No 1 Mk ni se le conocio como SMLE (Lee-Enfiold de cargador 
corto) y se convirtió en una de las mejores armas individuales de la 
primera guerra mundial. Podía lograrse con el una cadencia de ¡5 
disparos pos ni imito ya que su cerrojo era de fácil accionamiento. 



Arriba, ¡'ropas australianas avanzan en colu mna hacia fifcciut en octubre 
de 1918, armados con el fusil N.° 1 Mk II! que sus descendientes también 
emplearían en la segunda guerra mundial. La producción australiana de 
este fusil prosiguió de una forma regular para ¡as fuerzas ar madas de 
aquel país hasta 1955 en el arsenal de Lilhgov/ Obsérvese en la fotografía 
¡a mezcla do sombreros, gorras y cascos. 



Arriba. Soldados británicos 
defienden el talud meridional del 
rio Aisne durante ¡a batalla de 
mayo de 1918, en las vísperas de 
tina serie de rupturas del fíente por 
paste alemana que comenzaron en 
marzo de ese año. El fusil es del 
modelo AL* J Mk 111. * 


Abayo. Una acogedora escena 
muestra la Entente Cordiale que 
existía en marzo de 1918. La 
fotografía fue tomada sin duda en ia 
retaguardia ya que el fusil de 
ordenanza N." J Mk 1U * carece de 
la usual envoltura que lo protegía 
del barro do las trincheras. 


nas esta mira io r.»bia utilizarse cuando 
se quería Arar a distancias cortas o en 
descargas cerradas. 

A pesar de los excelentes i -;u 
del N * 1 Mk Elloc mu fusil de ordenanza, 
resultaba bastan:? caí o y de fabricación 
lenta pues cae; todo tenía que construí 
SO a mano asi que a medida qtie SO GStó 

balizó la guerra de trincheras, en la que 
era necesario un mayor numero de fusi¬ 
les se eliminaron algunos detalles por 
ejemplo e¡ sistema ce retención de mu- 
nksjn y el alza de larga distancia, El ra¬ 
stillado fue el N,". Mk til’ que se con¬ 
vertiría t~n fusil de ordenanza de; Ejercí 
to británico en la primera guerra mun¬ 
dial producido por decenas de miles no 
sób en Gran Bretaña sino también en la 
India y Australia. Este era un fusil ro¬ 
busto y excelente capa2 de supera: ¡a 
dureza de las trinche: as y para el que se 
inventara’, todo clnsc de mecanismos 
que inciementaiar. su efectividad, des¬ 
de visores periscópicos hasta adaptado¬ 
res para el lanzamiento ce granadas En 
manos de un soldado bien entrenado, el 
fusil conseguía mantener una altecaden 
cía de tina. En 19H en Moas las fuerzas 
alemanas llegaron a pensar que en al¬ 
gunos momor.ios se enfrentaban con 
ametralladoras aunque no ere cierto: 
simplemente tenían delante el fuego en 
nasa de soldados de La BEr que utiliza 
bancon destreja sus N.- I Mk III 

Características 
Fusil N.® IIII* 

Calibre: 7,7 mrrt 

Longitud: total del arma 1,113 m del 
cañón D.64 m. 

Peso: 3.93 kg 

Velocidad iniciaJ: 634 na pe-: segundo 
Cargador: integrado de diez cartuchos 
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La batalla de las fronteras 


Los franceses creyeron en ia utü/dad de 
emplear en 1870 tácticas defensivas, 
pero no tuvieron éxito y determinaron 
atacara toda costa en 1914. Sin embargo 
en la batalla de las fronteras demostraron 
que el valor no basta para derrotar a 
armas modernas. 

£1 Ejército francés al entrar er 1914 en la guerra 
se presentaba con una moral muy a4a, pues se 
consideraba perfectamente equipado a la par que 
le dominaba un impulso de revancha por causa 
ce las derrotas y humillaciones sufridas en 1870 a 
manos de ios alemanes en la guorra francopru* 
siana. Destacadle también era el afán por recu¬ 
perar as perdidas prov ocas de A sac a y _cra- 
na. cedidas a loe alemanes en 1871, y de ahí que 
la infantería y la caballería abandonaron rápida¬ 
mente sus guarniciones y avanzaron inmediata¬ 
mente hacia estos dos territorios. 

Pronto quedaron amargamente desilusiona¬ 
dos, ya que marchaoan hacía o ace la historia 
conocería con ©i non ore de -Batalla de las fron¬ 
teras» De hecho, ésta no fue una sola batalla, 
sino varías ledas saldadas con otras tardas de¬ 
rrotas francesas. En su momento, el Ejército fran¬ 
cés no supo entender qué era lo que había suce¬ 
dido, pero posteriermert© las -azenes quedaren 
bastante claras para acueilos que ¡as buscaron. 

)e hecho, los franceses safe ron derrotados 
debido a que sus líderes militares realizare" 
exactamente ac-e'los movimientos que os pani- 
ficadcres oet Estado Mayor alemán querían que 
hicieran avanzar hacia Alsacia y Lorena en el 
sector oriental de la frontera francoalemana. 
mientras las principales fuerzas alemana© se diri¬ 
gían hacia el oeste siguiendo el hoy ala famoso 
plan Schtieffen. Este preconizaba un movimiento 
masivo por parte del núcleo pesado del Ejército 
alemán a través de Bélgica, a lo largo de la costa 
del canal de !a Mancha, para girar hacia 3 arís y 
atacar a Ice franceses por la retaguardia y aco¬ 
rralarlo contra la frontera; al marchar el Ejército 
francés hacia aquellas dos provinca ejecutaos 
sin saberlo lo previste por los alemanes y por lar ■ 
to ayudaban al progreso de! citado plan. El movi¬ 
miento francés a su vez formaba parte del tan 
cacareado -^lan 17 pero para descubrir por 
qué os franceses llevaron a cabo dicho proyecto 
hay que retroceder a 1870. 

Ése ano. ei Ejército prusiano había derrotado 
al francés de tal manera que és*e quedó casi 
destruido. En una sera de combates que culmi¬ 



naron en la óebacé de Sedán, el estamento mili¬ 
tar francés salid tan humillado y el racionalismo 
sufrid tai golpe que parecía nuica iban a reco¬ 
brarse; pero se recuperaron y en tos años poste¬ 
riores a 1871 la nación francesa y su economía 
entró en unos de sus períodos más prósperos, 
de manera que el Ejército ocupe os nuevo su po¬ 
sición y el orgullo nacional quedó res’Gbiecido. 
_as guerras colonia es contribuyeron a acrecen 
:ar la confianza, a pesar ce planear toco el tiem¬ 
po a sombra de Sedán soore e os: también exis¬ 
tía a convicción acerca do a guerra con A ema- 
nia, que más tarde o más temprano se tendría 
que produce Pero ¿cómc se oombatiria en esta 
ocasión? La respuesta francesa se basaba en el 
empleo de la táctica de avanzar, ignorar las reali- 
uades mittares y asumir estos planteamientos 
come única reacción ante cualquer stuacton 
táctica o estratégica El avance, pues, se convir¬ 
tió en la única maniobra posible y en su tiempo 
esta filosofía de ia ofensiva ante toco no sólo 
constituyó una reacción militar, sino también una 
especie de religión. Así aparecieron estudios en 
las que palabras y frases como «moral-, -deter¬ 
minación» y el «deseo de victoria» salpicaban 8- 
teraimente ios textos y por c tamo, este concep¬ 
to de la guerra se convirtió en la norma ce a épo¬ 
ca De ningún modo estaba permitida ninguna 


Una patrulla francesa en agosto de 1914 en una posición de observación, compl&adaconunperro 
destinado sin duda, a olfateara orobabios enemigos ocultos. Los fusiles son Lebel rme loco'So, 
por entonces el fusil de ordenanza francés que pronto sería reemplazado por el Bertíver, tanto 
el míe 1907 como su postoror variante, el míe 191$. 



Un regimiento de coraceros franceses avanza a 
través de una ciudad en el transcurso do las 
primeras fases de la guerra, que les Bernia a la 
Batalla de las fronteras en agosto de 19,-í. 
Obsérvese los petos metálicos y los 
incongruentes cascos. 

forma ce desacuerde a desviación a a t Icsofia 
ofensiva de moco que ei Ejército francés se pm 
paró y equipó adecuadamente para ella movido 
por la ¡cea de que si conseguía llevar a la prácti¬ 
ca sus planes, quedaría en pie en su camino 
Esta manera de parificar y ver a situación no se 
adquiría ningún material que pudiera entorpecer¬ 
ía Armas cc-Tf. ¡a aiilleria pesada, simplemente 
no eran ni coesderadas en tocar de ella ios arti¬ 
lleros franceses fueron equipados con el famoso 
«75», un cañón de campana ligero ce 75 mm ca¬ 
paz de disparar 15 proyectiles por minuto Cor- 
éste. el Ejército podía cubrir cualquier avance y 
oatir cualquier posición, o oc' o menos as se 
afirmaba. Para la infantería, ia bayoneta era el ar¬ 
ma de ataque y los fusiles simplemente -cosas» 
donde se nstaiaba ésta. La caballería • v¡a a 
recuperar su lugar en ei campo de Cates' a me¬ 
diante las cargas con lanzas y sables (en este 
aspecto se ignoraren las acciones de a . .e r a 
de les BoefS, así come la aún más ndica* .as ce 
ta guerra civü norteamericana e inc uso a p'opia 
experiencia francesa cíe 1670). 

Por si esto no fuera sulicicmc. ei Eierate ‘ran 
cés también terminó por inir ¡se .irse :* c J: ca. 
de lo que fue un claro ejempro et famoso caso 
D'eyfus que ocasionó ur &n ! ¡n z-z cesa. esen¬ 
cias entre ¡as propias mi taras A U z ' : ‘n 

comportó una rígida adhesión a ta ortodoxia so¬ 
bre el avance a teda '.sto - ■ 

y tos manuales de ejercicios se convirtieron en 
-Biblias» que promulgaban que el hecho de que 
un fusil no diese en et blanco no importaba mu¬ 
cho, pues lo que realmente tenia valor eran tos 
dictados de un «guerrero ce oficina» que había 
establecido cuanta munición había que íe.ar en 
combate, sin tolerar ninguna desviación a cesar 
del hecho de Que esta púdrase ser claramente 
■ insuficiente para algo más que una simple esca¬ 
ra ramuza De esta forma, en agesto de 1914 la 
e situación era del todo satisfactoria para - .: 

I to francés, aunque en ese momento se ignoro de 
i modo que éste inició su avance sobre Atóaos 
Lorena. Las bandas de música tocaban a medí- 
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Arriba. Los tajicesés entraron en guerra con 
uniformes que diferían tnuy poco de les de W70. 
Los pantalón s rouges se ¡levaban desde la 
década de 1330 y pronto ñieron reottiplrntados 
por prendas menos visibles. B¡ propio képi so 
sustituyó rápidamente por un casco de acero 
copiado del tipo empleado por ei cuerpo de 
bomberos de París. 


da que la infantería, con sus vistosos uní termes 
partía hacia el este, acompañada por una caba¬ 
llería que aún lucía los brillantes metálicos usa¬ 
dos en Waterioo un siglo antes. Los alemanes, 
entretarto, esperaban. 

Estos conocían al detalle el Plan 17 y habían 
dispuesto sus fueras de acuerdo a &. Realiza¬ 
ron muy pocos movimientos durante la primera 
fase y en lugar de ello prepararon una serie de 
cuidadosas defensas en los lugares adecuados 
según sus previsiones y no se equivocaron en 
mucho pues el Ejército francés progresó en un 
amplio frente, fct ?G de agosto tuve fugar ¡a prime 
ra tentativa; normalmente los soldados franceses 
marcharon todo e tiempo hacia la frontera y ai 
llegar a ella estaban bastante cansados. Tenían 
que transportar todo el equipo personal a sus es¬ 
paldas, unto cor sus pesados fusiles y, al me¬ 
ros, 100 cartuchos. A todo ello había que añadir 
la larga y engorrosa bayoneta, un par de racio¬ 
nes de combate y et largo capote, casi siempre 
por delante y abotonado detrás. Sus enemigos 
estaban ya emplazados y dispuestos, frescos y 
tan ansiosos como los franceses de comenzar la 
batalla. 

Éstos, a su vez, organizados en cinco ejércitos 
desde Lile, en et norte, hasta Mulhouse, en et 
sur; cada uno de ellos disponía por Jo monos de 
dos cuerpos y era tal su confianza que estos 
Cuerpos, de forma generalizada, progresaron ha¬ 


Fusiles de la primera guerra mundial 



Arriba. Ur. pelotón de infantería francesa er 
setiembre de 1914 defiende la orilla de un cana! 
mientras posa para los reporteros. Los fusiles 
son Lebeí y aunque la Batalla de las fronteras 
para entonces había terminado, el oficial toda vía 
usa su distintivo képi; sus /sombres emplean ya 
uniformes menos vistosos. 


Abajo. Durante la primera ¡ase de la guerrea, las 
historias de ¡as atrocidades alemanas eran muy 
abundan fes, lo que ocasionó que muchos 
desafortunados prisioneros de guerra 
compartieran el destinado de este desgraciado, 
que se enfrenta a un pelotón de ejecución 
minado con fusiles hebel 



cía tas posiciones fronterizas enemigas paralela¬ 
mente. Estaban dispuestos para ei. ya que una 
•ver que los grupos de exploradores descubrió 
ron las principales cocciones alemanas, las ma¬ 
sivas formaciones francesas fo único que hicie- 
'oo fue avanza' haca ol as y a continuación tu¬ 
vieron tugar una serie de masacres mas que ba¬ 
tallas a medida que los franceses Quedaron co¬ 
tenidos. 

La mayoría de las bajas resonaron como cor 
secuencia de choques de infantería en los que 
k)Svfusiles y ametralladoras, cuidadosamente pa¬ 
rapetados en tas posiciones alemanas, dispara¬ 
ron directamente contra las filas de franceses en 
marcha. A medida que éstos progresaron a cam¬ 
po abierto las ametralladoras alemanas ios aba 


tieron fácilmente, ya que los coloristas uniformes 
franceses se distinguían claramente sobre el pai¬ 
saje La desafortunada caballería nunca llegó lo 
suficientemente cerca como para que sus cora¬ 
ceros utilizaran sus lanzas y sables ya que una 
sota ametralladora resultaba suficiente para re¬ 
ducir un batallón a unos cuantos hombres aturdi¬ 
dos y a unos caballos aterrorizados. Los infantes 
franceses cayeron a docenas a menudo sin po¬ 
der disparar un tiro, todavía con sus fusiles con 
bayoneta calada apuntando hacia ei este, al que 
se dirigían. La artillería francesa no se comportó 
mucho mejor. Los 75 con su fuego directo debe¬ 
rían haber sido usados en apoyo del avance pe¬ 
ro lo que no se ptevió fue que aunque esta pieza 
podía disparar 15 proyectiles por minuto, con la 
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La batalla de las fronteras 
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Arriba. Este grupo del 5. ' de Tiradores 
’’ Argelinos /orinado en Aix está equipado con 
fusiles Lebel en un momento en que muchas 
f tropas coloniales empleaban armas que se 
renteuilaben a 1874 unza preservaría? mas 
¿ itKxi&mds para 1&$ urud&d&s de primara lino#- 


Derecha. Tropas alemanas a vanean hacia .'as 
cincheras esraNec/das en 1914 y llevan al 
hombro los 4,2 kg desús Ccwenr 1898. Cada 
soldado oortabe a¡ menos 300 cartuchos de 
7,92 mm además de todo su eguipo personal, un 
capote y una r ación de combate. 


munición que se había distribuido a la cadencia 
sólo podía ser de 2.7 diparos pot minuto. A pesar 
de todo los 75 tuvieron algunos éxitos ya que el 
otro bando también sufrió ba as En algunos uga- 
res impetuosos oficiales alemanes llevaron a sus 
unidades hacia adelante, sólo para ser atrapados 
a campo abierto ce la misma forma que antes o 
habían sido los franceses y en algunos sitios, las 
pi'as de cadáveres afonanes fueron tan pitas oo 
mo las de sus enemigos- Sin embargo donen los 
-anceses presentaban deficiencias era en su to¬ 
tal carene a de artillería pesada. En un preludio 
de algo que iba a venir más tarde, tos alemanes 
uti izaren av -onos para el 'eolaie de; uro oe $- is 


baterías pesadas contra las columnas enemigas 
diezmadas inc uso antes de que entraran er 
combate Lstc- fue demasiado, _as tropas colo 
niales francesas siempre se mantuvieren en pri¬ 
mera línea, y. de acuerdo ocn esto, sufrieron la 
peor parte a rna r o:: de los alemanes. La derrota 
po as tropas COloniaos causó ura retrada pene- 
ral desde las íronte'as. al mismo tiempo que Sé 
producía et avance det grueso de’ Ljército ale¬ 
mán a ’.ravés de Bélgica y de las llanuras de¡ nor¬ 
te ce Franca. El Plan Sch effen llegaban a las 
puertas de Paris y la nación paree ia correr un 
gran peligro. No obstante, los alemanes fueron 
paralizados en la batalla del Mame y. con e fra¬ 


caso de sus planes, ia guerra desembocó en 
cuatro atos de lucha de trincheras. 

La batalla de tas fronteras se considera actual¬ 
mente un preludio de lo que sucedería después 
de 1914. pero en su momento resultó u> desas¬ 
tre para ei Ejercitó francés Sus largamente sos¬ 
tenidas teorías demostraron un valor escaso de 
mono que se hubo de rev ser ; cda su estrategia y 
la- nicas de forma drástica para acemodars-- 
a las -nuevas» condiciones Actualmente, la 
placa ccnrremoraliva situada en la Escuela de 
instrucción de Oficiales en Samt Cyr testimonia 
que ios cardes e" d primer ar o de la guerra era- 
«La promoción de 1914» 


Abajo. En una cscona quo podría corresponder 
i ¡as guerras napoleónicas, este columna de 
caballería francesa, en agosto de 1914, avanza 
hacía ia Bafaiía de /as fronteras Estes solázaos 
se enconfraiar. catre lo mejor entrenado de las 
unidades francesas, pero sus tácticas no valia 
. comía fusües de tiro rápido y ¡as ametralladoras. 












































































Lebel míe 1886 


Fusiles de la primera guerra mundial 
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cisj;HiHr el nuevo carucho. pero retente 
ti sistema d<? cerrojo de J¿vía> Oras j 
en lugar del por entonces tan acoptable 
cargador de petaca, el Lebel usaba uno 
tubular debajo de. cañón en el que íes 
caí t ochas se alocaban uno deltas de olio 
hasta un núir.eio máximo de ocho. Toda¬ 
vía era posible introducir cartuchos ma¬ 
nualmente en la recámala y. puesto que 
d aniurncronamiento del cargador tabú 
lar ora un proceso lenta éste sólo tenia 
lugar cuando se sabia que se efectua¬ 
rían giandes cantidades de disparos se¬ 
guidos D rafe 1686 original sufrió en 
Í!SXJ ur importante piegiama de medió- 
paciones y, en consecuencia, su desig- 
nució ti oficial cambió a la de míe 
188&93. En 1893 se inlrcdujeron nuevas 


Arriba. £! ¡digo mío 2886 83, 
básicamente el modele Oras ¡874 
modernizado mediante el uso de un 
cargador rnbuiar de ocho 
cartuchos; fue uno de los fusiles de 
ordenanza francés de ¡a primera 
guerra mundial Disparaba un 
cartucho do 8 umt. 


Izquierda. Esta fotografía muestra 
eiestilo de avance típicamente 
trances usado c-r, la Batalla de las 
fronteras. Estos ataques en masa se 
suponía que sobrepasarían toco ¡o 
guc se les interpusiese, pero, 
incluso en este supuesto, tos 
soldados caían por dece/as. 

neta cié sección cruciforme y a cesar ce 
todo, resultaba un fast! fácil de manejar y 
de llevar No obstante su caiga en len¬ 
ta y siempre exisiia e! peligró de una ex 
plosión del C&rgadOT cuando meros se 
esperaba. Otra desventaja era el cerrojo 
de des piezas que remetía un alto -ira¬ 
do de mantenimiento y que «1 mismc 
tiempo, era pie censo 5 Moquearse con 
e; pohto y ia suciedad 

Características 
Fusil Lebe) miel 88896 
Calibre: 8 mm. 

Longitud: ti tal ác-1 auné 1. rC3 m del 
cañón 0.79E m. 

Peso: 4.245 kq. 

Velocidad inicial: 725 rn peí segundo. 
Cargador: tabula: integrado decebo 

carturhs 


co cargado: tubular Una de las mayores 
desventajas de éste «a su lento proceso 
de munidonamieme, que ya se ha men¬ 
cionado; otro, era el aspecto de la segu¬ 
ridad. ya que cono los cartuchos iban 
alejados uno da'.'As de otic- etl el carga¬ 
dor. siempre cabía la ; oibilidad de 
que. por accidente, ia punía de una bala 
golpease el estopín del cartucho que je 
precedía, con el consiguiente resultado 
nefasto De esta tormo, se produjo un 
movimiento gradual de recbsao en favor 
de }os fusiles Berthier. aunque en 1314 el 
Le bel permareca en servio:; en man 
des cantidades y fue ei arma normaliza¬ 
da de las unidades de primera linea. 
Sirvió durante toda la pnmera guerra 
mundial y todavía «u la segunda estaba 
er. servicio cr. grandes cantidades. 

El Lobel pedia montar una larga bayo- 


reformas er. el arma, pero esta vez su 
denominación permaneció inalterada, 

Él priiuitivo míe 1886 acquinc una fa¬ 
ma merecida, al convemrae en e. pri¬ 
ma fusil en servicio ¿n»ó disparaba 021 
ludios de oropéleme sin humo. Curable 
un tiempo, él Ejército francés se er.ccn- 
ttó, por b tanto, a la cabeza de sus ccn- 
temporánea; sin embargo, ysta ventaja 
no auió muelle tiempo, una vez que tos 
«secretos» de! propelenté fueron am¬ 
pliamente conocidcs Lr. unes pooos 
años todas los demás naciones impor¬ 
tantes comenzsron a fabricar ¡ales cartu¬ 
chos y también adoptaron el «pequero» 
calibre y tipo de cartucho usado por el 
Lebel. que pronto perdió' su suprema¬ 
cía. De hecho pase a ocupar un lugar 
secundado dentro del desarrollo de tos 
fusiles corno reusuítade de- su anacróm- 

Tropas francesas en ura Hinchera próxima a las une as turcas er. Gaüipoh El fusi del primer piano es 
identificable como un míe 1886 93 por su cerrojo lineal; s: fuera un EerJuer. el mango del cerrojo habría estado 
hacia abajo. La dureza dei terreno tuzo imposible construir tnncheras como ¡as de! Frente Occidental. 

_Hwrtttl Whf Mubbuti 


Amba Un zuavo francés 
fotografiado en Vincennes en 1917 
monta la guardia con un míe 
188&93 dotado con una larga , 
bayoneta de espigón míe 1886. Esta 
convertía e¡ fusil en una pica para 
el combate cuerpo a cuerpo, pero 
carecía de ¡a utilidad general del 
cuchillo bayoneta. 


I 


-RANCIA 


Fusil Lebel míe 1886 


En . 886 . el Ejército nances se encontró¬ 
te «ri ilsj ixw.-ió:. de ..itt'.duct; un nuev 
cariucho «pequeño», de 8 mm, capaz de 
disparar el completamente nuovo oro¬ 
pélenle sin humo desa: rollado pM Paul 

Vtelie. Con el nueve cartucho vino un 
nuevo ñrsd. e! míe (modelo) 3S8. ñor 
realmente oomcicto poi Le be!, nombre 
del oficial que i.deiafca la comisión que 
recomendó te adopción de la nueva at¬ 
ina y cartucho. 

El Lebel representaba paré áu tiempo 
sólo un miento dé mejora del ya existen¬ 
te fusil Gra míe 1874 La novedosa ama 
presentaba, de hecho, fa capacidad de 
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Fusiles de la primera guerra mundial 



FRANCfcA 

Carabinas francesas 


Durante Ja primera guerra mundial la 
carabina fue un armé muy ut.li 2 ada por 
la mayor parte de ios ejércitos jo. :c el 
británico y e* norteamericano, que prefi¬ 
rieran no fldopiarís oama F.rrm ce crd~- 

nansa. Como norma general, cuece de¬ 
cirse que estas carabinas erar, ve: 
menores -de los hasties normalizad; s er. 
Hírvurw en la época y diseñada.- :.j. 
nalmenle pera su uso por a -absUei.:-. 
Sin embargo, entre 1914 y 19151a r-.r-, 
bina se empleó en otro np‘ de unida¬ 
des, normalmente de sejnrrfc 

:: j .' I.i'iii-.ii-lftfflalfetttfi caaáiübas pe 

líela militar, etc. 

Las carabinas usadas por el Ejército 
francés se consideran como á :.. . ; 
de las utilizadas en otros lugares, men¬ 
tías las tropas de primera linea áranos- 
sis estaban equipadas ct. les fusiles 
normales de servicio muchos otros sol¬ 
dados de esa racionalidad penaban ca¬ 
rabinas. En cabeza de la lista esiaba, 
inevitablemente ice. :*::<» peto des¬ 

pués cu ¡914 as mete; franceses ape¬ 
nas si Tuvieron nada que hacer y muchos 
ocuparon ur pues'n como infantes y par 
lo tanto hubieron de ssi equipados con 
ios fusdes normales Otras trepas de .se¬ 
gunda linea lucieron usa de una amplia 
gama de tipos de armas el más vetera¬ 
no de ellos el Mosquetón Grasante 1874, 
era un armé carente de cargador. Sor¬ 
prendentemente. e. Le bul mié 1886 y 
sus derivados ms fuero:; producidos en 
forma de carabinas. 

La primera calabria Berthier fue si 
Mosqueten Berthier míe 1390. prodíuci- 
ju jara la caballería. El posterior mié 
1892 tuvo un emptoa en los unidades de 
¿itüleria y hubo ana versión ligeramente 
diferente pata la Gendarmería integra¬ 
da por entonces en las Fuerzas Armadas 
francesas El mié 1992 probablemente, 
se produjo en mayores cantidades que 
el mte IBM y se i- dató de diversos tic 

cesono: ules como travo rifle y una ba¬ 
queta A partir de! ante 1892 os destro¬ 
nó el fusil mié 190 i 

En 1914 el rute 1892 estaba en servicio 
con diversas unidades del Ejército. ade¬ 
más de la artillería, para el que fue dise¬ 
ñado. y los ante 1ESO y ¡892 cumplieron 
la mayoría de las necesidades de los 
franceses cabro cambines durante la 
primara guerra mundial En 191a se )es 
unid e! ante 19LS (versión carabina del 
fusil Berthier mié 19.6 con su cargador 
ce penca da cinoo caí luchos; pero tíe 
éstos se produjeron relativamente pocos 
ejemplares- 

Mientras que el transporte de estas 
carabinas resultaba mucho más fácil que 
el da los fusiles de servicio, dispararlas 



Ai tibe. El mosquetón Berthier 1890 
y , 1892, el precursor de ios fusiles 
de la misma /arma, fotografiado 
aquí con el Sabre-Baionette míe 

92.16 usado durante la primera 
guerra mundial El cargador sólo 
albergaba ares canucltos, pero esta 
carabina era muy manejable a 
pesar de su violento retroceso. 


*ra una experiencia menos agradable 
Todas las versiones derivadas de bs fu- 
síes de ordenanzas ter.ian dos rotundas 
desventajas ai set disparadas un exce¬ 
sivo fogonazo oombtnado con una sacu¬ 
dida y un fuerte retroceso que producía 
un pronunctadb -culatazo* ciando la ba¬ 
la falla por a boca. Ame es eran resulta¬ 
do de que los cartuchos estaban diseña¬ 
dos pira cañones de longitud conven¬ 
cional En la carabira, algunos de tos ga¬ 
ses del dispara estaban aun por expan- 
iu cuitado Ja Lato abandona Í<t boca del 
cañón le que producid un fogonazo que, 

a su vez producía el retroceso, par ío 
tanto, las carabinas carecían de un apre¬ 
cio alto, pero se llevaban simplemente, 
ar. lugar de tos molestos fusiles 

Características 
Mcaquelón 3ertluer míe 1392 
Calibro: 8 nm 

Longitud- total ib. arma 0,945 m del 
cañón 045 m. 

Peso: 11 kg 

Velocidad inicial: 534 m por segunde 
Cargador: petacas integrada de tres 
cartuchos. 


Jinetes franceses, con fusiles 
Berthier. pasan junto a elementos 
de la 58. * División (Londres), en 
abril de 1918. En esta fase de la 
guerra, la caballería todavía se 
mantorna en reserva para el caso 
de una posible ruptura que nunca 
sobrevino. 





Un soldado /ranees en i Si £ en los Dardanelos muestra una carabina 
Berthier míe 1692 dotada con un lar go cuchillo bayoneta. La utilización de 
tal arma podría indicar que no es un soldado de a pie, sino, posiblemente, 
algún especialista, por ejemplo de transmisiones. 



FRANCIA 

Fusil Berthier irüe 1907 


Food después de que el Le bel hubiera 
side adoptado para el servicio Sé pudo 
apreciar que su diseño presentaba algu¬ 
nos problemas, de los que ei más impor¬ 
tante era la utilización del cargado: tu 
bular. Eh el momento en que ocurra es¬ 
to. el Lebel se hallaba ya en produocx-n 
o gran ase-ala, do nado que- no hube mu¬ 
chas oportunidades dé cambiar inme¬ 
diatamente su diseño En Jugai de ello. 
35 comenzó- un lento y gradual proceso 
para introducir un nuevo modelo de fu¬ 
sil, conocido generalmente como =ert- 
hier Esto cocnénzc en 16SC ccn la apari¬ 
ción de una carabina de caballería y. 
gradualmente, a medida que se eleva¬ 
ban los requerimientos ñivo lugar 1-: in- 
traducción del Berthier. 

Este procese culminó en 1907 con la 


adopción dc-1 Fusil míe !9C? para cu upo 
en las diversas colorías francesas (en 
canicular en Indochina) El fusil Berthier 
vino a ser típico cié la sene Berthier de 
armas largas y estilizadas que emplea 
ban un cargador y un cerrojo basados 
en tos que ya utilizaba el Lebel 5. bien 
la adopción del cargadal había sida una 
decisión muy apropiada. el del Berthier 
sólo podra albergar tres cartuchos una 
pobre capacidad en comparación con 
aquellos fósiles ya en servtc» con otros 
ejércitos y. naturalmente, una deventaja 
pata tos tú actores 

□ míe 1907 se usó ampliamente por 
las tropo: francesas que servían en las 
colonias y algunos pasaron a las tropas 
coloniales regulares algunos incluso 
fueron distribuidos entre las tropas del 


oontmenté pere en 1914 ei Lebel se 
mantenía todavía como el fusil normali¬ 
zado. La situación cambió er. 1915, ya 
que por entonces tos fuerzas francesas 
se estacan expandiendo a gran escala y 
escaseaban las armas De acuerdo con 
esto, el Berthier tuvo que producirse en 
masas para to cua. ei mira ISO? fue el 
modelo hÉstoo. Se hicieron alalinos 
cambios y mejoras de detalle (especial¬ 
mente en el oenojo y los elementos de 
puntería) y e. arma resultante se convtr- 
tic en el míe 1907/15 Pronto estuvo en 
servicio junto a] Lebel y las Fuerzas Ar 
madss francesas lo mantuvieron en as ti 
vo toda la priméis giraría munriial inclu¬ 
so en 1939 todavía estaca er servicio er. 
grandes cantidades 
Sin embarga. en míe 19C7 15 ato rete¬ 


nía el cargador de tres colinchos una 

clara d&sventaja para los requerimien¬ 
tos de 191S. por lo tanto, el diseño t*-.-* ■ 
fue de nuevo alterado para que pudiera 
utilizar una petaca de cinco cartuchos; 
esta vanante fue conocida como ante 
1916 La distinción entre une y olio resi¬ 
día en al oargador, eme sobresalía por 
deba» del guardamano, mientras que 
en el mié 1907/15 el cardador estaba ai 
nrve, dei mismo E! mi-; 1516 incluso pre¬ 
sentaba la facilidad de usa: un peine pa¬ 
ra cargar los cinoc pioyectiles una ca¬ 
rácter tonca que no tenia el mh 1907/15 
en el que caca cartucho dobla sgi ir.tro 
ducido individualmente 
El míe 1907/15 y el míe 19)6 pronto se 
a. nvirtieren en fusiles papulares Cier¬ 
tamente tentar, -une epanenaa atractiva 
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va que. a pesar de las prisas de la pro¬ 
ducción bélica, se mantuvo la grácil Jor¬ 
nia de. Guardamano En combate tos 
Berlinee eran ü-rtuasiado largos para las 
Hincheras, pero tácitos de disparar, de 
forma que se prefirieron a los Lebel El 
mlr- 1907 15 se construyó en grandes 
cantidades y er¡ un rrwmeniü cacto inclu¬ 
so lie fabnca:b en EEUU por la He 
mingwti El desarrollo final del upe so¬ 
brevino en 1334 cuando el rute 1907/1D 
:uÍ:kj .u'í-j modificación paro disparar 
cat luchos de 7,5 mm désartolfodos para 
ametralladoras. Eecibic la déSHinación 
de mJe ISO"'15 M34,y conservaba el zar 
gado! integrado i.aia c:no> cartuchos 



Cd/dCfe/ÍS'UCdi- 

Fusil Benhior mío 1907/16 
Calibre: 9 mm 

Longitud: total del arma 1.3)5 m. del 
cartón 0.797 m 


Peso: '¿.i k'.i Normaímeníe conocido como iusü Berthiet, el mié 190/ era una veision de 

Velocidad inicial’ 725 m por segundo. ía carabina míe 1890 y 1892. Este ejemplar es un míe 191o modificado del 

Caro ador: petaca integrada de ¡res origina! para llevar un cargador de cinco cartuchos esta vanante fue 

carruchos empleada por muchos ejércitos después de 19:8. 



BtLGICAWl MANIA 

Fusil FN-Mauser míe 1889 


□ Fusil FK-Mauser rn!- - 1889 belga es 
casi un arma internacional ya ejue. a pe¬ 
sar de ser diseñado en Bélgica su me¬ 
canismo de aodón partía de ura copia 
directa del cerrojo Mauaer. Fue acepta¬ 
do poi el Ejército belga en 1883 COMO el 
fusil normalizado de servicio y. aunque 
algunos se fabricaron en é. arsenal esta¬ 
tal belga la mayoría lo fueron en un es- 
tiblec.rmen r; completanico.te nueve da 
nominado iabnq'je Natmale :nas co¬ 
munmente coreada corno FK, qi« se 
convenida en una de los fábricas efe ar 
mámente mis impórtame lo. mundo 
Coma era por entonces usu. d ríl/e 
1869 se predurria í.-n compañía de una 
versión carabina la FN-Msusei ¡rJo 
1889. de la que alguncs ejemplares fue 
ton utilizados en conjunción con la larga 
bayoneta del tipo espada conocida 00 
mo «Yatagan», la mayoría do olios desn- 
nad? 4 ¡ a unidades do guarnición er. íor!«- 
--zas y a lien:, c; i-- : -. En 

su forma de fusil el míe 1689 era un ar¬ 
mo muy bien hecha son algunas innova¬ 
ciones ;:ooo usuales una corisisda en e! 
revestimiento del cañón, en toda su lon¬ 
gitud. por u:i tuto metálico, destinadla 
asegurar qué esto r» estuviera en con 
tacto oor. ninguna parle de madera pió¬ 
se-nsa a toroeise con c?I calor y por tanto 


a arerrar a la precisión A pesar de alga¬ 
ras ventajas presentadas por esta ínro- 
.-<i. iój. teles ccmo le capacidad de me r. 
lux los elementos de puntería en el tubo 
y no en el cañón, representaba bastante 
caro de Eabricai y bajo algunas condi¬ 
ciones apetanvas se pedia acumular su 
ci&dad enlte el tubo y el canon, pero 
eso seto txmitíá después de tr.udtu 
tiempo y durante la puniera guerra 
mundial causó prcas problemas 
Cuando entró en seivic.0, el míe 1889 

estaba «festina::; .i ’-r.ei una boga «da 
ya que permaneció en activo hasta 1340 
©. incluso después oe esta fecha, el upo 
se empleó por las guarniciones alema¬ 
nas. Algunos ejemplares fueron fabrica¬ 
dos par* la exportación a Abisma y a 
algunas nacmnes sudamencanas pero 
en términos genéricos puede decirse 
que el míe 1883 se oicdlüo sólo para él 
Ejército belga Ai invadir tos alema res 


Tropas belgas armadas con el míe 
1889 y emplazadas en una 
barricada a las afueras de Lovaína. 
en un vano intento de detener 
durante agosto de 1914 el avance 
de/ Ejército aleman a través 
de Bélgica 



E¡ míe 1893 belga era un diseño 
Mauser construido bajo licencia 
que poseía una característica boca 
de fuego y una pronunciada curva 
en el frontal del cargador do cinco 
cartuchos. Fue producido en la 
factoría FiV de Herstal. 

en 1914 Bélgica los iequeruntemos de 
las rosantes fuerzas belgas se reabra- 
ion a través de Itoptons & Alien er. 
EE UU. Durante gran parta de la guerra, 
el pequeño £;éicilo belga íé ttlfitltUVC 
estaciomdo ato largo del ríe Lys muy 
lejos de las trincheras altadas, donde las 
condiciones no eran idóneas para un 


movimiento dé trepas a pian escala y 
por jo tanto las posiciones belgas per 
itiniieciaren estáticas duronue el resto 
de 1« p: uñera guctui mundial 

El míe» 1889 puedf- distmguuse de 
cualquier otra anr.a de tipo Mause: por 
el cargador, que dispone de un discos:- 
ovo carenado en su lado frontal, este 
acomodaba la ar-tcaiaciór. del elevador 
que empujaba los cartuchos, basta Si¬ 
tuarlos frente al ceircp acoc-rado ps: 
un resorte plano El cargador contenta 
etnoo cartuchos que se introducían me¬ 
dente un peine y, al contrario que en 
posteriores cargadores Mansar .os car¬ 
tuchos se sostenían uno sobre oirc (las 


versiones últimas alojaba:. la munición j] 
tresbolillo) Dua cajacrsifettca lesidla 
en la envoltura del cañón algo corla 
que éste. La usual baqueta de limpieza 
M.iiKei también sobresalía, y s>? podía 
fuai una larga bayoneta 

Caracíensfjcas 

Fusil FN-Mause: míe 1889 
Calibre: 7.65 mm. 

Longitud: total ds¡ aima 1.295 n Qél 
cañón 0,78 m 

Peso: 401 kg 

Velocidad inicial: 610 m por segundo 
Cargador: petaca integrada de anco 
luí tuches. 
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Fusiles de la primera guerra mundial 


Hacia lo desconocido 

Ames de la guerra se pensaba que el gran incremento en la 
potencia de fuego generado por los fusiles con cargador y la 
artillería de tiro rápido produciría combates más sangrientos, 
pero no menos decisivos. A ¡o obstante, esa potencia de fuego 
simplemente obligó a los ejércitos a esconderse bajo tierra, 
mientras las ametralladoras se encargaban de que no pudiesen, 
prácticamente, salir a campo abierto. 

Al estallar en 1914 la guerra existían mu/ pocos expertos, tanto en uno cerro en 
otro lace, que pudieran prever e modo que en lo sucesivo las ametralladoras do¬ 
minarían las -ád cas re la intenten 3 Quizá las mejores aprec aciones se dieran en 
el bando alemán ya que éste se hacia procurado la adquisición de cantidades de 
estas armas pa’a equipar acecinadamente sus jndades ce infantería; en 1914. el 
efecto de estas armas lúe muy serio. Una sola ametralladora era suficiente para 
inmóvil zar un batanen de infantería o de caballería 2 comp eto cero en 1914 este 
smple hecho consisila una novedad, de modo que los estrategas de la época 
opinaban que lo mejor era procurarse cierto grado de protección hasta que se 
pudiera organizar un ataqueen toda regla. En la práctica, ello implicaba la excava¬ 
ción de trincheras, cuatro años antes de que la infantería pudiera salir de ellas. 

En 1 914. fes ejércitos ce ambos lados estaban preparados oara una guerra en a 
que a táctica mantenida en los dos frente se basaba en as •nanhbras usualesy el 
combate medíame e avance, do acuerdo son cío la nfaniería se entrenaba en 
marchar sobre grandes distancias y. cuando llegaba el momento de la acción, la 
¡den era cue tedos los batallones se desplegasen sn unas pesie enes dends el 
compare dictaría el eventual resultado Esta época no duró mucho y quedó inte- 
rrjmpida bruscamente para los franceses ccn ts batalla de las Fronteras y con 
Mons e Yprés para la pequeña Fue»¿a Expedicionaria tintan ca (3EF). En el este, la 
aoisonabora rusa fue aniquilada en las duras batallas de Tannenbeig y sigu entes, 
ya que en el Frente Oriental las estáticas condiciones de la guerra de trincheras 
nunca estuvieron plenamente establecidas y prevaleció una cierta filosofía de mo¬ 
vimientos hasta 1917. 

Una vez estabiccicas las líneas de trine- teras en e Frente Occidental, las lácti¬ 
cas de infantería se arrinconaron Curanto a genos años y cuardc (OS -Oíd Cor, 
tempiittes‘ (veteranos) de la BEF habían desaparecido en 1915 en el holocausto 
de Loos, gran parte del E.ercito Titánico quedó configurado pe-- recluías mal en¬ 
henados lideracos por ovenes oficales con una instrucción margina). Los france¬ 
ses lampión habían peraco sus mejores soleados en as primeras etapas ce >a 
guerra y tuvieron que conteníanse con apoyarse er sus tineas de trincheras para -o 
que esencialmente erar ofensivas locales Durante a mayo» parte del ca l ícto. 
oslas operaciones se limitaron a incursiones locales nocturnas y en ocas oros a 
pequeras acciones a nivel de compañías contra objetivos limitados 

En todas estas operacones. aparte de los golpes de mano, las tácticas de infan¬ 
tería empleadas presenlaban los mismos rasgos: un preludio de bombardeo arti¬ 
llero contra as posiciones enemigas conocidas, era s-eguec por la salida de las 
trincheras y el avance de la infantería hacia las líneas enemigas; después de 1918 
estas tácticas han sido muy criticadas, pero el hecho es que el estado de entrena¬ 
miento y la capacidad ce actuación en la mayoría de os ejércitos no daba a los 
protagonistas otras 3 tentativas. La instrucción habitúa y él conocí miente de las 
tácticas básicas era tal que los reclutas debían emplearse en masa, con algunos 
refinamientos corro el avance ccn cobertura de fuego mutuo entre unidades o e 
uso de movimiento de apoyo por ios itancos _o habitual consistía en un ataque er 
masa, en c: que se intentaba destruir las posiciones y armas enemigas medrante la 
a-tiiiería y después «enzai en nea ruca as u roneras coi tillas donde (8 se 
llegaba) los so: dados podía combatir cuerpo a cuerpo. 

Las tácticas fueron durante muchos años as de simples y actualmente todo ef 
mundo sabe que. en muchos casos, la infortunada infantería nunca llegaba a la 



La primera imagen de esta secuencia cinematográfica tomada durante la 
batalla del Somme en 19¡6muestra & un oficial que ordena salir de ¡a 
trinchera a ur,a sección de infantería. El oficial lleva pantalones de 
equitación y un bastón de mando que le convierte en un blanco primordial. 



Arriba. El infortunado hombre déla 
derecha parece que acaba de 
posar a engrosar las aterradoras 
listas de muertos del Fren fe 
Occidental. 


Abajo. Sus camaradas avanzan ya a 
través del fuego de las 
ametralladoras, pero eti 1916 muy 
pocos alcanzaban sus objetivos a 
través de ¡a tierra de nadie. 
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mitad de la -tiera de nadie- que separaba arreas lineas de trincheras AJguras 
de las ametralladoras del eremigo siempre sobrevivían al fuego artillero y se saca¬ 
ban de sus refugios y blocaos a ¡iemuo pata deterger a la infantería atacante. 

Sin embargo durante parte de (915, el Ejército alemán se mantuvo a la defensi¬ 
va mientras los estrategas pensaban cómo romper et punto muerto de la guerra de 
tr ucheras Er 1916 surgió a moiifera fi oscila de les -camoos de exterminio». 
jt¡ izados cor en- era fó2dn VerdGn Es*a esquiada pretendió q>.o ' i r ércitc fren 
cés se viera cbl gado a defender jn área esconda po* ¡os a emanes, de tal modo 
que la máquina de guerra teutona pudieia pulverizar el ruceo de as fuerzas ene¬ 
migas; pero sí se cuerna Qué los franceses defendieron VerdCn los alemanes sri- 
m^o tendrían que iniciar el ataque y esto ¡o hicieran de una manera más sofistica 
da fcn ¡ugar da extensas líneas de los infantes que avanzaban, oasa’cn a la ofensi¬ 
va ccn oequeñas secciones, soldados apoyados por ametralladoras ligeras, no 
con la apertura de un frente ampio sino en pequeños asaltos cesccor di nados que 
desmembraban las defensas eremitas y dispersaban sl fuego. E ataque estaba 
aún precedido por el habitual y masivo bombardeo andero que en baba e terrena y 
favorecía a los atacantes. 

Oe hecho esta láctica no fue adoptada por los brtámeos en 1916 en e momento 
de as olcnsivas del Somme, realizadas exactamente de a m<jn3 manera que as 
de 191 S Lineas de infantes salían de sus trincheras en el momento adecuado y 
avanzaban en amplias formaciones. Los únteos cambes con respecto a 191 5 con¬ 
sistieron en que el ataque artillero preliminar resultó mucho más duro, ademas de 
emplearse mas la guerra quím ca En les etapas finales de la ofensiva apareció en 
escena el carro de combate. 

Aunque t9i¿ comenzó una va/ más con una ofensiva semana en i¿ ojo se 
había refinado de nuevo las lácticas de Verdún ccn la pretensión de derrotar a os 
Altados arios da qua fos nortea mane a ñor, pudieran Hogar a os iranios ar granees 
cantidades En una sene de batallas campales, se erra eó la irfanteña alemana en 
pelotones que avanzaban, lomaban ventaja de teneno pa r á cubrirse come fuera 

Este es el tipo de terreno sobre e! que ¡a infantería de ambos bandos tuvo 
que avanzar durante los muchos combares de la guerra. La llanura abierta 
y cuajada de embudos, dominada por Ja artillería y las ametralladoras, 
hacía que los hombres sólo pudieran sobrevivir bajo ei suelo. 


Si las ametralladoras alemanas no eran un obstáculo suficiente en ¡a tierra 
de nadie, las alambradas siempre podían ralentizar el ímpetu del ataque 
Los Infantes a pie resultaban blancos ideales para los ametralladores y 
fusileros enemigos, resguardados en sus relativamente seguras trincheras. 

posible para pasar rápidamente, a las trínchelas aliadas y crear el desconcierto 
e* as arcas de 'etaguardia. Estas nuevas tácticas functonarce qer'ecrarcertc: las 
formaciones aladas', condicionados por anos de guerra estator de trincheras, se 
encontraron, de repente, con decenas de pequeríos grupos enemigos que se mo¬ 
vían a través cíe sus líneas, mientras el gas. la artillería e incluso los canos de 
combato, los manten an ocupados er buscar ta mcióf lorma tío protegerse las 
modernas estrategias crearon grandes brechas en las lineas aliadas y les alema¬ 
nes sólo se ííetuvTercn cuando se agotaron sus últimas reservas traídas desde ¡a 
retaguardia. Sin embargo habían estado 3 punto de ccnsegür su objetivo, sobre¬ 
todo contra las tuerzas bntáneas en e frente de Aners. 

Provisionalmente a ofensiva alemana quedó paralizada A mediados de año ios 
Atacos estaban dispuestos para la ofensiva final, esta vez diferente. Los años 
poste ñores a 1914 no transcufioron col todo con ta raoetrciór de los mismos erro 
res una y olía vez. pues la llegada del carro de combate permitió emplear nuevas 
tácticas. Los iniciales ejércitos de reclutas habían crecido no sólo en número sino 
en desbeza y a larga ser e de ataques que por último, cerrcraror a les a ¡emanes 
en su propio terrero se rea izaron según os antiguos esouemas sino casados en 
tact cas que necee tacan un a :o grado oe cooperación entre cielitos y armas. La 
attilletta no se limito sólo a borribaiüear las ; metieras enemigas, sino que propor¬ 
cionó una Cievada oa*rera de luego móvil a medida que ¡a infantería y os carros de 
coméate avanzaban Sobre el os. la nueva Roya! A Forcé rea izaba el reglaje de 
tiro artillero y salidas de ataque al sualo; algunas unidades, incluso, efectúan 
ns nnes de- lanzamiento dea mentas y portrechos en pararía cas si roun ejérc te 
se movió hacia adelante sólo por si mismo sino corto resultado de un esfuerzo de 
mutua cooperación en la que se necesito la utilización de lácticas a eticadas con 
postenoricac a pleno regim entó er la segunda guer ra mundial _os soldados de 
infantería no fueron unos meras parladores de fus les. Se movieron gracias al fue¬ 
go da apeyo de fos caries de combate y (a artillería ce modo que ocupaban terre¬ 
no y hacían salir al enemigo de sus posiciones. 



























imperial Wóf MMUm 


Fusiles de la primera guerra mundial 



1ú) Segunda Brigada Naval intenta ura acción ofensiva en /mbros. en jimio de 1915. En e! Frente Occidental 
gradualmente se introdujeron tácticas con unidades pequeñas que contribuyeron de modo eficaz a la ruptura 
alemana de marzo de 1518 




Arribe. Tras sus desastrosas 
prestaciones en las guerras 
balcánicas de 1912-1913, de nuevo 
el Ejército tuzco se convirtió en un 
arma efectiva. Para sorpresa de sus 
enemigos, éste combatió cor. gran 
'.crueldad en til momento qiie 
británicos y franceses atacaron 
Callipoh. Éste turco ¡leva un fusil 
Mauser y un cinturón con 
cartucheras. 


Arriba. Las tácticas empleadas por las fuerzas de asalto en marzo de 1918 
fueron formuladas en el transcurso de 191? cuando pequeños pelotones de 
infantería atacaron con granadas: de mano como armas principales. Esta 
fotografía se tomó en el área de entrenamiento alemana de Sedán. 


Abajo. Tomada desde las trincheras alemanas, esta fotografía muestra 
tropas aliadas que avanzan a través de terreno abierto. Los soldados de 
prm-.er plano todavía tienen sus fúsiles a la espalda lo queindica, quizá, 
- - ss*an a punto de avanzar hteia una posición de apoyo. 



krpemi Mus*un 












































RUSIA 

Mosin-Nagant Modelo 1891 


A ímales del decernc de 18S2 ei Ejército 
ruso se encontraba en un procese de re¬ 
conversión de sus masivas fuerzas, equi¬ 
pabas todavía ocjs .o obsoletos fustes 
Berdíir. □ Ejército Bevó a cebo una ee 
rie de investigaciones en ei curso de las 
nia>~ se evaluaron cier ¡o número de ¿u- 

siles producidos pot Jes hermanos bel¬ 
gas Nagant aunque también se tuve- en 
cuenta un diseño producidos por un ofi¬ 
cial zarista llamado Seryei Nícsin Los 
pianiLcadoies decidieron ÉUitelgaitiai 
Lis mejores curaaerisnces de ambos d: 
serios y el resultado final produjo el fusil 
Mestn-Nsgant que introd icidc fin Í8S1 
er: ei servicio Su título completo cíicial 
era en ruso el Áussíava 3‘lineimye vin* 
rovíra obrareis Í89ig (fusil ruso de ¡res 
lineas c/xteJo 1831). 

II térmii» «tres lineas- de la designa¬ 
ción, denota que el calibre fue medido 
en un viejo sistema raso canecido como 
inea. igual 3?, 34 r:irn; éste fue jjosrerior 
mente cambiado en 19C€ a' introducirse 
un nuevo caracho. y can o que et cali¬ 
bre se convirtió en 7 52 mm. Los ele¬ 
mentes de puntería, ongirvales fueron 

igualmente medidos en los anticuado 
¡íShirtS (1 .itshín = C> 71 m pero pronto 
se convirtieron al sistema métrico en 
1SCB. En general, el Me délo IES! rué un 
dtsefto excelente y afamado, a pesar de 
sus características poco Lsua.es. Una de 
éstas consistía en el cerduda dé ano.* 
cartuchos yo que con el sistema emplee 
do *1 proyectil superior quedaba libre 
le la presión del muelle cié alíñenla 
cicíí de mede que la introducción en i a 
recámara era Tienes violenta y las irte* 
mipctónes de muniaonamiento se pro¬ 
ducían menos frecuentemente de fc> ha¬ 
bitual en otros casos Pero esto quedaba 

equilibrado poi la :n;roduccicn ce cierta 
complejidad en el mecanis-mc- H o 
rroo de dea piezas también fue juzgado 
snás complicado de l que resinen'*? 
era necesario. aunque c-r. ;= practica da¬ 
ba muy pocos problemas Otra caracte¬ 
rística mus»! oonsistia en a distribución 
del fusil cor. ur.a larga bayoneta se espi¬ 
gón cuya punta podía usarse pare des¬ 
montar algunas paites del propio fu». 

En general. el Modelo 1891 fue un ar¬ 
ma robusta que pedia encajar fuertes 
go pes y que tí) necesitaba ce un cora- 
tan'.e mantenimiento Una versión cora 
bina, al Fusil de Dragones Modelo 1SS1, 
tu va :tj erigen *r. U necesidad de uso 
por parte de la Cabáliéría y dé la omni¬ 
presente infantería Montada rusa pero 
esta ■.'anante se redujo a ser sólo alge 
más corta que el lusü y mucho más larga 
que giias carabinas producidas en su 
época, en 1910 se fabricó una versión 
llanada Modelo 1910 

El principal problema para los rus:«s 
residid en «que hablan seleccionado un 



Arriba. El Ejército ruso íue a /a 
querrá con el uniforme esla vo 
adoptado después de 1867y 
armado con los robustos fusiles 
Mosin-Nagant. Carente de 
comandantes competentes y 
equipos modernos, este ejercito 
sufrió fuertes dono tas on 1914 

buen fuer! ce ordenanza, pero que min¬ 
ea tuvieron los suficientes y las factorías 
estaban sobresaturadas de :raba¡o. 
Aquellas que quedaban debían fabricar 
tos fusiles virtuaLnen'.e a rr^no Conse¬ 
cuentemente ai crearse er. 13 14 nuevos 
unidades de! Ejército ruso a partir de 1a 
reserva a menudo se encontraron sin fu¬ 
siles cor. tes que annailos 



Arriba. Estos soldados rusos aparecen armados con fusiles Mosin-Nagant 
Modelo 1891, todos con Jargas bayonetas, cuyo peso obligaba a ajustarlos 
elementos de puntería de las armas. Estas bayonetas usaban el anticuado 
método de engarce de cubo. 



Un contingente ruso fotografiado en Salónica, en julio de 1916. Este fue ei 
afamo año en que eí Ejercito ruso pudo combatir de forma coordinada. La 
ofensiva hercúlea lanzada por el general Srusiiov ocasionó un fuerte 
impaofo on Austria-Hungria pero no pudo salvar ol imperio zarista. 


El Modelo 189. jugó ni i>irei en la 
Revolución de 1317 y estuvo de nuevo 
en acción en el trasciia? de la guerra 
civil que er. itsiS te siguió, Er. el periodo 
de entreguen as el Modela 1891 fue 
remplazado en Isa lineas de producción 
por é) Modelo 1891/30, más corto, y con 
«s»e fusil el Ejército frío entró en la se¬ 
gunde guerra mundial. 


Características 
Mosin-Nagant Modelo 1891 

Calibre: 7.62 mm. 

Longitud: total del a una i, 20s ra. del 
catión C.3C2 m 
Peso: 137 ky 

Velocidad ¡nidal: ¿ 10 m ríos segundo 
Cargador pulsera integrada de cinco 

arruches 



ITALIA 

Fusil Modelo 91 


El fusil de servia o italiano durante la 
primera guerra mund tai fue el Modelo 
£1 también conocido come Msnr.licher- 
Caicano Desarrollado en el arsenal de 
Tuiin entre 1890 y 1391 era una combi¬ 
naran del sistema de carrejo Mnuser 
del alomarte belga míe 1889. el upo de 
alimentación del 1/annlicher y un nuevo 
mecanismo de saquridac del cerrojo 
concebido por Salvatore Careara Los 
italianos quedaron muy satisfechos del 
:es.:ltr-.:ii; y lo adoplaior. en 1892 de mo¬ 
do que permaneció como fuul normal:- 
nodo de servicio basta ia segunda gue 
rra mundial 

Desafcr i sradami -¡c nadie más pare¬ 


ció unirse ¿su entusiasme, ya que fas 
únicas ventas realizadas fuera de Italia 
ames de la primera guerra mundial se 
redujeron a Japón y a condición de mo¬ 
difica: ks armas pera el proyectil japo¬ 
nés de 6.5 mm. que difería en dimensio¬ 
nes de! empleado por los ¡tallónos Er. 


servicio, el Mócete 91 reveló Pierias 
prestaciones, pero la conjunción de di¬ 
versas características en las áreas del 
cerrojo y el cargador produjo-ron un di¬ 
seño muy complicado, más de lo nece¬ 
sario En campaña el Modele Si regue 
ría muchos cuidados, especialmente en 


Esta carabina Mánnlicher-Carcano 
es el Moschc-tto Aíodeio 91 de 
6,5 mm para cabelleria. Al estar 
desuñada a las tropas montadas. 

disponía de una bayoneta plegable 
y el cargador alojaba seis 
cartuchos 
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te ¡«nilones de Jas miomas africanas jr. 
en par:: eula: en )o tocante al sistema ce 
acerroianueatoi, propenso a bloquearse 
con la suciedad, 

El Modelo 91 do lugar a un gmpo ce 
carabinas fabricadas ocn destino a uni¬ 
dades de caballería tropas especiales 
(entre las que 93 incluían artilleros e in¬ 
genieros; y otras. E$<» ca latinas resul¬ 
taban manejables y fáciles de llevar pe- 
jü Sufrían de las usuales desvaniajas in¬ 
herentes ai «50 cié cañones <xrtce, a pe 
ser de que les cartuchos empleados 
eran menos potentes que ¡os nórmalos 
Algunas de astas carabinas fueron pro¬ 
vistas de bayonetas de espigón, pero el 
Modelo 91 usaba normalmente úna del 
tipo de cuchillo. 

Como el Modelo 91 rué usado única¬ 
mente por los naharxss durante la pruno 
ta guerra mundial su uso quedó -oní;ru¬ 
do a las campañas fronterizas contra las 
tropas austironúngaras, que llegaron a su 
clímax en 191? con la batalla de Capo- 
reno Durante esta asean .es ualianos 


■.uvreron fuertes pérdidas y al retirarse 
obligaron a que algunas divisiones britá¬ 
nicas fuesen destacadas desde el Frente 
Occidental en ur. interno de .estabilizar 
la situación. La derrota de Qaporetto DO 
s@ debió del todc a las prestaciones cel 
Modelo 91. que eran las mismas que las 
de muchos de sus ocntemporánecs sirvo 
a que el cartucho de 6.5 nun presentaba 
potencia y Jas balas que disparaba, ge 
neialmeme, carecían de suficiente po- 
renda de impe.ro. Sin embargo, estos 
puntes sen marginales ya que el Modelo 
91 se mangaba y disparaba muy bien 
3t¡ pequeño cariucho producís menas 
retroceso que los usuales de otros dise¬ 
ños (aunque eJ «culatazo* de las versio¬ 
nes carabinas era tan fuerte cono el de 
oit.s tipos parecidos) y la carencia ge¬ 
nera: de protuberancias harían que el 
fusil se asier \ bien y resultara muy útil 
en marcha campo a través. Sin embarco, 
i.dus: ahora la ir.presór genera! deja¬ 
da por el Modelo SI es qua fue un ama 
más complicada que otras ocntemporá- 



Soldados de Ja 55. 1 División italiana marchan a través del Salónica, 
equipados con fusiles Mannlict.er-Carcano Modelo 91. Conocido como e¡ 
Fucile Modello 91, aun se mantenía en servicio en ¡940 y difería de los 
Matuúicher de sene sólo en algunos detalles. 


ueas y a ¡--..isai be i comprensible entu¬ 
siasmo italiano por un producto racional 
fue de hecho un fusil de tos más emplea- 
iros en la pr:trer» guerra mundial 

Características 
Fusil Modelo 91 


Calibre: ó ó :ir. 

Longitud total de' arma ! ,26í m de! 
cañón 0.78 m. 

Peso: 3.9 Vq 

Velocidad inicial: 630 m per secunde 
Cargador: petaca integrada ce :m?c 
cartuchos 



.A JS*-- A-HJNtSRlfc 

Mannlicher Modelo 1895 


A comienzos de la déirarm de 1897 el 
Sjéicitc «ustrorúngaio mantenía en ser¬ 
vicio cieno número de fusiles basados 


en el sistema de cerraje diseñado por 
Ferdinstid von Mannlicher Éste em 
pleabs un bloque do cierre de acción 
lineal construido en dos piezas y el pri¬ 
mero de ¡os modelos fue puesto en ser¬ 
vicio en fecha tan tenip: ana ccir.o i884. 
A éste le siguieron diversos modelos 
cun algunas modificaciones, oero todos 
efios disparaban cartuchos can prope 
lentes de pólvora negra y debió llegar 
1890 para que apareciese el pnmer car¬ 
tucho sin humo Hasta 1SS5, el diseño no 


quedó completamente -cuajado* y en 
tonoesse designó como Mannlicher Mo¬ 


delo 1895. también coitocidc como 8- 
nm Repcucr Osur-hi Mocc-li ¡89S (fusil 


rypender de 8 mrr. modelo *395; que se 
convenirla en el arma larga normalizado 
del Ejército austrchúrvqar’o 
El Modelo 1835 fue uharma afamada y 
fuerte que se mostró muy segura en 
combare al igual que otitis muchos fusi¬ 
les de la época. presentaba un aspecto 
bastante ostiltzado y su sistema de ce 
rrojo apenas sí planteó problemas Dis¬ 
paraba el cartucho Modelo 1890 de pun¬ 
ía redzndeada de 8 mm. que fue el pri¬ 
mero austrofiúngaro srn humo, iba aloja¬ 
do en un cargador integrado de anco 
proyectiles juc se introducían medíame 
la utilización de un pomo do sujo .-.-i n y 
tina "ruta n» carqn en "i brocal te qu - en 


a misino ya ora una mn-vactón 
* También el Modelo 1895 fue el fusil 
que llevaba el Ejército ausíroJiúiKjaro al 
■rr.trar :-n 19 i 4 en :a -quena paraentor.- 
- ’-e le habla unido una versión de ca 
:... .. canecida como Modelo i8£5 


.- -petier Stvtzeti-Gewehr. distr:- 
buido erice copas talas como írseme- 
ros. conductores, radiotelegrafistas y ar¬ 
tilleros La usual proliferación de tipos 
ce carabinas r.c ocuntó ei: Auana- 


Hungria y el Stutzen se convirtió. duran¬ 
te ia primer , r-ena mundial er. una vi¬ 
sión familiar en Europa Central y des- 
pués ;te el¡-a y -1fusiles Modele 
1895 y su carabina se adopiaror como 
virtual arma de ordenanza de muchos 
ejércitos de la zona. Uno de los primeros 
ea hacerlo suyo fue Bulgaria 
Despinta <ie 1910 el tic-: Ir adquirió 
Italia come reparación do cwotia y el fu 
sú pasó a formal parte de te urr.o? ::or 
matizadas de¡ Ejército italiano. Otos :er 



Arribo, El ManrJichcr Modelo 198S 
fue el fusil de ordenanza del 
Ejército a ustrohúngaro y disparaba 
un cariucho de 6.5nun. Resultó un 
arma eficiente y robusta con un 
cargador de cinco cartuchos y 
palanca del cerrojo ¡ecta. Bajo ia 
boca de fuego apsrece ¡a baqueta 
de limpieza. 


Abajo. Tropas austrehungadas en 
las afueras de Jar osla v equipadas 
con Mannlicher Modelo 1985. Este 
fusil utilizaba palanca de cerrojo 
recta y era conocido como el 
Repetier Gev/eiir, ademas 
empleaba un cargador de cinco 
cariuchos comparable con el de 
ios primeros fusiles Manrjicher. 




wn i 




miraron en Groen y Yugoslavia y, una 
vez dsueltc en 1916 el Imperio aus- 
iroltúngaro, en Austral y fijuciit. 

Tanto el Modelo 1395 como el Stutzen 
son en la actualidad pesas de colección, 
pero durante imi-hcn años estuvieron 
entre las armas cié ordenanza de mu¬ 
chos países ceniioeuropecs 

Características 
Eepetiar-Gewém Modell 1399 
CaLbro: 8 mm 

Longitud total del urna 1.27 rn: del 

cañón 0.765 m 


Peso: 3.73 kg. 

Velocidad inicial: 519 m por segunde 
Cargador; petaca integrada de cinco 
cartuchos. 

Formado con hombres de distintas 
nacionalidades, el Ejercito 
austrohungaro fue un instrumento 
frágil y poco eficaz. A medida que ¡a 
situación empeoraba el imperio se 
vio forzado <3 confiar en cantidades 
do reclutas dosmotivados cuyo 
máximo exponento es el Bravo 
soldado Swéjk 















































Springfield Modelo 1903 




El primor contingente de tropas norteamericanas, gue llegó a Inglaterra en 
1917, fotografiado con sus Springfield M1903. Probablemente, son hombres 
de Ja famosa «División Rainbow». forrearía por todos ios estados de ia 
Unión y Ja primera enviada a Europa, donde sus soidados fueron un 
refuerzo sustancial para la causa aliada. 


A. principios de siglo, el Ejército de 
EEUU se equipaba bcn un fcsil conoci¬ 
do como el Krao icryensaa adc-padc 
en 18S2 No pasó mucha tiempo ames tie 
que .os norteamericanos se iteran 
cuenta ele que con los rápidos avances 
de finales del sigk> x..',, el Lrag- 
úiqensfcn había quedado anticuado /, 
de acuerdo con esto, decidieron ador 
ar un fusil mejor. Buscaron nuevas ideas 
y pronto quedaron impresionados con el 
sjstema básico del Mauser de manera 
que negociaron una licencia para íabrt- 
cario eñ, EE Uü. 

H pierna Mausél fue modil cade a En 
do obtener un fusil bocho a medida de 
un nuevo cartucho norteamericano co¬ 
nocido como Cargidge Bal!, CaHbet 
tn M1903 Este era de puma roma, pero 
cuando bs alemanes uiiroduieron ais 
balas puntrarjudiB spriter, ce mejores 
características aerodinámicas. tos nct- 
teamertcauus ©apiaion la idea y sin lar 
danza volvieron a moddicat el fusil que 
ahora adquirió la configuración que de¬ 
bía haber tenido desde un principio. De 
hecho, este arara estuvo lista en 1903 y 
■comenzó a set producida en el Spnng* 
fiel Arsenal de Ülrrucis cf-ní que* tomó el 
nombre que la ha hacho muncbalmeme 
fumosa A ampie vista ora un Mauser. si 
bien variaba en cuanto a longitud 

D nuevo fusil fue designado oficial¬ 
mente Magazine ¡tifie Cóhber 3C Aío 
del d i9C3. que en forma acreviada 
quedo oonvertido €ti el Afode.' !$Q3 y, 
mas sencillamente eu MISOS Difería Je 
la mayoría de sus oontemporáneos en 
qi» su longitud estaba a medie camino 
entre la de un fusil normal y la de una 
carabina debido a que había ado con 
ceñido paró armar a xdo tipo de unida¬ 
des tanto de infantería convo de cabai-e 
ría Ene compromiso dio como resultado 
un fusil atractivo y bien compensado La 
palanca del cerrojo era del tipo lateral y. 
cuando ello era necasar», se asía con 
gran facilidad y permitía un lápido ac¬ 
cionamiento; el elevado nivel de acaba- 
dcs y un cuidado especial en ios deta¬ 
lles dio como resultado ur. fusil muy pre- 


Arriba. El M1903 Spnngfieid 
norteamericano fue un fusil dei tipo 
Mauser introducido en 1903 y 
todavía en servicio en ¡a guerra de 
Corea. En Ja fotografía aparece la 
versión origina,' con una bayoneta 
del fusil de ordenanza, el Krag- 
Jorgensen Modelo 1896. 

ciso. de manera que el MI9Ü3 y susderi- 
vados más tardíos se han convertido en 
armas muy buscadas por les aficionados 
al tire de precisión, Ll Modelo ISO <j*l 
ginal fue el fusil con el que el Ejército de 
DE IIU llego a F'ínn.reú en 1917 pero al 
pooo tiempo be sustenido on Las .ir.eas 
de producción por otras versiones, .en¬ 
tre las que figuraba ei M19D3 Mk i Este 
era básicamente parecido al anterior, 
pero adaptado para poder incorporar el 
Llamado Mecanismo Pecersen p-'t el 
que supuestamente un i-.u¡:l de cenojo 
podía convertirse en una especio de Su 
si) de asalto samiawomático al eliminar 
el cerrojo e instalarle un bloque de ae- 
ne aue penntia disparar munición de 
pistola de 7.62 irjn, alimentada a través 
de ur, cargador vertical superior, el ca¬ 
non pemmr.eciii malterack). Aunque os¬ 
le módulo de modificación .legó a pro¬ 
ducirse y distribuirse entre los unida¬ 
des fue mantenido en reseca para las 
ofensivas previstas para 1919- Después 
de la guerra fue cancelado y los fusiles 
Mk 1 fueron convertidos en los ?.Uál)3 
de sene. Después de 1918 «i Modelo 
19D3 fue oí. jeto de v-n rjs Upes de modlft ■ 


camones, sobre toas eren vístase feciLtar 
su producción; de hecho durante la 
guerra Je Corea el Ejército do EE LTU 
tenia todavía en servicio usa versión es¬ 
pecial pera francotiradores £1 Spimg- 
field está oorsideradc uro ele ios regió¬ 
les fósiles de oidenanaa del periodo y 


Características 
Modelo 1903 
Calibre: 7.62 mire 

Longitud: tota. del arma I 097 m, del 
cañón 0.51 m. 

Pesos: 3.94 kg. 

Velocidad Inicial: 853 m por segundo 
Cargador pe"-?.;' ¡ integrada de cinco 
cartuchos 


aparte ;re que es todavía empleado co 
reo arrnn deportiva de precisión 



EE UJ 

Winchester Modelo 1895 


Puede parecer alge extraño incluir este 
modelo que más bien parece una reli¬ 
quia de la conquista del oeste norteame¬ 
ricano. en un estudio sobre fusles de le 
primera guerra mundial poro, ce ae¬ 
cho, o! Winchester Mídelo IH^ñ inrmr: 
una parte importante de’ arser-al de ia 
pr.rnora güeña mundial La nación que 
lo usó fue Rusia que entró deseosa en la 
quena en 1914 sólo pora sufru ane sene 
de catastróficas de:reías de las que la 
batalla de Tannenburg es una de ellos 
O probiema bisioo de los planificado 
íes militares rusos estaba en que aun¬ 
que lemán tras cíe sí & suficiente conti 
dad de reservas humanas, carecían de 
la base -ndustnaf para equiparlas. Antes 
de 1914 la economía rusa írucabi tími¬ 
damente ti despegue industrial pero 
todará resultaba insuficiente para »s- 
ter.er una produceón bélica er. nernpos 
rto- rr.K>na Las cosas lleta ion a ur. punto 
en el que se enviaban soldados al frente 
sin fusiles y -esperaban que k>s obtuvie¬ 
ran de los que muñeran. 

Ll camino más fia. podría ser cum¬ 
plen fuera el material, los nortoomenca 
nos ae ofrecieron oportunamente y, en 
particular, la Winchester Repeanng 
Arms Compar y de New Havén. Con- 
pecncni! que tuvo la epott mudad de po¬ 
ner a crspcsicicr. de sus linea; de pro¬ 


ducción de su corneada gama de rus le¬ 
do carga manual que empleaban ia pa¬ 
lanca de rauiucionaintenio integrada en 
el guardamonte. Ésta se accionaba con 
lee dedos que Fnijeiabrn la culata y "in 
un rápido movimiento hacia afcep, ex 
traían un nuevo cartucho cel cargador 
tubular sitiado bajo el cañón., para la 
primera guerra mundial este i:po de fo 
sil resultaba va ccmptetameiite anticua - 
do, ¡.£10 s* aoomodajbü a las exigencias 
xusaa y, do acuerdo con ellas se ioaJi¿ó 
una versión med titeada especialmente 
para el Eséic-to ruso 
Éste me el Modelo .856, que se refor¬ 
mó para poder utilizar los cartuchos ru¬ 
sos de T.éSmm y con elementos efe pun¬ 
tería ajustades en arsluns, per entonces 
lo medida urerda on Rucie (ur. 
aishin - 0 :l m) O fusil ir«i.ilt?retf- podía 
wr aún leconccido como ur. dsseen- 
(iie.me del íameso Winchester 75 usada 
en el oeste norteamericano aunque era 


algo mas largo pesado y robusta. As! 
debis ysi. ya que t-acos los fabricadas 
pira Rusia (algunos de los cuiies se per¬ 
dieron on el mar a causa de los ataque; 
de bs submarinos alemanes) se envia¬ 
ron dilectamente al frente y en manos 
de reclutas escasamente entrenados no 
rabia demasado tiempo para la limpie¬ 
za y el mantenimiento. En total, se enve¬ 
garen a Rusia 293 316 fusiles del tipo y 
aquellos que sobrevivieron tos u-pores 
d- í:.s combates contra ios alemanes y 
austrohúngaros, rugaron, costeriornen- 
te. un papel tr.uy mponatite en b Revo 
luaón de 1917 y en ia guerra civil qtra Le 
siguió. Es más, algunos fueron captura¬ 
dos por los alemanes en la segunda gue 
ira immdaL Se tienen rvobcias de que 
estos últimos ejemplares tenían los ele¬ 
mentes de puntería aiustadcs según el 
stsiema irátricc 

Desde el punto de vista cronológico, 
la aoaiicxm <tet Winchaste: Mcdelc 


1895 en los campos de batalla de la pri¬ 
mera guerra mur.chal lésuhaba extraña 
p^ro asi rcumó, a pesai de tc<io Que¬ 
dan muy pocos documentos gráficos de 
como entraren en acción 

Características 
Wuiiréestci Modelo 1(35 
Calibre: 7,32 mra. 

Longitud- total d^! arred 1 175 m del 

cañón 0,71 m. 

P$so' 2 ^: j 

Velocidad inicial: desconocida 
Cargador tubular de cinco caituchos 


Uno de los fusiles más extraños de 
fe primera guerra mwidiel ñie el 
V/inchester Modelo M ¡895 que 
todaviá usaba el sistema de 
pa/anca Se adquirieron en 1914 
por Rustá para armas el creciente 
Ejército zarista. 
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Fragatas 

modernas 

2. a Parte 

Soy en día ¡as fragatas están, sobre todo, diseñadas para la 
guerra antisubmarina y en las principales flotas se emplean 
con esta fondón. Sin embargo, en las naciones menores tal tipo 
de baques debe servir para una gran variedad de usos. 


La fragata 

polivalente brasileña 
Constituyo (F42) 
fue construida por /a 
firma británica 
Vosper Thomycroñ 
como parte de la 
clase •Niteroi», de 
seis unidades. Está 
armada con cuatro 
lanzadores simples 
para misiles Exocet, 
dos montajes 
bivalentes de 
114 mm y sistemas 
antiaéreos Sea Car. 



Aparte de ¡a URSS y China, que producen sus propias unidades, la mayo¬ 
ría de las naciones no occidentales tienden a comprar diseños de fraga¬ 
tas en servicio en armadas de la OTAN, o bien, si lo permiten sus posibi¬ 
lidades. buques ajustados a sus propias necesidades Uno de los ejem¬ 
plos más recientes de lo afirmado es el pedido a Francia realizado por 
Arabia Saudf de cuatro fragatas Tipo F2000 En términos de capacidades, 
éstas tendrán unas prestaciones superiores a las de la mayoría de fraga¬ 
tas en servicio hoy día en las armadas de la OTAN Están basadas en la 
electrónica más avanzada y, debido a su sofisticación, pueden incluso 
plantear problemas de operatmdad a sus propietarios. 

En el otro extremo de la escala se encuentra la gran corbeta lanzamisi¬ 
les o fragata ligera, según como se quiera considerar, adoptadas por 
vahas annadas como alternativa más barata a las fragatas convenciona¬ 
les, como sustituías de viejas unidades de la segunda guerra mundial 

De acuerdo con su política naval la URSS se adhiere a ambos concep¬ 
tos, de ahí que produzca diseños altamente sofisticados para operaciones 
antisubmaiinas y otros más pequeños y más baratos, aunque altamente 


capacitados, para misiones de interdicción en superficie Sorprendente¬ 
mente, sólo en anos recientes la Unión Soviética ha construido una clase 
tipo fragata dotada con un helicóptero antisubmarino.' Prácticamente to¬ 
das las naciones occidentales disponen de fragatas con sus propios heli¬ 
cópteros y lo contrario es hoy en día una excepción. 

Aunque China diseña sus propias fragatas, todavía tiene un largo cami¬ 
no que recorrer antes de equipararse con Occidente o la URSS, pues al 
carecer de fuentes de tecnología moderna, sus buques de este tipo, apa¬ 
rentemente bastante robustos, en realidad no están a la altura de las 
circunstancias en términos de electrónica y sistemas de armas, hasta el 
punto de que sus medios anusubmannos son cargas de profundidad o se 
basan en lanzacohetes soviéticos con tecnología de los años cincuenta 

Una fragata de la clase «Jiangnan* de ¡a República Popular de China 
encabeza una Cotilla mixta de unidades de la clase •Riga * e ludíoslas de 
torpedeo «Huchwan*, en ¡o que constituye una demostración palpable de 
la rápida expansión del poder naval chino. 

Agenda de piensa Xiffua 



Yospers vía MARS, Urcs 



























■ ALEMANIA ORIENTAL 

_ Corbetas de la clase «Parchim» 


Anteriormente conocida por la OTAN 
como «BAL-COM-4* (por Baltic Comba¬ 
tan t n ” 4) y por la piensa técnica como 
«Koralle*. la dase «Parchim» de fragatas 


ligeras se creía basada en el diseño so- 
vjétx» «Gnsha» pero can ciertas modifi¬ 
caciones locales para hacerla más ade¬ 


cuada a las necesidades de la Armada 
de Alemania Oriental Construidas en el 
astillero Peenewerft, en Wolgast, desde 
finales de los setenta en adelante, las 
•Parchan» sustituyen a la insatisfactoria 

clase «Hat m» de grandes patrulleras, 

construidas desde mediados hasta las 


postrimerías de los años sesenta. La 
nueva clase sobre todo está diseñada 
para operaciones antisubmannas coste¬ 


ras, pero lleva el armamento annaérec 
característico de las unidades navales 
del Pacto de Varxma que operan en la 
zona del mar Báltico. Sólo se ha idenhfi 
cado el nombre de nueve barcos (Mis- 
mar, Parchim. Bad Deberán. Bueszow 
Perieberg. Lúbz. Téterow. Puma y An- 
klam), aunque otras siete unidades ge 
nielas, todavía sin clasificar, se sabe que 
están también en activo. Se cree proba 
ble un total de 18 unidades en la dase > 
que, posiblemente seis de ellas estér 
asignadas a la Brigada Fronteriza Coste 
ra controlada por la Armada en Rosiock 
Esta realiza misiones similares a las de 
Directorio de Fronteras Marítimas del 
KGB. Para esta función el armamento 


de los buques en ocasiones puede estar 
modificado a fin de incluir cañones adi¬ 
cionales para la hicha antisub marina 

Características 
Clase «Parchim» 

Desplazamiento: 960 toneladas estándar 
y 1200 toneladas a plena caiga. 
Dimensiones: eslora 72.5 m. manga 
94 m calado 3,5 m 

Propulsión; dos motores diesel que 
desarrollan 12 000 hp a dos ejes 
Velocidad; 25 nudos. 

Armamento: des atizadores cuádruples 
para 32 misiles antiaéreos SA-N -5 
•Graü» un montaje antiaéreo doble de 
57 mm y uno doble de 30 ran cuatro 


tubos simples de 406 mm para torpedos 
antisubmannos, des lanzacohetes 
anlisubmannos de 12 tubos RBUSOOCde 
250 mm con 120 proyectiles, dos 
varaderos para 24 cargas de 
profundidad y entre 20 y 30 minas 
según el tipo 
Dotación téica; ninguno 
Electrónica: un ra dar de descubierta 
aérea «Strut Curve* un radar de control 
dé uro «Muff Cob», un radar de 
navegación TSR-333, un ITT «High Pule* 
B». dos esternas de ECM «'Watch Doa». 
des lanzadores de chaB de 16 tubos, un 
sonar de casco de frecuencia media y 
un sonar sumergible de alta frecuencia 
Dotación: 60 hombres 



URSS 

Fragatas de la clase «Grisha» 


Organizada para la obtención de un 
malvy protivolodochnyy korabl (MPK. o 
buque antisubmaríno ligero) entre 1968 
y 1974. la producción de la dase «Gnsha 
i» terminó , tras haberse construido 16 
unidades Éstas presentaban una capa- 
edad antisub marina más especializada 
que las anteriores «Multa* y «Petya», 
Les siguieron durante 1974 y 1976 ocho 
pzogmuchnyy stcrozhevoy korabl 
(PSKR. o patrulleras fronterizas) de la 
clase «Gnsha 11» para el Directorio de 
Fronteras Marítimas del KGB utas dife¬ 
rían de las «Graba 1» en que perdían un 
segundo montaje doble de 57 mm en fa¬ 
vor de un lanzador para misiles SA-N-4 
«Gecko* a pioa y en que no tenían el 
radar de oontrol de uro «Pop Group* 
De 1975 en adelante la clase • Gnsha 
III* ha sido el modelo de producción de 
la Armada soviética. Un radar de control 
de tiro artillero «Bas Tüt> ha rempla¬ 
zado ai sistema «Mu? Cob» de las pn- 
meias versiones mientras que el espa¬ 
cio ocupado antes por éste lo está ahora 
por un montaje antiaéreo simple de 
30 mm. Hasta la fecha, se han construido 
32 unidades de la clase «Grisha III* con 
un tumo de producción de unas tres por 
año. Es probable que las «Gnsha III» o 
posiblemente un posterior desarrollo, 
sustituyan, finalmente, a la mayoría de 
las antenotes clases de fragatas ligeras 
hoy en servicio en la Armada soviética 

Características 
Clase «Grisha» 

Desplazamiento: 950 loneianas estándar 
y 1200 toneladas a plena carga 
Dimensiones: eslora 72.0 m manga 
10.0 m; calado 3.7 m 

Propulsión: una disposición CODAG de 
una turbina de gas y cuatro motores 
acoplados a dos ejes 

Velocidad: 25 nudos 


dobles de tubos de 533 mm para 
torpedos aniisubmannos dos varaderos 
pora 12 cargas de profundidad y entre 

30 y 30 minas, según el tipo. 

Electrónica: un radar de descubierta 
aérea «Strut Curve», un radar de oontrol 
de tiro para misiles «Pop Group», un 
radar de oontrol de tiro artillero «Muff 
Cbb» o (sólo las «Gnsha III») «Bass Tilt*. 
des sistemas de ECM «Watch Dog», un 
1FF «High Role», un sonar de casco de 
frecuencia media y un sonar sumergible 
de alta frecuencia 
Dotación: 80 hombres. 

Derecha. Una unidad «Gnsha /* 
pone de maruñesto que carece de 
sonar de casco. En cambio, cuenta 
con un ecogoniometro sumergible 
alojado en una toldüla situada a 
popa de las superestructuras. 




Armamento: un lanzador doble para 18 
míales antiaéreos SA-N-4 «Gecko», un 
montaje antiaéreo doble de 57 mm y 
(sólo las «Gnsha III») urt sistema de 
defensa puntual de 30 mm. dos 
lanzacohetes antisubmannos de 250 mm 
RBU6QOO de 12 tubos, dos montajes 

La clase «Grata JJ» es 
solamente por los elementos 
navales del KGB, dedicados a la 
vigilancia de las aguas territoriales. 



Amba. La clase «Gnsha Ü», 
destinada a ¡as unidades costeras 
del KGB, embarca el mismo 
armamento antisubmaríno que ¡as 
unidades de la Armada soviética, 
pero prosen ra un segundo montaje 
proel de 57 mm en lugar del 
lanzador de misiles SA-N-4. 
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Los grupos antisubmarinos soviéticos 


Duraníe muchos años, la Annada soviética ha sido una 
organización dedicada predominantemente a las operaciones 
submarinas, pero su expansión y despliegue por todo el mundo ha 
creado fkxas más eepnhbradas, en las que la fundón ASW 
adquiere cada vez mayor relevancia. 

0 control de los océanos y e¡ dominio de os mares sor tan importantes estratégi¬ 
camente boy en dle como lo fueron en la época en que los anegos destruyeron la 
Ilota persa en la ¿ataba de ¿alamina en el año 480 antes de Costo, cuando Keison 
hizo lo mismo con la escuadra francesa en la batalla de) Nilo en 1793, cuando en 
gran parte el Impero británico se extendió gracias a las mejores (Iotas militares y 
mercantes que ha visto el mundo. 

Occidente siempre se na apoyado en el transporte marítimo para et suministro 
de sus bienes vitales: la Unión Soviética en cambio al necesitar sólo lineas de 
comunicaciones terrestres e internas, parece disfrutar de mejor posición. Las fuer¬ 
zas del Pacto de Varsovia nunca podrán derrotar a Occicente si no logran mante¬ 
ner el control de los mares; Occidente, se encontrará en la misma situación respec¬ 
to al Pacto de Varsovia a menos que encuentre la contrapartida al fenomenal creci¬ 
miento que han e>pe rr neríado las Fuerzas Navales de la Unión Soviética desde los 
artos cincuenta 

Él arquitecto del resurgimiento naval soviético y seguramente, uno de los oficia¬ 
les navales más previsores y brillantes del muido moderno, es é almirante Sergei 
Gorshkov. comandante en jefe de la Armada soviética desde 1956. Bajo la direc¬ 
ción de Gorshkov, la Armada de la URSS se ha convertido en el «arma principal» y 
ha hecho sentir su presencia por todo el mundo, no tanto por razones puramente 
defensivas, sino porque el ataque es la mejor forma de defensa, la estrategia 
soviética consiste en negarle a Occidente los océanos de mundo en caso de gue¬ 
rra y, en menor escala, también en tiempos de paz pues parece claro que pocas 
cosas influyen o impresionan más a un pafs neutral tanto como una fuerza de 
portaaviones que merodea jumo a sus costas. 

Las Fuerzas Armadas sov óticas están formadas esencialmente por reclutas. En¬ 
tre las armas que operan en tierra sólo tas Fuerzas de Cohetes Estratégicos y las 
unidades especiales pueden elegir {y rechazar) reclutas, pero toda la Armada so¬ 
viética selecciona los reclutas que servirán en ella durante tres artos, la causa 
reside en la conversión de la guerra marítima en una operación increíblemente 
complicada que se apoya en las técnicas electrónicas más sofisticadas y en la 
revolución que ha supuesto en el escenario naval el desarrollo de tos modernos 
submarinos. El único sistema que. a> igual que el submarino potenc ámente, supo¬ 
ne amenaza en ambos bandos, es el sistema de satélites llamado -guerra de las 
galaxias», que aún está lejos de agotar sus posibilidades de desarrollo y despiq¬ 
ue. Pero en la actualidad mientras aún las fuerzas de tierra de la OTAN y del 
acto de Varsovia se enfrentan y enserian loe dientes a través de sus fronteras 
comunes, y ai tiempo que las respectivas fuerzas aéreas ponen a prueba la veloci¬ 
dad de reacción del contrario, de modo continuo los submarinos diaremente pe¬ 
netran -o intenten penetrar-, las defensas del otro bando. Esta es, a todos los 
efectos, una guerra practicada de tama secretamente por lo menos en los últimos 
15 artos: más aún. es un conflicto que tiene lugar en terrenos desconocidos, pues 
la realidad muestra palpablemente que el hombre sabe más acerca de la topogra¬ 
fía condiciones, contextos y recursos de la luna que de los océanos. 

Un hecho evidencia el problema. La detección acústica de los submarinos de¬ 
pende de la velocidad de propagación del sonido en el agua, y ésta, a su vez, de la 
temperatura del medio. Ambos factores pueden vanar muy significat vamerve no sólo 
de océano a océano, sino también en zonas relativamente pequeñas. 

Para los cometidos de patrulla castora an ¿submarina Jos spneticos 
disponen de fragatas ligeras como Jas de Ja clase «Poti». Estes embarcan 
un número iórutado de sistemas de armas y de sensores y, de hecho, han 
sido concebidas para operar en el seno de agrupaciones mayores. 



El Kiev puede operar como unidad de control y mando de agrupaciones 
antisubmarinas. Como tal proporciona la cobertura de caray eJ elemento 
ASW heliportado gracias a su grupo aéreo de aviones V/STOL Yakoíev 
Yak-38 « Forger * y helicópteros aamov Ka-25 «Hormona- y Ka-27 •Helix». 

Sin embargo, la URSS sopona una d»iicu tad en su amplio poder naval todas sus 
principales bases (Severomorsk. Kronshtadt. Sebastopol y Vladivostok) eslán ro- 
ceacos de hMo en el nv adío y to que es más importante, de países amigos o 
pertenecientes a Occidente. Por ejemplo, para que la Rota del Báltico pueda 
abandonar leningrado y alcanzar e mar del Norte, primero debe atravesar las 
rutas controladas por Dinamarca. Suecia y Noruega y después, para abrirse paso 
hacia el Atlántico, debe pasar junto a Gran Bretaña. En estrategia naval, estas 
zonas se llaman -puntos de obstrucción» y todos los dias las principales unidades 
navales de cada bando ponen a prueba la capacidad del otro para pasar a través de 
ellas así como para defenderse 

Es Interesante observar de cerca un grupo de ucha antisubmar na soviético que 
opera en el mar de-' Norte, donde no sóo son los submarinos soviéticos tos que 
intentan pasar a través de los «puntos de obstrucción-, pues tos de la OTAN conti¬ 
nuamente prueban las defensas soviéticas de un modo recíproco. B grupo consis¬ 
te. con toda probabilidad, en un crucero clase -Kara- acompañado de cuatro 
fragatas clase -Krivak-, todos tripulados mayoritariamente por personal de leva; 
hay más oficiales y suboficiales que en un buque occidental, pues deben realizar 
muchos de los trabajos que en algunas armadas llevan a cabo completamente los 
marineros especifistas. 

Es. en suma, un esquema muy diferente Asimismo es distinta la vida que leva a 
bordo la dotación: de hecho, que en >0$ buques existan tiendas libres de impues¬ 
tos o máquinas tragaperras parece que es una exclusiva de la Armada norteameri¬ 
cana. Como en otras muchas armadas, la rutina a bordo de los buques soviéticos 
es muy austera (por ejeirpo, parece ser que el alcohol está terminantemente ve¬ 
dado. incluso con motivo de celebraciones nacionales) a fin de que las dotaciones 
conserven en todo momento su máximo grado de eficacia 

A bordo del crucero de la clase -Kara- navega el sueño (o la pesadilla) de 
cualquier ingeniero electrónico. En primer lugar, este buque tiene capacidad para 
recibir todos los datos procedentes de fuentes tales como satélites, aviones, otras 
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Aunque poseen un armamento antiaéreo relativamente pesado, e! 
cometido de loe cruceros lanzamisiles -Kzesta U- es pnmordirimente 
antisubmarino, para el que montan dos lanzadores cuádruples de misiles 
SS-N-14 •Sílex* de largo alcance. 

unidades de superficie e, incluso, submarinos. En segundo lugar debe procesarse 
también la información resultante de la interceptación de transmisiones del contra¬ 
rio, que depende del propro buque, de :os que puedan acompañar e o bien de 
estaciones costeras. La tercera fuente de datos reside en los propios sistemas de 
detección del buque, como son el sonar, el radar de descubierta aérea -Head 
Net-, etcétera Este último, empero, no puede oons ¿erarse como un metió anti- 
submanno; no obstante, ello no aligera la tarea que deben desempeñar tanto los 
computadores de gran capacidad que deberán procesar todos las datos recibidos 
como los especialistas asignados a ellos. 

¿Qué tipo de informaciones recoge este crucero de la clase «Kara- y. en menor 
grado, las cuatro fragatas de la clase «Krivak-? 

Para empezar, el Arto Mando soviético intenta mantones localizada la posición de 
todos los submarinos de la OTAN, sobre todo de aquellos que con sus armas están 
al alcance de las zonas más sensitivas y estratégicas de la URSS. En teoría, ios 
satélites detectan a los submarinos cuando zarpan y después intentan seguirlos a 
través del océano mediante el uso de técnicas ce infrarrojos que captan el rastro 
de calor de todos ellos. Cientos de barcos espías soviéticos están a la escucha de 
cualquier submarino dentro de su zona y pretenden identificar no sólo la clase, sino 
el buque mismo, merced su firma acústica y electrónica. También se usan detecto¬ 
res estáticos emplazados en el fondo marino (área en la que Occidente supera a 
los soviéticos) con ei propósito de registrar el paso de los submarinos. Boques de 
superficie, aviones y estaciones interceptores escuchan cuidadosamente cual¬ 
quier transmisión y al mismo tiempo, parece que se procesan todos los datos so¬ 
bre las condiciones del mar en que se encuentre un submarino con vistas a reducir 
las poeibiidádes de una identificación positiva errónea a causa de ios cambios en la 
salinidad y temperatura 

No todos los datos llegan al crucero de a clase«Kara». pues ayunos son proce¬ 
sados en tierra o por otro barco diseñado para ese fin especifico, pero ia informa¬ 
ción final es introducida en el computador central del buques, en donde los datos 
son comparados con ios básicos de modo que, si todo va bien, a bordo se sabe 

3 ue hay un submarino en la zona operacional, de dónde zarpó, hacia dónde se 
¡rige e, incluso, con toda probabilidad qué va ha hacer cuando llegue allí. 
Mientras tanto, el submarino no permanece impasible; inicialmente, intenta pa¬ 
sar totalmente ^detectado, o bien destiza ¡nformac on falsa. Además usa sus siste¬ 
mas de contramed das electrónicas (ECM) para confundir a los cazadores y ellos, 
emplean sistemas de contra-contra-medidas (ECCM) para impedirlo. 

Asi, el comandante del crucero de la clase «Kara* tiene un gran problema en 
sus manos: hay que recordar que no es sólo cuestión de detectar a submarino, 
sino también de destruirlo o, en tiempos de paz, sime ar el ataque y como los 
sistemas de control de tiro se encuentran también incluidos en los de inteligencia 
electrónica, las operaciones exigen un equipo soberbio y unos especialistas aflá¬ 
mente adiestrados. Esto, como puede imaginarse, supone realmente un enorme 
esfuerzo en oficiales y suboficiales, ya que la mayor parte de la tripulación del 
barco son simples ejecutores de órdenes. 

Supongamos que el comandante soviéteo ha localizado un submarino, que éste 
no ha hecho nada tan grave como disparar sus torpedos (o misiles) hacia el cruce 
ro. o que los sistemas ECM de éste han logrado desviarlos, ¿cómo emprenderá el 
ataque? La respuesta está en su propio barco, probablemente al utilizar los lanza¬ 
cohetes MBU (dos lanzadores de 16 tubos en la proa y otros dos de seis cañas en 
la popa) o las cargas de profundidad, o también en las fragatas clase «Krivak» 
acompañantes que emplearían torpedos o cargas de profundidad. Como alterna¬ 
tiva. el comandante puede pedir ayuda a uno de los submarinos de ataque de su 
propia armada. Pero la realidad es que los submarinos de la OTAN, seguramente, 
en pnmer lugar, seguirán indetectados, pues las posibilidades de identificar su 
posición exacta son en realdad muy pocas. Esta es, casi con celeza. la razón por 
la que muchos barcos soviéticos permanecen en estación (andados o en patrulla) 
en el mar del Norte durante meses seguidos y mantienen una red de vigilancia y 
detección tan formidable. 
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El crucero portahelicópteros Moskva puede ser el centro de una 
agrupación antisubmarina. Cuatro de sus helicópteros Kamov aparecen 
posados sobre ¡a cubierta de vuelo. 

Una de las fragatas de la clase *Krivak U asignada a la Flota del Báltico 
Estos buques están equipados con turbinas de gas a Gn de mantener la 
velocidad de Jos submarinos ¿moteares durante largos períodos. 
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■ URSS 

Fragatas de la clase «Riga» 


Fragatas modernas (2 . a parte) 


Construidas en ía URSS en los astilleros 
de Kalimngiado, Nikolayev y Komso- 
molsk. las 64 unidades (entre las que se 
cuentan ocho para ía exportación) de la 
clase «Riga» fueron las sucesores con¬ 
ceptuales de los seis buques de esooita 
de la dase «Kola», ligeramente más 
viejos. Llamadas por los soviéticos siem¬ 
pre storozhemy kornbl (SKR. o patrulle 
ras) las unidades de la dase resultaron 
un excelente diseño para la defensa 
costera y continuaban la práctica sovié¬ 


tica de los años cincuenta de construir 
cascos de cubierta corrido con un casti¬ 
llo de proa dotado de un fuerte arrufo 
Con tas arios las «Riga» han constituido 
una de las mayores clases de barcos so¬ 
viéticos y han sidc exportadas en ciertas 
cantidades En total se transfirieron 1?; 


des a Bulgaria, anco a Alemana Orien¬ 
tal. (de las cuales, una ardió accidental¬ 
mente poco después de haber sido reo- 
diba), dos a Finlandia y ocho a Indone¬ 
sia La mayoría de estas unidades en la 
actualidad se han desguazado o son con¬ 
servadas en reserva; y China construyó 
con componentes suministrados por tas 
soviéticos cuatro ejemplares más en sus 
astilleros Actualmente, la Armada so¬ 



viética posee unas 35 «Riga* en servicio 
activo, con otras doce en la reserva Un 
pequeño número de estos barcos sufrie¬ 
ron modificaciones en tas años setenta, 
al añadírseles a cada lado de la chime 
nea un cañón doble de 25 mm y un sonar 
sumergible instalado a popa del puente. 
Antes de esto, todas las unidades se 
equiparon con dos lanzacohetes antisub¬ 
marinos manuales de 16 tubes R BU2500 
en la popa, que sustituyen el armamento 
A5W original de un MBU6000 simple y 
cuatro morteros de cargas de profun¬ 
didad BMB-2. 

Actualmente desfasadas, las 
unidades de la clase •Riga» 
permanecen en servicio como 
buques escuela. 


Clase «Riga* 

Desplazamiento; 1260 toneladas 
estándar y 1510 toneladas a plena 
carga 

Dimensiones: eslora 91.5 m; manga 
10,1 m; calado 3,2 m 
Propulsión: grupos turboneducloies. 
acoplados a dos ejes 
Velocidad: 28 nudos 


Armamento: ‘res montajes simples 
bivalentes de 100 mm. dos antiaéreos 
dobles de 37 mm y (en algunas 
unidades) dos antiaéreos de 25 mm dos 
lanzacohetes antisubmannos de 16 tubos 
RBU2500de 250 mm con 160 proyectiles, 
des varaderos para 24 caigas de 
profundidad, y un montóte doble o tupie 
de tubos de 533 mm para dos o tres 
torpedos antibuque. 


Parte de la dotación de una fragata 
de la clase «Riga* fotografiada a 
popa del buque. En la acfuaüdad Ía 
Armada soviética retiene en 
servicio unas 35 unidades de este 
tipo y otras 12 en reserva. 

Electrónica, un radar de descubierta 
aérea «Slun Net*. un radar de control de 
tiro «Sun Visor-B*. un radar de control 
de tiro «V/asp Head* un radar de 
navegación «Don- 2* o «Neprnne». un 
sistema IFF «High Pole-B». dos IFF 
«Square Head* dos sistemas de ECM 
«Watch Doq» y un sonar de casco 
Dotación: 175 hombres 




Fotografiada durante las maniobras *Okean 70» al largo de Filipinas, esta 
fragata de la clase «Riga* está asignada a ¡a Flota del PacüSco y en su área 
de operaciones convive con unidades de la República Popular de China. 


Las dos fragatas *Riga» de la Armada de Finlandia, bautizada.* 
Hameenmaa y Uusúnaa, al frente de una formación de unidades subtes. La 
segunda fue desguazada en 1980y la primera se convirtió en un minador. 
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Esta unidad sin modificar perteneciente a ¡a clase «Petya U de fragatas 
ligeras es fácilmente jdentíficab/e por la presencia de los lanzacohetes 
antisubmarinos RBU2S00 a proa del puente y Ja ausencia de la toldiüa popel 
para el sonar do profundidad variable. 


Arriba. Una de las misiones 
llevadas a veces a cabo por ¡as 
•Petya* en ausencia de alguna 
unidad mayor es la de vigilancia y 
control; aquí se observa cómo una 
•Petya U* en 197S sigue de cerca al 
portaaviones HMS Éagle. 


URSS 


Fragatas de la clase «Petya» 


Las 18 unidades de la clase «Petya» se 
construyeron en los astilleros de K.jl.r:.n 
grado y Komacmolsk entre IS6) y 1964. 
Desde este último año hasta 196$, ambos 
astilleros se dedicaron a la consrrucciór. 
de un total de 27 unidades clase «Petya 
II*. que diferían de sus antecesoras en 
que tenían un montaje qiuntuple adicio¬ 
nal de tubo de 406 mm para torpedos 
ASW en lugar de los dos lanzacohetes 
antisubmannos de popa Los des lanza 
cohetes de proa RBU25CG también fue¬ 
ron remplazados por el sistema 
RBU6CQ0, con instalaciones de carga au¬ 
tomática Ambas vanantes también pre¬ 
sentaban trenes de minado. 

Desde 1973 en adelante echo buques 
«Perva I* sufrieron una modificación pa¬ 
ra revertir a la dase «Petya I (Mod)>. La 
conversión implicaba la adición de un 
sistema de sonar de profundidad varia¬ 
ble (VOS) y frecuencia inedia en una 
nueva toldilla elevada de popa que ne¬ 
cesitó la eliminación de los trenes de 
minado. Otras tres unidades se convir¬ 
tieron después en buques de prueba y 
recibieron el mismo nombre de subgru¬ 
po una estaba equipada con un sistema 
VDS mayor sin la tcldilLa en la popa la 
segunda presentaba una superestructu¬ 
ra adicional detrás de la chimenea y 
estaba equipada oon una compleja ins¬ 
talación de cabrestantes posiblemente 
para instalar un sensci ASW o una red 
de sonares de superficie remolcada; el 
tercer barco disponía de una pequeña 
estructura paraleleplpeda enmela en la 
popa para un sensor remolcado a través 
de un portón en el espeje 'ir, 1978, una 
sola unidad del tipo «Petya II» también 
fue convenida en barco de pruebas y 
recibió el titulo de dase «Petya II 
(Mod)» La conversón seguía las lineas 
de la «Petya 1 (Mod)» pero con una tol 
dilla para e¡ VDS que permitía conser¬ 
var la capacidad de minado. 

A finales de 1984 la Armada soviética 
disponía de un total de siete «Petya 1», 
once «Petya I (Mod)» entre ellas tres de 
evaluaciones, 23 «Petya» y una «Petya II 
(Mod)* (para pruebas) en servicio en 

La clase«Petya Ü» difiere de la 
•Petya /» original en que dispone 
de un armamento anüsubmarino 
más pesado: lanzacohetes 
a utomáücos RBU6000 y tubos 
lanzatorpedos adicionales. 


sus cuatro fictas, Tres «Petya 11* más de 
la Armada fueron transferidas a Vietnam 
(dos buques) y a Etiopia (un buque), 
mientras que se construyeron 18 barcos 
para la expoliación con un montaje tri¬ 
ple de tunos de lanzar de S33 mm y ian 
racohetes antisubmannos RBU2500 para 
las armadas de la India (doce ejempla¬ 
res), Vietnam (cuatro) y Siria (dos). 

Características 
Clase «Petya» 

Desplazamiento: 953 toneladas estándar 
y 1 150 toneladas o («Petya* II) l 16) 
toneladas a plena carga. 

Dimensiones: eslora 818 m o (* Petya II») 
82.5 m. manga 9.1 m. calado 2.9 m. 
Propulsión: instalación COD AG con dos 
motores diesel y dos turbinas de gas 
acopladas a dos ejes 
Velocidad: 33 nudos 
Armamento: dos (en la fragata de 
evaluación del sonar remolcado «Petya 
I (Mod)». solo uno), montajes dobles 
bivalentes de 76 mm cuatro 
lanzacohetes ar.tisubmanncs de 250 mm 
RBU25CO de 16 tutes con 320 proyectiles 
o (sólo en las «Petya II» y «Petya II 
(Mod)») dos lanzacohetes ASW 
R3U60CO de 12 tubos de 2S0 mm o (sólo 
en las «Petya I (Mod)») dos 
lanzacohetes RBU2500 de 16 tubos con 
160 proyectiles, dos (en la «Petya I 
(Nfod)» sólo uno) varaderos para 24 o 
12 cargas de profundidad, un (en los 
barco? experimentales oon e! sena: 
remolcado «Petya ¡1 (Mod)» dos y en 
las «Petya I (Mod)* ninguno) montaje 
quintuple de tubos de 533 mm para 
emeo o diez torpedos antisubmanncs y 
entre 20 y 30 minas. 

Electrónica; un radar de descubierta 
aérea «Shm Net* o «Srut Curve», un 
radar de control de uro de las piezas de 
76 mm «Kawk Screech*, un radar de 
navegación «Don-2». un sistema IiT 
«Htgh Pole-B» y (sólo en la «Petya I») 
dos «Square Mead*, dos sistemas ECM 
•Watch Cog», un sonar de casco 
de alta frecuencia 

98 hombres 



URSS 

Fragatas de la clase «Mirka» 


Construidas entre 1964 y 1965 las nueve 
fragatas de ¡a clase «Mirka 1» siguieron 
en las gradas durante la última mitad de 
1965 y 1966 otras nueve unidades «Mirka 
O». Con su realización se persiguió una 
vanante más especializada del anterior 
diseño «Petya» e inxnalmente fueron 
clasificadas por los soviéticos como ma- 
¡yyproavohdoctmyy korabl (MPK. o bu¬ 
que antisubmar.no ligero). Como en el 
caso de otras clases de buques a la lu 
cha ASW. en 1978 se cambó su clasifi¬ 
cación por la de stororzhevoy koratí 
(SKR. o buque de patrulla). 

Las distintas fragatas de las dos clases 
«Mirka* sirven sólo con la Flota del Bálti¬ 
co y la del Mar del Norte Su aparato 


motor es similar en concepto a la combi¬ 
nación de motores diesel y turbinas de 
gas de los «Petya». con una alta veloci¬ 
dad máxima muy conveniente en ata¬ 
ques contra submarinos sumergidos La 
diferencia básica entre las dos vanantes 
es que las «Mirka 11» carecen de loados 
lanzacohetes antisubmannos RBU6COO 
de 250 mm popeles de las «Mirka I» pe¬ 
las unidades «Mirka 1• y «Mírica U» 
de la Flota del Mar Negro son 
desplegadas regularmente en el 
escuadrón del Mediterráneo para 
suministrar protección 
antisubmarma a buques de 
superficie de gran valor. 
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Fragatas modernas (2. a parte) 


io. en su lugar, presentan un montaje 
adicional quíntupíe de tubos de lanza; 
para torpedo® eléctricos de 406 mm. ins¬ 
talados entre el puente y el palo Tam¬ 
bién las últimas unidades «Vírica* dis 
ponen de un radar de descubierta «Strui 
Curve» en lugar del equipo «Sun Nei» 
de los anteriores buques Casi todas las 
(rayalas de ambas clases en estos mo¬ 
mentos han sdc equipadas oon un sonar 
sumergible en higar del varadero inter¬ 
no de cargas de profundidad 

Características 
Clase -Mirka- 

Desplazamiento. 950 toneladas estándar 
Y1150 toneladas a plena caiga. 
Dimensiones; eslora 82.4 m; manga 


9.1 m; calado 3,0 m 

Propulsión: disposición OODAG con dos 
motores diesel y des turbinas de gas 
acopladas a dos ejes. 

Velocidad 28 nudos 
Armamento: dos montajes bivalentes 
dobles de 76 mm, cuatro («Moka l»)o 
dos («Mirka II») lanzacohetes 
antisubmannos de 23C mm RB'J6000 de 


t 


doce tubos cor. 24C o 120 proyectiles y 
uno (• Mirka I»)o dos («Mirka II*) 
montajes qufntuples de tubos de lanzar 
de 533 mm para cinco o diez torpedos 
antisubmannos 
Dotación aerea: ninguno 
Electrónica: un radar dé descubierta 
aéreo «Siim Net* o (solo a algunas 
«Mirka II») «Stiu: Curve», un radar de 


control de Uro de los cañones de 76 mm 
«Hawk Screech». un radar de 
navegación «Dan-2*. das IFF «High 
Pole-B» dos «Square Head». des 
sistemas de ECM «Watch Dog». un 
sonar de casoo de ítecuencia media y 
(en La mayoría de las unidades)un sonar 
sumergible de alta frecuencia. 

Dotación: 96 hombres 


Las nueve fragatas de ¡a clase 
•Mirka II* han Sido equipadas 
en la actualidad con un nuevo tipo 
de sonar sumergible, en lugar del 
varadero de cargas de profundidad 
situado en la aleta de babor. 



■ URSS 

Fragatas de la clase «Koni» 


A pesar de haberse planificado su cons¬ 
trucción en la URSS, en los astilleros de 
Zelenodolsk. en el mar del Norle, la da 
se «Kom» de slciozhevoy koiubi (SKR o 
buque de patrulla) con miras a la expor¬ 
tación. se retiene sólo una unidad, Ja 7i- 
moiey UTyantsev como buque de adíes 
tramiento del personal naval de aquellos 
países que han comprado barcos de es¬ 
te tipo. Existen dos subclases distintas 
de lasque la «Kom Tijx> 11» varía respec¬ 
to a «Kom Tipo I» er. que mantiene el 
espacio entre las chimenea y la superes 
tructura de popa ocupada por una toldi- 
11a adicional que posiblemente, según 
las informaciones contiene unidades dé 
acondicionamiento de aire para su uso 
en climas tropicales. 

'.os países compradores de estas fra¬ 
gatas de la clase «kom» son la República 
Democrática Alemana (dos del Tipo t 
Rostock (141) y Berlín (142)). Yugoslavia 
(dos del Tipo L Spht (31) y Koper (32)), 
Argelia (dos del tipo H Murar Reís (931) 
y Ras Kelhc (902)) y Cuba (dos del Tipo 
II Mariel (330) y otra sin nombre (356)). 
Las unidades yugoslavas tan sido aún 
más modificadas por los propios yugos¬ 
lavos de forma que dispongan de de® 
contenedores simples de lanzamiento 
en retirada para misiles de cruceros an¬ 
tibuques 5S-N-2B «Styx» a cada costado 
de la supereícructura que aloja el mon¬ 
taje de los misiles antiaéreos SA N 4 
«Gecko». Se tienen noticias de una déci¬ 
ma unidad también en construccnón pa¬ 
ra su exportación. 


Dimensiones: eslora 93,0 m manga 
12.8 m; calado 4,2 m. 

Propulsión: instalación CODAG con un 
motor diesel y dos turbinas dé gas 
acopladas a tres ejes, 

Velocidad: 27 nudos 

Armamento: un lanzador doble para 18 

misiles antiaéreos SA-N-4 «Gecko». dos 


montajes dobles bivalentes de 76 mm y 
dos antiaéreos dobles de 30 mm. dos 
lanzacohetes antisubmannos de doce 
tubos RBU6000de2&>mmoon 120 

proyectiles, dos varaderos para 24 
cargas de profundidad, y entre 30 y 30 
minas según el tipo. 

Electrónica: un radar de descubierta 


aéreo «Strut Curve» un radar de oontrol 
de tiro de los míales «Pop Group- un 
radar de control de tiro de los cañónos 
de 30 mm «Drum Til», un IFF «High 
Pole-B». dos sistemas de ECM «Watch 
Dog» y un sonar de casco de frecuencia 
media. 

Dotación: 110 hombres 




La Armada de la República 
Democrática Alemana dispone de 
dos fragatas clase -Koni* Tipo 1,1¿ 
Rostock (141) y Berlín (142). 
Difieren ligeramente de otras 
unidades de la misma familia en 
que no llevan lanzadores de 
reflectores rad&ricos y sí radares 
de navegación TSR333. 


Clase «Koni» 

Desplazamiento: 1700 toneladas 
estándar y 1190 toneladas 
a plena carga. 

Las fragatas de la clase •Koni» 
Tipo I se construyen en ¡a URSS 
sobre todo para la exportación. 
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■ URSS 

Fragatas de la clase «Krivak» 


En 1970 entró en servicie en la Amada 
soviética la primera mudad de la clase 
«Krivak l» de boi'shoy protivoíodochnyy 
korabl (BPK, o buques amisubmarinos 
pesados) impulsada por turbinas de gas. 
De esa variante se construyeren 21 uni¬ 
dades entre 1970 y 1982 en el astillero 
Zhdanov. el de Lonmgrado. el de Kal. 
rungrado y el de Kamish-Bunw en 
Kerch. En 1976 apareció la clase «Knvak 
II*. de las que se alistaron once unida¬ 
des ep Kalingrado entre aquel año y 
1981 Estas diferian del tipo anterior en 
la posesión de montajes simples de 
100 mm sustitutos de las torres dobles 
de 76 mm de la anterior versión y un 
alojamiento mayor para el sonar de pro¬ 
fundidad variable en la popa Ambas 
clases fferon recatalogadas a finales de 
los años setenta como storo2hevoy ko- 
iab¡ (SKR o buques de patrulla) 

La primera unidad de ¡a clase «Knvak 
OI», diseñada para remediar algunos de 
los probables defectos, apareció a me¬ 
diados de 1984. Presenta un hangar para 
un helicóptero y una cubierta de vuelo 
en lugar de las torres artilleras de popa 
y el lanzador de misiles antiaéreos SA- 
N-4 «Gecko*. y el lanzamisiles antisub 
marino cuádruple para los SS-N-H «Sí¬ 
lex» aparece sustituido por una pieza 
simple bivalente de 100 mm Se conser¬ 
va el sistema de señar de profundidad 
variable debap de la cubierta de vuelo, 
en la popa, mientras que las piezas de 
30 mm ADO >35 de defensa puntual es¬ 
tán situadas a cada costado del hangar. 
También se conservan el restante arma 
memo antisubmanno de las clases «Kn¬ 
vak l/ll» y el lanzador de SA-N-4 de 
proa Hoy se cree que la «Knvak III» es 
tá en producción en sene en vanos asti 
lloros, en calidad de las nuevas fragatas 
lanzamisiles de la Armada soviética para 
los años ochenta 

Características 
Clases «Krivak» 

Desplazamiento: 3 000 toneladas 
estándar y 3 700 toneladas («Knvak I»)o 
3 890 toneladas (■ Knvak 11») a plena 
caiga 

Dimensiones: eslora 123,50 m. manga 
14,00 m. calado 4,70 m 
Propulsión: instalación COGAG ccn 




cuatro turbinas de gas acopladas a dos 
ejes. 

Velocidad: 32 nudos. 

Armamento: un lanzador cuádruple para 
misiles antisubmannos SS-N-14 «Sílex», 
dos lanzadores dobles para 36 misales 
antiaéreos SA-N-4 «Gecko*. dos 
montajes dobles bivalentes de 76 mm 
{«Krivak l») o dos bivalentes de lOC mm 
(«Knvak II*), dos lanzacohetes 
antisubmannos RBÜ6000 de ¡2 tubos de 
230 mm con 120 proyectiles, dos 
montajes cuádruples de tubos de lanzar 


de 533 mm para torpedos 
antisubmannos y entre 30 y 40 minas. 
Electrónica: un radar de descubierta de 
superficie «Head Net-C», dos radares 
de control de too de tos misiles«Pcp 
Group» dos radares de control de tiro 
«Eye Bcwl» para los «Sílex», un radar de 
control de tiro artillero «Owl Screech» 
(«Krivak !»)o «Kite Sreech» («Knvak ü»). 
un radar de navegación «Don Kay* o 
«Palm Frond», dos ECMS «Bell Shroud», 
dos «Bell Squat», cuatro lanzadores de 
dwffde 16 tubos, un sistema 1FF < High 


E} diseño de Ja proa délas 
•Knvak», muy lanzada, denota la 
presencia de un bulbo peía un 
sonar activo de frecuencia media; 
como medio adicional de detección 
se ha instalado en la popa un 
sistema de sonar de baja frecuencia 
y profundidad variable. 

Pele- B» o «Salí Fbt», un sonar de casco 
de frecuencia media y un sonar de 
profundidad variable 
Dotación: 220 hombres 


Corte esquemático de una fragata soviética de (a clase «Krivak II» 


i Ar ea dd sonar de 
proArd dad va'iaQie 
7 Rortín dn proteocrin cri 
florar de crcíirdda^ 
variable, on posición abierta 

3 Círt^odecemoiífei sonar 
de :KofLndidad v anabki 

4 ScTUi^ooriffacoípedoe 

5 TwdcniriKtoenUi 
cüD^rtai Ngoot 

6 timón ccmp&n¿ado 

0 H6*co(docJ 

9 Ejedekihéibe 

10 Cafando 100mm 

11 Ekfc,e de 

12 SA N-4 

13 Parten da «noiios 

14 Parto* de 

15 Reducá* dele lubina 

10 Sahdemáquras 
17 Tiftfra& de gm CÜáAG 
10 Carota üe i¡i ctwnenoi 

19 Tiros de ia chimenea 

20 Vfcnttodma 

21 Lanería 

22 Central de oortioi de 
-adares 

23 Hadar *KieScr©ech- 

24 Rada? *Pop GrtxiP- 

25 Cenifal de oonttof aéreo 

26 Plaiaíorma Qr&ona 

27 cx¿cK4)ie ce tucos 
lenzaforpedos de 533 nrm 

26 Pípsfjríle bebdes 


29 Base ofaJonayiociildela 
rnAqiAne dni merte^ de 
^Jbos 

30 Quilas debafcaxe 

31 Radogcriómetro 

32 Radar «Hiwl Nef-C* 

33 Radar *Eye Bewt* 


43 Partd de mmies 

44 So ladas 

45 Lanzado* cuaehjpted* 
SSN 14 

46 Pemsia p»cxeciora 

47 Jneci de Iktezót* 

AB Arela 



34 Punmo 

35 Puente de navegación 

36 Equipo cah»?*' das 

37 Certreídeconftfd 
36 P&fjlQ 

33 Cámara de üfic«ara 

40 C^urvodecor«'ameddaa 
-BelSlroud- 

41 LanzadorRBU6QQÜ 

42 Paridla protectora enfro tos 
lanzadora R BU 6000 


43 Serta' recado en d tobo 
do proa 
50 Despensa 
$1 Tanq jes üo toel 

52 P»V> de coí cto R8U 

53 A/rmaó eátipo 
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Las«Krivak» en acción 

Diseñada para lo calizar y destruir submarinos nucleares en aguas profundas, la 
clase de tagalas «Krivak» soviética es más rápida y monta un armamento mucho 
más pesado que sus 


Cuando los primeros boíshoy pmtivotodochnyy 
korabi {buque antisubmarino pesado) «Krivak l» 
entraron en servicio en !a Armada soviética du¬ 
rante 1970 causaron una fuerte impresión en ios 
circuios navales occidentales que, por lo gene¬ 
ral, consideraron que se trataba de un diserto 
avanzado sobre todo s se lo comparaba con ¡os 
destructores y fragatas lanzamisiles occidentales 
contemporáneas, Pese a que os soviéticos les 
habían dado la designación de buques antisub- 
marinos, los observadores occidentales creyeron 
erróneamente que su misión era la interdicción 
en superficie, con un armamento antiaéreo y anti¬ 
submarino como medios de protección. La razón 
de esta mala interpretación residía en que estos 
buques montaban a proa un contenedor y lanza¬ 
dor cuádruple para el mismo derivado supersóni¬ 
co del SS-N-2 «Styx» que, según se creía, lleva¬ 
ban los cruceros de la clase «Kresta II- contem¬ 
poránea y al que se había asignado el nombre 
de SS-N-1Q Las agencias occidentales de inteli¬ 
gencia naval descubrieron por fin el error durante 
los aóos setenta y el misil adoptó la nueva desig¬ 
nación de SS-N-14 «Sílex* una vez se hubo eli¬ 
minado la anterior. Parece ser que una de las ra¬ 
zones que indujeron a esta confusión fue que los 
soviéticos desplegaron durante algunos anos los 
-Kresta II» sin su dotación de misiles, pues el 
sistema estaba todavía en fase de evaluación. 

No se dispene de ninguna ilustración fiable de 
los SS-N-14, pero algunos informes sugieren que 
se traía de misiles de crucero alados, propulsa¬ 
dos por un motor cohete de propergol sói do, 
que concepluaimente se parecen al misil antt- 
submarino australiano Ikara, pues como éste lan¬ 
zan también un torpedo de guia acústica retar- 
dado mediante j" paracaídas. Sus alcances má 
ximos y mínimos son. respectivamente, ce 55 y 
7 km. En el caso del primero, es posible que para 
asegurarse una preasón terminal razonable no 



se empleen los sensores del buque lanzador, si¬ 
no los de una segunda fuente. Ello estaría muy 
en consonancia con una conocida práctica anli- 
submarina soviética: para la adquisición de obje¬ 
tivos lejanos, las «Krivak- reciben los datos de 
posición desde otros buques de superficie o pla¬ 
taformas aerotransportadas per medio de un sis¬ 
tema de enlace después del lanzamiento del mi¬ 
sil. mientras que sólo el control inicial depende 
de los radares de seguimento y guia «Eye 
Bolwl» del propio duque. 

A fin ce poder conseguir la elevada velocidad 
de maniobra que muchas veces se requiere en 
las operaciones antisubmar ñas. estos buques 


La fragata soviética Storozhevoy de la dase 
•Krivak /» fotograbada en el canal de la 
Mancha. Junto a la toldilia de popa para el sonar 
de profundidad variable se ven los señuelos 
remolcables que forman parte del sistema 
acústico empleado contra torpedos. 


montan un aparato motor COGAG de cuatro tur¬ 
binas. de las que las dos menores pueden aco¬ 
piarse a las otras dos cuando se requiere plena 
potencia motriz. El elevado arrufo de la proa indi¬ 
ca que el pe de roda está ocupado por un sonar 
de bulbo, posiblemente de frecuencia media En 
operaciones contra submarinos que actúen por 
debajo de los estratos térmicos, a popa se en¬ 
cuentra un sonar de profundidad variable, en el 
interior de una prominente superestructura. Éste 
parece ser del mismo modelo de baja frecuencia 
que los instalados en la mayoría de buques so- 
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Las «Krivak» en acción 



Amba. La fragata Storozhevoy en el Atlántico 
Norte. Una manera de averiguar e¡ número de 
tripulantes en un buque de guerra soviético 
consiste en contar el numero de botes salvavidas 
que ¡leva y multiplicarlo por diez (¡a cantidad de 
hombres que caben en cada uno). 































































Fragatas modernas (2.* parte) 



i 

1 . 


Abajo. Las once •Krivak Ü» difieren de sus m 
predecesoras en que montan en tas dos torres 
de popa cañones simples de 100 mm en lugar de 
la.s armas dobles de 76 mm. Clasiñcadas por los 
soviéticos como Storozhevoy Korabl (SKR) o 
patrulleras), las •Krivak» están armadas 
oon un voluminoso lanzador cuádruple para 
antisubmarinos misiles SS-N-14; dos lanzadores 
dobles a proa y popa para misiles de defensa 
aérea SA-N-4; dos lanzadores antisubmarinos 
RBU6000 y ocho tubos de lanzar de $33 mm en el 
combés. 
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US Navy 


Las «Krivak» en acción 



viéticos contemporáneos y es posible que pueda 
ser empleado para guiar los misiles -Sílex» en 
ataques a corta distancia. 

Las «Krivak I» se construyeron en paralelo con 
las -Krivak II- a mediados de los años setenta y 
principios de loe ochenta. Esta variante difiere 
por la eliminación de las dos torres popeles de 
76 mm y a instalación en su lugar de otras tantas 
pero equipadas con unas nuevas piezas auto¬ 
máticas de 100 mm refrigeradas por agua y ca¬ 
paces de mantener una cadencia de 80 disparos 
por minuto contra objetivos aéreos y de superfi¬ 
cie. Sólo se construyeron once «Krivak II», com¬ 
paradas con las 21 unidades del modelo original. 
Curiosamente, algunos de los buques de los dos 
tipos se alistaron sin los sistemas de contramedi¬ 
das de la sene «Bell», posiblemente para a agili- 

zación de la construcción. 

En 1978 las «Kriva*,» fueron red asonadas slo- 
rozhevoy korabí (buques de patrulla). La razón 
de ello pudo residir en un replantamiento de su 
función o bien en el cambio profundo de la políti¬ 
ca naval soviética de la época. Este último supu¬ 
so un mayor énfasis en las unidades antisubmari¬ 
nas de superficie, desde las operaciones de de¬ 
tección y caza de submarinos nucleares lanzami¬ 
siles (SSBN) a nivel oceánico hasta la protección 
de las rutas de tránsito habituales de los SSBN 
soviéticos contra ! a interdicción de los submari¬ 
nos de ataque occidentales. Para ello las «Kri¬ 
vak» resultaban ideales, operando en conjunción 
con aviones antisubmarinos de corto y largo al¬ 
cance de las fuerzas aeronavales soviéticas y 
mecíante la información obtenida por la red de 
detectores acústicos submarinos fondeados pa¬ 
ra proteger las cosías soviéticas. Las clases 
«Mirka», «Petya» y «Gnsha», de menor porte, se 


encargan de misiones antisubmannas ae tipo 
más general, mientras que las «Krivak», además 
de apoyarías, se ocupan de misiones de mayor 
envergadura, posiblemente bap un mando cen¬ 
tralizado a boroo o desde estaciones costeras. 

Aparecen las «Krivak III» 

La falla de un hei cóptero antisubmanno em¬ 
barcado en estas unidades limitaba sus presta¬ 
ciones, de modo que ello obligó a revisar el dise¬ 
ño básco y a poner en servicio la subclase «Kri¬ 
vak III», cuya primera unidad se botó en 1983. 
Ésta utiliza el mismo casco y aparato motor, pero 
el armamento ha cambiado en algunas áreas. 
Las dos torres de popa han sido remplazadas 
por un alto y estrecho hangar y una cubierta de 
vuelo para un único helicóptero Kamov Ka-25 
«Hormone-A» o Ka-27 «Helix-A». Se ha conser¬ 
vado el sonar de profundidad variable, pero 
alojado en un local situado bap ía cub erta de 
vuelo. Se ha reten do también la capacidad de 
minado, pero el lanzador cuádruple de los SS-N- 
14 -Sílex» ha sido remplazado por una torre con 
una pieza bivalente de 100 mm. El radar de guía 
de misiles «Eye Bowl» se ha sustituido por un 
«Kile Screech» de control de tiro. Permanecen el 
'anzador antiaéreo de proa para los SA-N-4 
«Gecko» y el correspondiente radar «Pop 
Group», pero el que se encontraba a popa se ha 
desembarcado en favor de dos montajes 
ADG630 de 30 mm para defensa puntual, uno a 
cada costado del hangar y servidos por un radar 
de control de tiro «Bass Tilt». 

El tránsito dei primer buque de esta clase a 
través del Bósforo en el otoño de 1994, desde la 
Flota del Mar Negro vía canal de Suez hacia la 
dei Pacífico, confirma la importancia de estos bu¬ 


l/na fragata de la clase •Krivak 1 * se distingue 
de Ja variante «Krivak n» por ¡as dos torres 
dobles con cañones bivalentes de 76 mm a popa 
y por un pequeño alojamiento en la proa para el 
sonar de profundidad variable. 

ques para futuras operaciones antisubmannas 
en ese área. En el curso de los últimos años, las 
transferencias de buques entre ambas flotas in¬ 
dica la creciente importanc a que se da a los me¬ 
dios antisubmarinos de la del Pacifico, que ha 
pasado de ser una simple organ ¿ación de de¬ 
fensa costera a integrarse plenamente en la nue¬ 
va política oceánica soviética. 

Se espera que durante los próximos años, los 
astilleros de Kaliningrado, los Zhdanov de Lenin- 
grado y los Kamish-Bunin de Kerch emprendan 
La producción en serie de nuevas variantes que 
sucedan a las originales de la clase «Krivak»: de 
mantenerse los ntmos de construcción actuales, 
a finales de los años ochenta habrían entre 15 y 
20 unidades en servic o. Tales efectivos darían a 
la Armada soviética una poderosa fuerza antisub¬ 
marina diseñada para operar en las áreas «bas¬ 
tiones» de los submarinos y que. operando en 
conjunción con otras clases o con unidades me¬ 
nores, harían que el cometido de los submarinos 
de ataque occidentales fuese mucho mas difícil 
de lo que ya es en la actualidad. 


En el canal de la Mancha, una •Krivak I» muestra 
la instalación a popa de lanzadores dobles para 
misiles antiaéreos SA-N-4 •Gecko*, los dos 
lanzacohetes antisubmarinos RSU6000 y el 
montaje cuádruple orientabie para losSS-N-14 
«Sílex*, junto a los dos radares de guia «Eye- 
Bowl * correspondientes. 
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Corbetas de la clase «Nanuchka» 


Clasificadas por los soviéticos corra mu- 
¡yy raketnyy kotabi (MRK. o buques li¬ 
geros lanzacohetes), las 17 unidades de 
fe clase «Nanuchka 1> se coastruyeron 
entre 1969 y 1974 en Fetrovsky Lernn- 
giado, seguidos por una vanante modifi¬ 
cada. la «Nanuchka 11 », alistadas en 
aquel astillero y en otro desconocido en 
la costa del Pacifico desde 1977 Ahora 
siguen todavía en producción pero a rit¬ 
mo lento (una por año) y las «Nanuchka» 
son consideradas por los obsevadores 
occidentales como corbetas cesteras 
lanzamisiles, aunque el hecho de que se 
las vea con frecuencia muy lejos de las 
aguas :emtona les (en despliegue a zo 
ras tales como el mar del Norte, el Me¬ 
diterráneo y el Pacífico) hace pensar en 
su adscripción más cercana a la catego¬ 
ría de fragatas ligeras, especialmente si 
se tiene en cuenta la potencia de fuego 
que embarcan El misil antibuque dota¬ 
ción es el SS-N-9 «Siren» de Mach 0,9, 
que se puede equipar para llevar una 
ojiva de 500 kg de alto explosivo o bien 
una nuclear de 200 kilo iones con la que 
tiene un alcance de 110 km. 

En 1977 una versión para exportación, 
la clase «Nanunchka 12». se entregó a In¬ 
dia esta difiere de los modelos normali¬ 
zados soviéticos en que dispone de lan¬ 
zadores dobles para misiles antibuque 
SS-N-2B «Sryx», en lugar de los sistemas 
tupies para tos SS-N-9 «Suen». India re¬ 
cibió tres unidades. Argelia y Libia tres 
ejemplares cada una Se sabe que India 
ha encargado otras tres, mientras que 
Argelia y Libia van a aumentar su núme¬ 
ro en una unidad más cada una. 

Características 

Clases «Nanuchka» 

Desplazamiento: 700 toneladas estándar 
y 900 toneladas a plena carga. 
Dimensiones: eslora 59.3 m: manga 
12,6 m; calado 2.4 m. 

Propulsión: tres grupos de motores 
diesel acoplados a tres ejes 
Velocidad: 32 nudos. 



Una unidad lanzamisiles «Nanuchka /» en navegación. La clase •Nanuchka 
I*, de exportación difiere, sobre todo, en que ¡leva lanzadores para misiles 
SS-N-23 «Sfyx» mientras que la última vanante soviética. Ja «Nar.uchka TU», 
presenta un armamento distinto a base de cañones. 



Armamento: dos contenedores y 
lanzadores triples para misiles 
antibuque SS-N-9 «Siren». un lanzador 
doble para 16 misiles antiaéreos SA-N-4 
«Gecko*. un montaje antiaéreo doble de 
57 mm o (soto las Nanunchka DI») uno 
bivalente de 76 mm y uno de 30 mm de 
defensa puntual 

Electrónica un radar de descubierta 
aérea y de superficie * Band Stand», un 
radar de descubierta de superficie y 
navegación «Feel Pair». un radar de 
superficie y navegación «Spar Stump». 
dos radares de control de tiro «Fish 
Bowi» para tos SA-N-4, un radar de 
control de tiro «Muí! Cob» (sólo en las 
• Nanuchka IU») «Bass Tilt». un IFF «Htgh 
Pole-E», dos sistemas de ECM pasivas y 


La clase •Nanuchka /• de unidades 
ligeras lanzamisiles monta el misil 
antibuque SS-N-9 •Siren» como 
armamento principal. 


dos lanzadores de chalí de 16 tubos. 
Dotación: 70 hombres 
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Corbetas de la clase «Tarantul» 


Construida en Petrovsky, Lentngrado, la 
primera unidad de la clase «Tarantul I* 
se alistó en 1978 Igual que las «Nanuch¬ 
ka». sus unidades se consideran tmiyy 
raketnyy korabl (MRK, o buques ligeros 
Lanzacohetes), pero su situación exacta 
en los planes navales soviéticos aún no 
está clara, pues en muchcs aspectos no 
son tan modernas como la mencionada 
clase «Nanuchka». Sin embargo, actual 
mente siete unidades «Tarantul!» están 
en servicio y se mantiene un ntmo de 
producción de tres ejemplares ai año A 
fin de rectificar algunos de tos defectos 
del diseño, las últimas unidades de la 
clase posiblemente hayan sido equipa 
das durante su construcción con electró¬ 
nica más medema mientras en 1961 se 


completaba otra umdad más con la oon- 
íiguracón básica de la subclase «Taran- 
tul II», cct, dos contenedores y lanzado¬ 
res dobles superpuestos para los misiles 
supersónicos de largo alcance SS-N-9 
«Siren» en lugar de) sistema oí:piral SS 
N-2C «Styx». 

Una postble explicación a la existen- 
ca de este diseño es que está pensado 
para la exportación y. de hecho, en 1983 
se transfinó una «Tarantul I» a La Armada 
polaca, con otras más en situación de se 
guirle. No es seguro en estos momentos 
si este primer buque antes era unidad 
de la Armada soviética o se ha concebi¬ 
do como construcción nueva hecha es¬ 
pecíficamente para su exportación. Las 
«Tarantul» montan una versión modifica¬ 


da del armamento habitual de los bu¬ 
ques ligeros de la Armada soviética, 
consistente en un cañón bivalente total* 
mente automático de 76 mm, capaz de 
130 proyectiles por minuto, y dos mon¬ 
tajes de piezas de 30 mm de seis tubos 
que en la Armada soviética llevan la de¬ 
signación AK630 


Clases «Tarantul» 

Desplazamiento: 480 toneladas est ándar 
y 580 toneladas e plena carga 
Dimensiones: esfera 56.00 m; manga 
10.50 m: calado 2.50 m 
Propulsión: grupeo CODOG compuestos 
de dos me teres diesel y dos turbinas de 
gas acoplados a dos ejes. 


Velocidad: 36 nudos 
Armamento: dos lanzadores dobles para 
misiles superficie-superficie SS-N-2C 
•Sryx», un lanzador cuádruple para 16 
misiles superficie-airé SA-N-S «Grail». 
un cañón bivalente de 76 mm y dos 
montajes de 30 mía 
Electrónica; un radar de descubierta 
aérea y de superficie «Band Stand» o 
uno de descubierta de superficie «Bank 
Shave» un sistema de datos 
telemétncos «Ltght Bulb», un radar de 
navegación «Sp;n Trough», un radar de 
control de tiro «Bass TJt», un sistema IFF 
«High Fole-B*. uro «Square Head». 
cuatro sistemas de ECM pasivas y dos 
lanzadores de chai de 16 tubos. 
Dotación: 50 hombres 
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ÍTAIIA 

Corbetas de la clase «Esmeraldas» 


Aunque desde la época oficial están ca¬ 
talogadas como corbetas lanzamisiles, 
las unidades de la clase «Esmeraldas» 
deberían ser consideradas fragatas lige¬ 
ras si se tiene en cuenta la multiplicidad 
de funciones que pueden desempeñar. 
Encargado en 1978 a la firma italiana 
CNR de! Tirreno, el cLscfto se bisa en el 
de la clase «Wadi Mragh» (hoy. «As- 
$ad») construida para Libia, pero tan 
motores diese! más potentes, la adición 
de una cubierta de vuelo para helicóp¬ 
teros en e; combés y la .ustulación de un 
lanzador de misiles antiaéreos adicional 
á popa del puente. Las seis unidades, 
bautizadas: Esmeiaidas (CM l IX Manatí 
(CM!2), Los Rice (CM13), £f Oro (CM14), 
Galápagos (CM15) y Laja [CM 16), se ha¬ 
llan actualmente en servxno con la Ar¬ 
mada ecuatoriana. 

La plataforma de vuelo es empleada 
por uno de los tres helicópteros ligeros 
Alouene 111 ecuatorianos en misiones de 
descubierta de superficie o de salva¬ 
mento marítimo, según dicten las cir¬ 
cunstancias Su sistema de míales antt- 
buque consiste en el MM.40 Excoet de 
65 km de alcance, emplazado en dos 
montajes (cada uno de tres contenedo¬ 
res y lanzadores individuales tirando de 
través) situados entre la plataforma de 
vuelo y el puente U componente an¬ 
tiaéreo es la versión ligera de cuatro 
celdas del sistema de armas italiano Al¬ 
ba tres que emplea el nusil polivalente 
Aspide Sólo se les han instalado tubos 
aniLsubmannos defensivos, ;unto a un so¬ 



nar de casco para operaciones de ca¬ 
rácter ASW. 

Características 
Clase «Esmeraldas» 

Desplazamiento: 620 toneladas estándar 
Y 685 toneladas a plena carga 
Dimensiones: eslora 62.30 m, manga 
9,30 m. calado 2,5 m 
Propulsión: cuatro motores diese! MTU 
que desarrollan 24 400 hp acoplados a 
cuatro ejes. 

Velocidad: 3? nudos. 

Armamento: seis lanzadores simples 
para rmsUes anbbuque MM.40 Exocet. 
un lanzador cuádruple Alba tros para 
misiles antiaéreos Asp.de un cañón 


La Galápagos (CM15) es la quinta unidad de la clase « Esmeralda » 
construida en Italia para Ecuador. El lanzarrusi/es cuádruple Albatros, 
situado a popa de la superestructura del puente, emplea el misil Asp¡ 




■m- 



Aunque más correctamente clasificadas como corbetas 
lanzamisiles, las unidades de la clase «Esmeraldas» de ¡a 
Armada ecuatoriana disponen de mayor potencia de 
fuego en varias clases de fragatas ligeras. 


bivalente de 76 mnv uno antiaéreo de 
40 mm y dos móntales Pipíes de tubos 
de brear 1LAS-3 de 324 mm para seis 
torpedos ASW Whitehead A244/S 
Dotación aérea: provisión para un 
helicóptero ligero 

Electrónica' un radar de descubierta 
aérea y de superficie RAN IOS, un radar 
de oontro. ce tuo Orion 10X un Orion 
2QX, un radar de navegación Decca TM 
1226, un sistema de información de dates 
IPN20, un sistema ESM Gamma y un 
sonar de casco Diodon 
Dotación: 51 hombres. 





A.EVAN A OCC DENTAL/ARGENTINA 


Fragatas de la clase «MEKO 140A16 


En el marco de los planes de moderni¬ 
zación de su Armada, Argentina firmó 
en octubre de 1980 un contrato con la 
firma alemana Bíohm und Voss por seis 
beques del tipo «MEKO 140A16» que. 
agrupados en la clase «Espora» e inspi¬ 
rados en el diseñe básioo de las fragatas 
portuguesas «joáo Coutmho», iban a ser 
construidos por los astilleros AFNE de 
Rio Santiago, en Ensenada Eli cabeza de 
clase, el Espora (P4), fue entregado a la 
Armada Argentina en 1983, seguido por 
tos Rosales (P5) ófoiro (P6) y Parker (P7) 
en 1965; los dos últimos Robmson (P8) y 
Se¡aver(P9), deberían alistarse en 1986 y 
1987 respectivamente, pero elfo todavía 
no puede confirmarse Los tres primeros 
difieren de tos últimas en que sólo mon¬ 
tan una plataforma de apontaje en el 

En los años se renta, como parte del 
programa de modernización de la 
Armada argentina, se encargaron 
seis fragatas ligeras «MEÍCO 140 *. 


combés, mientras que los tres buques 
postreros incorporan un hangar perma¬ 
nente que permitirá llevar a bordo un 
helicóptero ligero de modo constante. 

No obstante, el gobierno aryenUno es¬ 
tudia un plan de recorte de tos gastes 
militares que podría suponer á venta de 
algunos de sus buques modernos, entre 
tos que figura una unidad de la clase 
«Espora» Esta remplaza en la actualidad 
a tos obsoletos destructores argentinos 
de la época de la segunda guerra mun¬ 
dial y rus miembros están equipados so¬ 
bre todo con astenias de armas antisub- 
marinas y antibuque Los cuatro conte¬ 
nedores de MM.36 Exocet instalados a 
popa pueden ser sustituidos por ocho 
para los MM.40, más ligeros pero de 
mayor alcance, que Argentina utiliza ya 


» 


en sus destructores del tipo «MEKO 
360*. Aunque concebida sobre todo pa¬ 
ra operaciones costeras esta ciase 
constituye un poderoso medio ofensivo 
que puede influir en el equilibrio de 
tuerzas navales en el Atlántico Sur 


Clase «MEKO 140A16* 
Desplazamiento: I 470 toneladas 
estándar y 1 100 toneladas a plena 
carga. 

Dimensiones: eslora 9! 20 ai. manga 
12.20 m calado 3.30 m 




Propulsión: dos motores diesel que 
desarrollan 22 600 hp a dos hejes 
Velocidad 27 nudos. 

Armamento: cuatro contenedores 
simples para misiles antibuque MM.38 
Exocet, un cañón bivalente de 76 mm. 
dos dobles antiaéreos de 40 mm. dos 
ametralladoras de 12,7 mm y dos 
montajes triples de tubos de 324 mm 
para doce torpedos antisub marines 
Whitehead A244/S 

Dotación aérea: un helicóptero ligero 
Aérospatiale Alouette III o un 
Westland Lynx HAS Mk 23 
Electrónica: un radar de descubierta de 
supe rúa e DA-05/2, un radar de control 
de tiro WM-28, un radar de navegación 
Dacca TM 1226, doeastemasoptiómcos 
de control de tiro L1ROD, un sistema de 
proceso automático de información 
Daisy. un sistema de ESM RDC-2ABC y 
uno RCM-2, dos l anzadores de chaff 
Dagaie y un sonar de casco ASO-4. 
Dotación: 93 hombres 
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ESPAÑA 

Corbetas de la clase «Descubierta» 


Fragatas modernas (2/ parte) 


i £ segunda fase del PLAN GEN A R (Plan 
General de la Armada), que debía cu¬ 
brir pane de las nuevas construcciones 
destinadas a la Armada espartóla y para 
el que se asignaron initialmente 103 000 
millones de pesetas comprendía el di¬ 
seño y producción de una clase de trece 
escoltas cesteros a los que con el paso 
del tiempo se redenominó corbetas El 
diserto de las nuevas unidades se cursó 
a la Empresa Nacional Bazán. hacendó 
especia! incapié en la integración de 
sistemas electrónicos y de armas y en 
que el mayor porcentaje posible de los 
imponentes fuese de fabricación espa¬ 
ñola Bazán, que posee la exclusiva de la 
construcción de buques militares en Es¬ 
parta acababa de terminar para Portu- 
al tres corbetas de la clase «Joáo Cou- 
tinbo» y se hallaba en pleno proceso de 
construcción de las fragatas de la clase 
• Baleares* para ja Armada española de 
manera que para la concepción de fos 
nueves buques se hartó en la experien¬ 
cia adquirida con ambos proyectos 
Para elk) tomó como punto de partida 
et modelo portugués en el que introdujo 
cambies er¡ la obra muerta y especial¬ 
mente en la disposición del armamento 
que, salvando las distancias obvias, re¬ 
corría hí más a la de las «Baleares» En 
el cuarto de proa se instaló un montaje 
OTO-Melara de 76/162 (construido bajo 
licencia por ía propia Bazán) una pieza 
de capacidad bivalente con una cadencia 
de tiro de 8$ disparos por minuto Detrás 
de este montaje y a proa del puente- de 
mando as encontraba un lanzacohetes 
bitubo antisubmaru» Bofors ce 375 mm, 
cu ye alcance va de los 300 a los 3 600 m 
dependiendo de los cohetes utilizados. 
A popa del puente y situada en el com¬ 
bés se halla la chimenea, a cuya popa se 
emplazaron dos montajes simples de ca¬ 
ñones antiaéreos Bofors de 4Q7Í5 cor. 
una cadencia ce tiro unitaria de 300 dis 
paros por minuto. Sin el cuarto de popa 
se montó un lanzador de ocho alveolos 
pora misiles superficie-aire Sea Spa- 
rrow. con un alcance de 22 km y una co¬ 
ta operativa máxima de 15000 m Er. 
1976 se hizo público un plan de modifi¬ 
caciones en el que se alteraba ligera 
mente el diseño original En lo referente 
a las superestructuras, los dos palos de 
celosía origínanos habían sido sustituí 
dos por otros tantos tionccpiiamidales, 
mientras que la chimenea de uro úntoo 
hable dejado paso a una blfida de nueva 
concepción, pensada para la reducción 
de las emisiones de humo y la instala¬ 
ción de equipos silenciadores. En cuan¬ 
to al armamento, el lanzador popel tenía, 
como en la actualidad, capacidad para 
utilizar asimismo los misiles Aspide del 
sistema de defensa antiaérea puntual Al 



batios, ccn una velocidad de Maeh 2,5 y 
un alcance de 18 km I>a diferencia más 
notoria resala en la instalación de un 
lanzador universal para cuatro misiles 
superficie-superficie anfcbuque Exocet 
o bien ocho Harpoon que confieren a es 
tos buques una notable capacidad de 
ataque contra objetives de superficie 
este lanzador se emplazó en el espacio 
existente entie eJ puente y la nueva chi¬ 
menea. Actualmente está previsto que 
las dos piezas Bofors de 40 mm sean sus¬ 
tituidas por un montaje de defensa aérea 
puntual Meroka. de diseño y fabricación 
nacionales, un eficiente sistema artillero 
que consta de doce tubos ce 2C mir. si¬ 
tuados en dos filas superpuestas capa¬ 
ces de una cadencia de tiro de 8 OCC dis¬ 


paros por minuto y un alcance máxime 
eficaz de 2 000 m. 

La planta motriz consiste en cus tic 
motores diesel Bazán-MTU de 4 C00 hp 
unitarios que accionan los árboles de 
dos hélices de paso variable. En estos 
buques se ha cuidado de forma notable 
la reducción de la emisión de ruidos, pa¬ 
ra b que se adoptó el sistema Praine pa¬ 
ra los ejes de ,as hélices y una turbina 
de gas ccmo generador auxiliar con una 
potencia de 425 kvr. La instalación eléc¬ 
trica principal consiste en cuatro gene¬ 
radores AEG de 425 KVA unitarios 


La unidad cabeza de clase, la F-31 


Las corbetas de la clase «Descubierta» (la de la fotografía es la F-33 Infanta 
Elena) poseen un armamento muy poderoso, en relación con su 
desplazamiento, y altamente diversifícado que las hace idóneas para la 
defensa antiaérea, el ataque de superficie y la lucha antisubmarina. Estos 
buques pueden llevar una fuerza de asaito y desembarco de 30hombres. 


Descubierta, recibió la quilla en no¬ 
viembre de 1974. fue botada en jubo de 
1975 y entró en servido en noviembre 
de 1978 A continuación se le unieron 
(una vez que se redujese la cifra total de 
buques a construir) las F-32 Diana. F-33 
Infanta Elena. F-34 Infanta Cristina. F-35 
Cazadora y F-36 Vencedora Se han 
construido dos unidades para Marrue¬ 
cos, la primera de ellas bautizada Colo¬ 
nes Errhamam y se negoció ja venta de 
otras dos a Egipto, pero la operación se 
congeló debido a problemas de falta de 
liquidez egtpaos 

Características 
Clase «Descubierta» 

Desplazamiento: 1 270 toneladas 
estándar y 1 500 lo nejadas 
a plena carga 

Dimensiones: eslora total 88,8 m manga 
10.40 m; calado 3.20 m puntal 5.20 m. 
Propulsión: cuatro motores Bazán-MTU 
16V9S6TB91 que desarrollan una 
potencia máxima sostenida de 4 000 hp 
unitarios y una máxima intermitente de 


4 500 hp a de® etes que acxnonan 
hélices de paso ‘variable. 

Velocidad: máxima sostenida 25 5 nudos 
v máxima puntual 26.3 nudos 
Autonomía: 4 000 millas a 18 nudo®. 
Armamento: un cañón Bazán-OTO 
Melara de 76 mm dos Bazán-Boíors 
Breda de 40 mm. un lanzador óctuple 
para rr.isjles superficie-aire Sea Sparrow 
o Al batí es. uno para cuatro misiles 
superficie-superficie Exocet u ocho 
Haipoon, un lanzacohetes anusubmarino 
Bofors bitubc de 375 mm y dos montajes 
triples de tubos de lanzar 
anteifcmannos Mk 32 de 324 mm (en 
algunas unidades está prevista la 
sustitución de las dos piezas de 40 mm 
por un montaje de defensa aérea 
puntual Meroka de 20 mm) 

Dotación aérea: ninguna. 

Electrónica: un radar de descubierta 
aérea y de superficie HSA DA-06, uno 
de navegación HSA ZW-06, una 
dirección de tire HSA WM-25, dos 
directores ópticos C S E E, un sonar 
Raytheon DÉ—1160-B, un batitermógrafo 
AK/SSG-51 SÍPPICAN. un giróscopo Mk 


En esta ilustración se aprecia con 
claridad la disposición del 
armamento de estos buques. Los 
dos cañones antiaéreos de 40 mm 
simados a popa de la chimenea van 
a ser sustituíaos por un montaje 
Meroka de defensa aérea puntual 


29, una corredera SRD-301. un 
radiogoniómetro KODEN KS-500. un 
sistema OMEGA AhkSRN-12. 

Dotación: 148 hombres (incluidos 20 que 
forman una fuerza especial de asalto y 
desembarco). 



1735 


A. FIOf^M 























































La clase «Fatahülah» de fíaoslas Uveras 
antisubmarinas, de diseño y construc¬ 
ción neerlandesa. fue eneaigada en 
agosto de 1975 como el principal medio 
ofensivo de reciente construcción para 
la Armada de Indonesia desde la acep¬ 


tación de los buques soviéticos en los 
años cincuenta y sesenta. La clase sóle 
presenta tres unidades, difiriendo la úlü 
ma el Sata (363). de sus dos gemelas, 
FatahiHah (351) y Maíabayaü (362) en 
que posee un nuevo tipo de cubierta de 
vuelo a popa que se pliega alrededor 
de! helicóptero ligero MBB B0105 y se 
convierte en un hangar para protegerlo 
de las inclemencias, tos otros dos barcos 
no disponen de instalación para heheep 
teros. El armamento y les equipos elec- 
ti ónices proceden básicamente de va¬ 
rios países de la OTAN, mientras que 
para su empleo en los climas cálidos de 
Extremo Oriente están dotados de ca¬ 
maretas y sollados con aire acondiciona¬ 
do. Estos buques incorporan asimismo 


protección NBQ (Nuclear. Biológica y 
Química) timones estabilizadores y un 
aparato motor combinado de diesel o 
turbina de gas (CODOG) para una 
mayor flexibilidad operativa. Los paño¬ 
les de munición pueden albergar un to¬ 
tal de 400 proyectiles de 120 nun y 3 000 
de 40 mm El pnnctpaJ sistema de radar 
de control de tiro para ios cañones está 
lespaidedo por una unidad optrótuca de 


televisión láser e infrarrojos URGD. 

Si continúan los actuales planes la Ar¬ 
mada de Indonesia adquirirá dos o tres 
fragatas adicionales, aunque está san de¬ 
terminar su pertenencia o no a la clase 
«Fatahillah». Más aún. no se sabe si se 
formalizará la operación pues los indo¬ 
nesios han comprado a !a Roya! Navy 
tres fragatas de la clase •Tribal* reaoon- 
drao nadas. El armamento anti buque 
instalado en tes *FatahiUah> consiste er. 
dos pares de contenedores y lanzadores 
para misiles MM 38 Exocet de 42 km de 
alcance, que permitirán a estas fragatas 
operar oomo medio de apoyo de la cre¬ 
ciente flota de unidades de ataque caño¬ 
neras y lanzamisiles que se está creando 
para salvaguardar la intensidad de los 
miles de islas que forman la República 
de Indonesia 

m 

Características 
Clase «FatahiUah» 

Desplazamiento: 1 160 toneladas 
estándar y 1450 toneladas a plena 
caiga. 

Dimensiones: eslora 84 00 m; manga 
11.10 m. calado 3.30 m. 

Propulsión; adema CODOG con una 
turbina de gas Rolls Royce Olympus 
TM3B que desarrolla 22 360 hp, y dos 
motores diesel MTU que desarrollan 
8 030 hp. acoplados a dos ejes 
Velocidad: 30 nudos 



La fragata Malahayaü (362) de la clase •Fatahillah» de la Armada de 
Indonesia. Existe Ja posibilidad de construir un lote de fragatas de este tipo 
para sustituir a las clases soviéticas y norteamericanas que siguen en 
servido tras 25 años de tmhzación. 


Armamento: cuatro contenedores y 
lanzadores simples para misiles 
antibuque MM 38 Exocet. un cañón 
bivalente de 120 mm. un lanzacohetes 
doble ASW de 375 mm con 54 
proyectiles, dos montajes triples de 
tubos de 324 mm Mk 32 para doce 
torpedee antisubmarinos Whnehead 



A244/S y un cañón de 400 mm 
Dotación aérea: (sólo en la Nala) un 
helicóptero ligero MBB B0105. 
Electrónica: un radar de descubierta 
aérea y de superficie DA-OS, un radar 
de navegación Decca AC1229. un radar 
de centroide tiro WV 23, un sistema 
optrónioo de oontrol de tiro LIROD, un 
sistema de proceso de información 
Daisy, un sistema ESM SUSIE1M, dos 
lanzadores de chaff Corves, un sistema 
de señales contra torpedo T. Mk 6 y un 
sonar de casco PHS-32. 

Dotación: 89 hombres. 






La dase *Fatahülah», construida en 
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FRAWCWARABlA SAUQÍ 

Fragatas de la clase «Tipo F2000» 


Encargada a Francia en octubre de 1980 
como parte principal del contrato de su¬ 
ministro de armas «Sawan» por 14000 
miDortes de barcos, la primera de un to¬ 
tal de cuatro fragatas de te clase «Tipo 
F20CO» recibió la quilla en el Arsenal de 
Lorient en 1981 y fue botada en 1983 pa¬ 
ra ser entregada en 1984 con el nombre 
de Madura (702) Los tres buques restan¬ 
tes son el ÜJáif (704). Abha (706) y Tai/ 
(700), construidos en el astillero CNIM 
en Seyne sur Mer. 

Esta clase corresponde a un diseño 
muy complejo y emplea tecnología elec¬ 
trónica muy avanzada e incluso podría 
resultar demasiado sofisticada para una 
Armada tan joven como 1a de Arabia 
Saudí Los sistemas de armas son princi¬ 
palmente de origen francés, aunque los 
misiles antibuque son les franco-italianos 
Otomat Mk Z, en lugar de los usuales 
miembros de la ternilla Exocet 

La presencia de estas fragatas en una 
zona de importancia estratégica particu- 
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taimente sensible para ambas superpo- 
ter.cias será de considerable interés pa¬ 
ra ¡os estados petrolifeos del golfo Pérsi¬ 
co. pues el «Tipo F2000» sólo es iguala¬ 
do por las fragatas «Lupo* que posee 
Iraq En la actualidad se considera 1a po¬ 
sible adquisición de otras des fragatas 
pesadas armadas con un sistema de de¬ 
fensa aérea zonal Francia propone un 
•Tipo F4000* equipado con el lanzador 
sunpte Mk 13 estadounidense para los 
misales Standard SM-1MR y contenedo- 
res'Ianzadores para los misiles Otomat 

Una fragata *TipoF2000• 
perteneciente a la Armada de 
Arabia Saudí. La compra en Frauda 


de ¡as nadones árabes. 



Características 
Clase «Tipo F200Q* 

Desplazamiento: 2 250 toneladas 
estándar y 2 610 toneladas a plena 
carga. 

Dimensiones: eslora 115.00 m; manga 
12,50 m calado 4,70 m. 

Propulsión: cuatro motores diesel 
SEMTPielstick que desarrollan 
32 000 hp a dos ejes 
Velocidad: 30 nudos. 

Armamento: ocho contenedores y 
lanzadores simples para misi.es 
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antibuque Otomat Mk 2. un lanzador 
óctuple para 26 misües antiaéreos 
Crotale Naval un cañón bivalente de 
100 nun y dos antiaéreos dobles de 
40 nun, cuatro tubos de 533 mm para 
torpedee filoguiados antibuques y 
antisuhmanncs F17P y dos tubos Mk 32 
de 324 mm para torpedos 
anttsubmannos Mk 46 
Dotación aérea: un helicóptero 
Aérospatiale SA 365 Dauphin 2 
Electrónica: un radar de descubierta 
aérea y de superficie DRBV 15, ur, radar 
de control de tiro Castor IL dos radares 
de navegación Decca 1226. un radar de 
control de tiro DRBC 32 E, un sistema de 
proceso de información táctica SENIT 
VL un sistema ESM DR4000, dos 
lanzadores de chaS Degaie, un sonar de 
casco Dtodon TSM2S30 y un sonar de 
profundidad variable SoreL 
Dotación: 179 hombres 
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El golfo Pérsico, polvorín de Oriente Medio 


La riqueza petrolífera ha dado a las naciones de Oriente Medio ¡a posibilidad de adquirir 
los sistemas de armas más avanzados del mundo. Desgraciadamente, la inestabilidad de 
la región es tal que existe el peligro de que esos armamentos sean utilizados bélicamente 
en cualquier momento, lo que acarrearía graves consecuencias. 


La tersión entre Irán y sus vecinos árabes no es 
un fenómeno nuevo, pues va más allá de unas 
naciones divididas por una religión, común, aun¬ 
que en parte se puede remontar a la drvisón del 
Islám tras la muerte de Mahorna y la subsiguiente 
expansión ¡símica: también es una tensión ba¬ 
sada en antipatías culturales y en desprecios, in¬ 
sultos e injunas sin olvidar, que vienen de cientos 
de años atrás (y antes de que alguien se senta 
cemas>ado farisaico al respecto, conviene tener 
presente que aún se libra la guerra de las Rosas, 
sí bien únicamente en el campo det criquet, y 
cue aún se recuerda en el continente europeo la 
guerra de los Cien Años). 

Antes de que el Ayatollah Jcmeim decidiera di¬ 
fundir su propia versión de la verdad islámica, et 
Sha soñaba con un imperio persa que rivalizara 
con e de Jerjes; un imperio que natura mente 
controlaría (s n incluir) Arabia Saudi. los Emiratos 
Arabes Unidos. Catar, Iraq. Kuwait, Bahrain y 
Omán, países todos que precisamente eran ri¬ 
cos en gas natural o en petróleo. 

'Este estado de cosas volvía y vuelve locos a 
los cartógrafos. Según el mapa que uno conside¬ 
re. el largo canal entre la Península Arábiga, al 
oeste, e Irán, Paquistán e India al este, se conoce 
como golfo Arábigo y como golfo Pérsico. Lla¬ 
marle simplemente «Golfo». sólo consigue enfa¬ 
dar a ambos bandos. Hoy. esta franja de agua es 
una de las zonas más importante del mundo des¬ 
de et punto de vista estratégico, cualquiera que 
lo domine, controlará el flujo de petróleo de 
Oriente Medio. 

Durante el reinado del Sha circularon rumores 
sobre su mención de ocupar y controlar las islas 
Tumb que guardan a entrada del Golfo. pero en¬ 
tonces ef Sha controlaba las fuerzas armadas 


más eficaces de la zona y las cosas han cambia¬ 
do desde que Jomemi se encargó de ellas 

Aún asf. el actual potencial iraní capaz de pro¬ 
vocar daño es enorme Se podría hacer un inten¬ 
to de atacar y controlar las Tumb o de desestabi- 
tizar países como Bahrain (con mayoría shii), Qa- 
tar o. incluso, el pequeño enclave de Omán, en el 
extremo de la Península Arábiga, ocupado ordi¬ 
nariamente por tribus disidentes y (dicen algu¬ 
nos) et Mahd que causó tantos problemas a 
Omán en los años sesenta, que desembocaron 
en el envió del SAS para ayudar a las entonces 
noveles fuerzas de Omán. Cualesquiera que 
sean las circunstancias. Irán permanece como la 
mayor potencia agresora de la zona y aunque el 
debilitamiento dé esta nación se debe a las di¬ 
sensiones memas y a la guerra con Iraq, todavía 
sus vecinos árabes lo miran con recelo y alarma. 

Irán realmente está implicado en los asuntos 
internos de sus vecinos, de eso no cabe duda: 
ha exportado subversión ideológica además de 
las armas para apoyar dicha subversión y por 
ello convene tener en cuenta que un incidente 
pudo ocurrir recientemente o puede tener lugar 
mañana; de lodos modos, espérennos que no 
veamos menc onaco dicho incidente en la oren- 
sa primero, porque ni siquiera tos ganadores 
querrían admitir que tal acción había suced do. 
no fuera a animar a otros a seguir el ejemplo con 
más éxito; y segundo, a los vencidos les tocaría 
la pérdda de imagen ante el mundo, considera¬ 
da a menudo por los políticos más importantes 
que fa de vidas. 

Los satélites de reconocimiento norteamerica¬ 
nos han mostrado un ligero aumento de fuerzas 
navales iraníes en Bushehr. El desplazamiento 
haca Bushehr ha ocurrido de noche, para evitar 


los Exccel iraquíes; en esto puede haber una ra¬ 
zón totalmente inócua y, de hecho, esa fuerza 
naval, no parece ser muy importante. En reali¬ 
dad, la actual Armada iraní no es muy poderosa 
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consecuencia de la revolución. Antes de ésta. 
Irán poseía tres destructores, cuatro fragatas 
cuatro corbetas, nueve lanchas rápidas lanzami¬ 
siles y siete oatrulleras pesadas. Cuántos que¬ 
dan y. de ellos, cuáles son operacionales. nadie 
puede sabedlo. A pesar de esto, la cobertura del 
satélite identifica un buque de abastecimiento 
(que tiene que ser el Bandar Abbas}, un petrole¬ 
ro, un destructor lanzamisiles y una patrullera pe¬ 
sada. Las Fuerzas Navales estadounidenses y 
británicas en la zona son alertadas, igual que las 
omaníes Ef problema reside en el hecho de que 
si los iraníes intentan tomar la entrada del Golfo, 
Gran Bretaña EE UU y Omán deben actuar y lo 
harán unilateralmente, pero si lo que ntentan es 
desembocar o atacar uno de los países árabes, 
las tres naciones t enen que esperar hasta que 
se les pida su actuación. Por encima de todo es¬ 
to. nadie puede atacar en mar abierto unos po¬ 
cos barcos iraníes porque se sienta amenazado 
esto daría una magnífica excusa para hacer dis¬ 
cursos en la ONU, además proporcionan a otros 
países una razón para hacer lo mismo, con resul¬ 
tados que todos conocen y, con razón, temen. 
Se toma la decisión de que aviones AEW (de 
alerta temprana) norteamericanos basados en 
Riad. Arabia Saudi, aumenten 'a cobertura en la 
zona. El cuartel general de a Real Armada de 
Arabia Saudi. en Riad. también es alertado: con 
un poco de suerte, la primera de sus cuatro nue¬ 
vas fragatas «Tipo F2000» de construcción fran¬ 
cesa estará fondeada en Dannman, en la costa 
oriental. iusto al norte de Bahrain. 

Al no poseer capacidad industrial autóctona, ¡as 
naciones árabes deben adquirir los grandes 
sistemas de armas en el exterior, de modo que 
en el gol/o Pérsico se observan armas similares 
a bandos contrarios. 
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El golfo Pérsico, polvorín de Oriente Medio 


Poco después del ocaso, un avión AEW reco¬ 
ge otro movim ento marítimo en medio de su ra¬ 
dar Westmghouse AN/APY-i. que puede locali¬ 
zar blancos navales a gran distancia desde su 
cota de patrulla. La información que el avión 
AEW ha captado resulta alarmante en extremo: 
han aparecido cuatro patrulleras o lanchas rápi¬ 
das más desde las ensenadas que existen en las 
costas iraníes. Son identificadas como barcos de 
guerra ai ser cemasiado rápidas para que sean 


buques de contrabando que introducen bienes 
embargados en Irán. De todos modos, podría 
ser que un traficante no iraní bien situado hubie¬ 
se comprado algún excedente mil tar, por lo que 
el AEW verifica con la Guardia Costera y la Poli¬ 
cía Fronteriza de Arabia Saudí y otros estados 
del Golfo si se ha producido esta circunstancia y 
se espera algún cargamento. (Y tendría que ser 
alguien muy influyente para conseguir tal clase 
de tratamiento: normalmente sucede cuantío se 
detectan convoyes de licor a través del deserto,) 

La respuesta es negativa: los cuatro nuevos 
barcos iraníes avanzan con la intención de reu¬ 
nirse en un punto a unos 15 km al sur de Bus- 
hehr, y la vigilanc a infrarroja del satélite confirma 
ahora que los barcos iraníes en Bushehr han en¬ 
cendido sus motores y zarpen. 

A pesar de la presencia de buques norteame¬ 
ricanos y británicos en la zona, se decide dejar el 
asunto a los saudies en primera instancia y esto 


supone que empleen su nueva fragata «Tipo 
F200Q». la Madina, La decisión se toma un poco 
de maa gana puesto que la Armada saudí aún 
está en período de composición de sus fuerzas 
y, lo más importante, de su personal. El problema 
es que los saudies disponen de una fragata «Ti¬ 
po F2000» (con tres más en construcción), cua¬ 
tro corbetas, nueve lanchas rápidas lanzamisiles, 
tres lanchas rápidas torpederas, 39 patrulleras, 
cuatro dragaminas costeros, 16 lanchones de 
desembarco, un cisterna (con otro más en cons¬ 
trucción). 24 hidroalas y vehículos de colchón de 
aire, pero sólo tienen 4 500 mandos y marineros. 
Muchos de estos buques son empleados por la 
Guardia Costera y la Policía Fronteriza, y algunos 
incluso por la Guardia Nacional que el pondoe 
Addullah ha creado para que sea una fuerza de 
combate extremadamente eficaz. No obstante el 
«Tipo F2000“ (adecuadamente reforzado) incli¬ 
naría la balanza a su favor si tuviese lugar un en¬ 
cuentro naval puesto que es un arma realmente 
formidable. 

La Madrna fue construida en Lorien*, botada el 
23 de aonl de 1983 y entregada en 1984 Des¬ 
plaza 2 610 toneladas a plena carga, tiene una 
velocidad máxima de 30 nudos y puede cubri r 
12 000 km a 15 nuoos. Lleva una dotación de 
179 hombres (15 mandos y 164 marineros), más 
un helicóptero Aérospatiale SA 365 Dauphin 2, 
está armada con 26 mis les antiaéreos de pro¬ 
pergol sólido Crota te Naval, con una ojiva de 
combate de 15 kg de alto explosivo; ocho misiles 
antibuque e mpulsados por turborreactor Oto- 
mat Mk 2 cue pueden llevar sus 60 kg de alto 
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antisubmarino, pero en el Golfo lo serie 
principalmente para ataques antibuque, 
directamente contra patrulleras o en la 
designación de blancos y corrección de 
trayectoria para los misiles antibuque de ¡a 
Madina. 








Fragatas modernas (2.* parte) 


explosivo a 60 km. un cartón de 1Q0 mm Creusot 
Lo re con una cadencia de 60 disparos por minu¬ 
to y un alcance de 13 km; cuatro Bofors de 
40 mm en dos montajes dobles Breda que dis¬ 
paran 320 proyectiles por minuto y (controlados 
per radar) pueden destruir un Exocei en aproxi¬ 
mación cuatro tubos de lanzar a popa para tor 
pedos bivalentes F17P; y otros dos tubos, tam¬ 
bién a popa, para torpedos antisubmarinos 

Sus sistemas de control de tiro ser-an suple- 
mentados por los equipos de la plataforma AEW. 

La Madina también estarla reforzada por una 
patrullera cosiera de la clase «Skorpion» desta¬ 
cada desde Ras Tanurah y dos lanchas rápidas 
torpederas de la clase -Jaguar». 

Al tiempo que la formación saudí zarpa y se 
reagrupa las unidades iraníes se reúnen y nave¬ 
gan hacia el sur siguiendo una ruta que las lleva 
a Ras al Khama, el emirato más septentrional pe¬ 
ro. a causa de la curvatura de la costa, también 
el em rato rrás cercano a la entrada del Gcifo. 
Los barcos iraníes ardan a unos 15 nucos y es¬ 
tán en condiciones de seguir hacia el sureste y 
atacar, amenazar o bien mostrar pabellón en 
cualquiera de los estados, o si no poner en peli¬ 
gro las plataformas petrolíferas costeras. 

La fragata iraní ha sido identificada como la 
Saam que. construida en Gran Bretaña y entre 
gada en 1971, fue reacondicionada en Daven- 
port en 1977 mediante la sustitución de su mon¬ 
taje Vickers Mk 7 de 114 mm por uno del modelo 
Mk 8, de 22 km de alcance y con una cadencia 
de 25 disparos por minuto Además, embarca 
dos montajes dobles Oerhkon de 35 mm. cinco 
misiles antibuque OTO Melara Sea Ki ler, con una 
ojiva de 70 kg de atlo explosivo y un alcance de 
25 km. y nueve m siles antiaéreos Seacat. de 
6 km de alcance Quizá sería conven ente recor¬ 
dar que este era el armamento que llevaba en 
principio, en la época del Sha y que ahora pue¬ 
de ser algo distinto, en cualquei caso siempre 
inferior al que monta la Madina. En teoría es más 
veloz que ésta (unos 39 nudos), pero e petrolero 
que la acompaña tiene un andar máximo de sólo 
21,5 nudos. Éste (con toda probabilidad el 
Kharg, construido por Swan Hunter) puede llevar 
tres helicópteros, estos a su vez equipabtes con 
misiles o torpedos antibuque. No parece proba¬ 



Los ocho misiles Otoma t de Ja M ad ina disponen 
de un sistema de guia Thomson-CSF y con 
corrección a media trayectoria logran un 
alcance de más de 160 km. Se pueden disparar 
en salvas de a dos con un mfervaio de tres 
segundos entre sucesivos lanzamientos. 


ble que este petrolero sea empleado como me¬ 
dio de ataque, pero ello tampoco es descarabte. 
toda vez que la Armada iraní ha padecido los 
embites de los Exocet iraquíes y de los tribunales 
de justicia del propo Ayatoflah. El buque de 
abastecimiento (seguramente el Bandar Abtas) 
es más peligroso por tos pertrechos que pueda 
llevar que por el armamento que embarca. 

Alerta general 

En este punto, el Estado Mayor saudí avisa a 
todos sus buques que «ciertos elementos» de la 
Armada llevarán a cabo un ejércício al largo de 
as cosías nacionales y que éste podrá compren¬ 
der el empleo de fuego real; asimismo, se deter- 
m na que todas las unidades comuniquen a inter¬ 
valos regulares su posición a las autoridades de 
la Guardia Costera saudí. 

Este mensaje se repite varias veces en árabe, 
inglés, urdu y farsi: este último es la lengua iraní, 
el inglés es la hngua franca marítima y el urdu es 
el idioma que utilizan profusamente los comer¬ 
ciantes locales No se quiere que ios iraníes lle¬ 
guen a pensar que se tes está adviniendo o ame¬ 
nazando, pues ello podría provocar una respues¬ 
ta irreflexiva y peligrosa, pero en e caso de que 
sus intenciones no sean hostiles, la simple posi¬ 
bilidad de verse enzarzados en unas maniobras 
con fuego real puede nducires a retirarse de la 
zona, sobre todo a raíz de que en unos ejercicios 
de este tipo organizados por el Ejército en 1984, 
resultó destruido un avión de línea de Gulf Air. 

Por entonces sor las 04.30 y comienza a rom¬ 
per el alba Cuando clarea, ei escuadrón iraní vi¬ 
ra directamente hacia las costas árabes y au¬ 
menta su andar hasta los 20 nudos. Simultánea¬ 
mente se producen vanas explosiones en Ba- 
hrain y Kuwait. Todo ello puede ser obra ae pales¬ 
tinos o de terroristas inspirados por Libia, o bren 
as emisoras de f adio pueden haber padecido 
problemas técnicos, pero la Agrupación Naval 
saudí no puede perder tiempo en consideracio¬ 
nes y cambia de rumbo a fin de interceptar a ios 
buques iraníes. Todas las frecuencias marítimas 
confirman que va a tener lugar el ejercicio con 
fuego real y que los buques" en la zona deben 
identificarse, por lo menos durante fas horas en 
que dure el ejercicio 



En cabeza de la agrupación saudí navega una 
patrullera costera «Skorpion». la n, u 144 Cuando 
llega a distancia de combate con los iraníes in¬ 
tenta situarse para el ataque, pero en cambio en¬ 
caja un par de misiles rozadas Sea Kiler. En este 
momento tos iraníes avanzan apenas por fin rom¬ 
pen el silencio por radio y anuncian, a cana 
abierto, que son atacados por buques de super¬ 
ficie sin identificar, se supone que son norteame¬ 
ricanos, y que el tos contraatacan bravamente. Y 
aquí es donde la Madina entra en acción. 

Se ha tomado en Rad la decisión de evitar, si 
es posible, hundir la Saam porque una pérdida 
tan importante podría provocar una confronta¬ 
ción a gran escala, si no la guerra La idea es dar 
una lección a los iraníes sm causarles demasia¬ 
das pérdidas. Se disparan cuatro mis¡ íes antibu¬ 
que Olomat Mk 2 dos contra el Bandar Abbas y 
dos centra el Kharg. Se producen dos impactos 
directos y el barco oe aprovisionamiento y el cis¬ 
terna explosionan. Simultáneamente, la Madina 
advierte a través de la radio que tíos buques no 
identificados han entrado en la zona de lanza¬ 
miento de m-siles y están en un considerable 
riesgo El mensaje sute efecto y los restantes 
barcos iraníes viran en redondo. 

La Agrupación Naval saudí permanece (de 
maniobra) en la zona un poco más y después 
inicia el retorno a puerto 

Durante meses, las acusaciones y desmenti¬ 
dos estarán ai día y se reflejarán en la prensa 
local, pero ninguno admitirá que haya tenido lu¬ 
gar un encuentro naval. 

Se informará de que la patrullera n.° 144 chocó 
contra una mina; los dos barcos sin identificar 
que entraren en la zona de tiro serán convertidos 
finalmente en pesqueros y se elaborará un pro¬ 
grama para equipar a todos los buques de pes¬ 
ca con radio para que asi no sucedan más acci¬ 
dentes. Las bombas se achacaran a terroristas 
inspirados por los sionistas o por los libios. Las 
radios de Qatar volverán a emitir y de nuevo los 
líderes religiosos sauditas intentarán cortar la ra¬ 
diodifusión subversiva de la música occidental. 

Este encuentro no ha tenido lugar hasta ahora. 
Pero si ocurrió alguna vez, podría haber sido taJ y 
como se ha descrito. Una cosa es segura, que 
usted nunca habrá oído nada al respecto. 


La Madina y sus unidades gemelas son un 
desafio notable para ¡a mayoría de sus enemigos 
potenciales de ta región. Sin embargo, el poder 
aéreo esta bien desa/rot/ado en el Golfo, por ¡o 
que es posible que se adquieran buques 
antiaéreos para complementar las posibilidades 
antibuque del *Tipo F2000». 











GRAN BRETAÑA'BRAS*. 

Fragatas de la clase «Niteroi» 

brasileña entre ellos el portaaviones 



La Uniao (F4S) de la clase •Niteroi» presen» a popa un sistema 
lanzamisiles Brande que dispara el misil .tnüsubmarino australiano ücara Mk 
44/46 equipado con torpedo. El depósito contiene un total de diez misiles 
de este tipo guiados hada el objetivo por el sonar de proa. 


Encargadas en setiembre de 1970 al as¬ 
tillero bntámeo Vosper-Ttomyaoft en 
versiones anüsubmaimas y polivalentes 
las fragatas de ¡a clase *Nite:o> estaban 
basadas en el diseño del modelo Mk 10 
de la compañía y fueron construidas en 
Gran Bretaña y Brasil. Los cuatro buques 
antisubmannos son los Niteroi (F40), De- 
fensor (F4L), /ndependenca (F44) y 
Uniao (F45), equipados con él sistema 
lanzamisiles Branik. derivado específi¬ 
camente para ios brasileños del modelo 
antisubmanno Ikara australiano. Las dos 
unidades polivalentes son la Core.v.tu^o 
(F42) y la Liberal (F43), y son ¡anulares a 
los buques anteriores aunque en lugar 
del sistema Branik. disponen de un se¬ 
gundo montaje a popa de un cañón biva¬ 
lente de 114 mm Mk 8 y dos pares de 
lanzadores y contenedores para misiles 
superficie-superficie MM38 Exocet, si¬ 
tuados entre el puente y la chimenea 
Equipado con un aparato motor que 
combina el motor diese! o la turbina de 
gas (CODOG), el diseño se considera 
excepcionalmente económico en aspec¬ 
tos de horas-hombre de mantenimiento 
cuando se compara con buques anterio¬ 
res de su tamaño. Lleva instalado un sis¬ 
tema de proceso ce datos tácticos 
CAAIS para permitir operaciones coor¬ 
dinadas de interdicción de superficie y 
ASW con otros ruques de la Armada 


Minas Oerais. 

En junio de 1981 se encargó a una fir¬ 
ma local ¡a fragata clase «Niteroi* Brasil 
(U27), para su entrega en 1985. como bu¬ 
que escuela para las academias de ma¬ 
nóos de guerra y mercantes Dotado de 
un armamento antiaéreo ligero, este 
barco está equipado con un hangar y 
una cubierta de apontaje a popa para 
dos helicópteros Westland Lynx 

Características 
Clase «Niteroi» 

Desplazamiento; 3 200 toneladas 
estándar y 3 800 toneladas a plena 
carga 

Dimensiones; eslora 129,2 m, manga 
13.5 m. calado 5.5 m. 

Propulsión: setenta CODOG oon dos 
turbinas de gas Rolls Royce Olympus 
TM3B de 56 000 hp y cuatro motores 
diesel MTU de 15 760 hp acoplados a 

Velocidad: 30,5 nudos 
Armamento; (F40. F41, F44 y F45) un 
lanzador antisubmanno Branik con diez 
misiles Otara, dos lanzadores triples 
para 60 misiles antiaéreos Seacat, un DP 
cañón bivalente de 114 mm, tres 
antiaéreos de 40 mm un lanzacohetes 
antisubmarino de Boforade 378 mmeon 
54 proyectiles, dos montajes triples de 


tubos de 324 mm ST.VS-1 para seis 
torpedos antisubamarinos Mk 44 o Mk 
46 y un varadero para cinco cargas de 
profundidad. 

Armamento; (F42 y F43) cuatro 
contenedores y lanzadores simples para 
martes antibuque MM38 ExoceL dos 
cañones bivalentes de 114 mm, tres 
antiaéreos simples de 40 mm, un 
lanzacohetes anosubmannos doble 
Bofors. de 375 mm. dos montajes triples 
de tubos324 mm STWS-) para doce 
torpedos antisubmannos Mk 44 o Mk 46 


y un varadero para cinco cargas de 
profundidad 

Dotación aérea: un helicóptero ligero 
Westland Lynx HAS Mk 21 
Electrónica: un radar de descubierta 
aérea AW5 2, un radar de superfino 
ZW-06 dos radares de control de tiro 
RTN10X. un radar de- seguimiento (no 
en las F42 y F43} ikara, un sistema de 
proceso de datos lácticos CAAIS, un 
sstema de ESM RDL-2/3, un sonar de 
casco EDC610E 
Dotación: 201 hombres 



China 


Fragatas de la clase «Jiangnan» y «Jianghu» 


A finales de los años cincuenta, los chi¬ 
nos montaron en su astillero Huturg en 
Shangai, cuatro fragatas de la clase «Ri¬ 
ga* con componentes suministrados por 
la URSS. Conocidos como clase -Cbeng- 
du», a estos barcos siguió en 1955 la co¬ 
locación de la primera quilla de una va¬ 
rante indígena, agrandada y modificada 
en el astillero Jiangban. en Shanghai, 
cuyo resultado originó la designación de 
flaco «Jiangnan». Cuatro unidades más 
entre 1967 y 19SS. fueron completadas 
en el astillero Tung Lang, Guangzhou 
(Cantonx Estes buques, ¡unto a los cua¬ 
tro de la clase «Cbengdu», sirven er. la 
Flota del Mar del Sur de la Armada de 
China, mientras que el cabeza de la da 
se «Jiangnan» tomó pane en las opera¬ 
ciones de cómbate contra unidades de 
guerra de Vietram del Sur en eneio de 
1974 durante la ocupación de las islas 
PataceL Aparte de ser mayores que las 
«Cbengdu*. ias «jiangnan» presentan las 
grandes diferencias de un aparato metor 
diesel (en tugar de las turbinas de vapor 
engranados) y que no han sido requipa 
dos para llevar el misil de crucero anti- 
buque Shanghou-Yihcu 1 {la copia china 
del soviético SS-N-2 «Styx»), 

Tras el trastorno político de la Revolu¬ 
ción Cultural, el primer diseño de Itaga- 
ta fue la ciase «Jiangdori». de la que en¬ 
tre 1970 y 1978 se construyeron dbs uni¬ 
dades en el astillero Hutung Los largos 
periodos de construcción y alistamiento 
se debieron al hecho de que estos bu¬ 
ques iban a llevar el primer sistema an¬ 
tiaéreo naval de diseño y construcción 
chino, que aún no es operaaonal. aun¬ 
que una de las unidades ha sido vista 
con lee motores para los tresúes. Esta 


clase también introdujo en servicio el 
primer cañón doble de 100 mm de fabri¬ 
cación china. 

Mientras que se construían las < lian- 
dong» se abrió paso la necesidad de un 
nuevo diseño oon mayor capacidad do 
ataque antibuque. Las tres o cuatro pri¬ 
meras unidades de k> que se conoció 
como la clase «jianghu 1». recibieron las 
qudlas Hutung en 1973-74, fueron bota¬ 
das en 1975 y entregadas en ISVc Se 
cree que un segundo astillero, el Thung- 
mang, en Shanghai, se ha unido al pro¬ 
grama. Se estima que unas 15 unidades 
están en fase de entrega junto a otras 
tres en alistamiento, y tres más en cons¬ 
trucción Aparte de la sene «Jianghu 1» 
(con una chimenea redondeada para la 
disipación de les humos de la combus- 
tón del diesel de su plañía motriz), ai 
menos des de ellos se construyeron se¬ 
gún el diseño de la clase «Jianghu II*. 
con una chimenea cuadrángula: que se 
cree que sirve para un aparato motor 
combinado de diesel o turbina de gas 
(CODOG), diseñada y construida en e; 
país También hay un único ejemplar de 
la dase «Jianghu 111». que carece de la 
chunenea redondeada del primer sub- 
grupo pero dispone 6c cañones dobles 
de 100 mm (a propa y popa) del upo ins¬ 
talado de las «Jiangaong*. Se espera 
que se construya un total de unos 25 c 
30 bateos de la clase «Jianghu». 


Características 
Clase «Jiangnan- 
Desplazamiento; 1 150 toneladas 
estándar y 1 500 toneladas a piena 
carga 

Dimensiones: eslora 90,80 m manga 
10,00 m. calado 3.9 m. 

Propulsión: cuatro motores diesel 
acoplados a dos ejes. 

Velocidad: 28 nudos 
Armamento: tres piezas simples 
bivalentes de 100 mm, cuatro antiaéreas 
dobles de 37 mm. y dos antiaéreas 
dobles de 14.5 mm, dos lanzacohetes 
antisubmannos de doce tubos RBU1200 
con 120 proyectiles cuatro lanzadores 
de caigas de profundidad BMB-2 y dos 
varaderos para un total de 60 cargas, y 
entre 40 y 60 minas, según el tipo 
Dotación aérea: ninguno. 

Electrónica: un radar de descubierta de 
superficie «Bail End*. un radar de 
control de tiro «Wok Won», un radar de 
navegación «Fin Curve*, un 1FF «Hrgh 
Pole-A» y un sonar de casco de alta 
frecuencia 

185 hombres 
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Características 
Clase «Jianghu» 

Desplazamiento: 1568 toneladas 
estándar y 1900 toneladas a plena 
carga. 

Dimensiones: eslora 1032 m; manga 
10,2 m calado 3,1 m 
Propulsión: («Jianghu I» y «jianghu III») 
des motores diesel acopladas a dos ejes 
Propulsión: («Jianghu Q») 
probablemente, un sistema CODOG 
acoplado a des ejes. 

Velocidad 26,5 nudos para las «Jianghu 
[»y «jianghu III», y 30 nudos para las 
«Jianghu II*. 

Armamento: dos contenedores y 
lanzadores para misiles ar.tibuque 
Sahnghou-Yihou 1, dos piezas simples (o 
dobles en el «Jianghu II!*) de 100 mm. 
se ¡s antiaéreas dobles de 37 mm, dos o 
cuatro lanzacohetes antisubmannos de 
doce tubos RBU 1200 de2E0 mm con IX 
ó 200 proyectiles, dos varaderos para 60 
cargas de profundidad y entre 40 y 60 
minas, según el upo. 

Dotación aérea: ninguno 
Electrónica: un radar de descubierta 
aérea «Eye Shield*. un radar de control 
de tiro de tos misiles «Square Tte», un 
radar de cantío) de tuo «Sun Visor-B» 
(en algunos buques, un radar de 
navegación «Fin Curve* y/o «Den-2», un 
IFF «High Pote-B» un !FF «Yard Ralee», y 
un sonar de casco de alta frecuencia 
Dotación: 195 hombres; 


La República Popular de China ha 
construido las fragatas de la clase 
•Jianghu» en tres versiones 

tas, todavía en producción. 
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En 1939, el poder aéreo táctico se convirtió en un factor 
importante en ios campos de batalla y obligó a adoptar 
métodos nuevos y más efectivos para proteger a las tropas 
de tierra. La mejor solución fue concentrar grandes 
volúmenes de fuego antiaéreo ligero. 


Pane de una batería Flakvierlmg 38 
de 2 cm montada en semiorugas 
SdKfz 7/1 de ocho toneladas. Esta 
combinación de cañón y vehículo 
se desarrollo para suministrar 
protección antiaérea a ¡as 
formaciones acorazadas. J 




En 1939, el cañón antiaéreo ligero representaba una relativa novedad 
conceptual. En su mayor parte tales armas poseían calibres de entre 20 y 
40 mm y todas eran capaces de lanzar al cielo enormes volúmenes de; 
fuego automático se pensó en ellas sobre todo para la cobertura de una 
zona que se extendía, corno mucho, a no más de 3000 metros de altitud, 
aunque lo normal residía en su empleo contra objetivos que volaban a 
cotas muy inferiores a ésa. 

La mayoría de los cañones incluidos en este estudio eran de calibre 
20 mm Éste había sido establecido al final de la primera guerra mundial 
como el más óptimo para un proyectil que pudiese llevar una carga ex¬ 
plosiva útil y. al mismo tiempo, resultase económico para disparar auto¬ 
máticamente. pero después de 1941 este calibre debió dar paso a otros 
mayores, pues los blancos aéreos hablan aumentado tanto en velocidad 
como en grado de protección. Alalinas naciones tales como Alemania, 
previeron esta tendencia y en consecuencia se equiparon con armas de 
37 mm. un indicio de este cambio es que la mejor arma de esta categoría 
durante los años de la guerra fuera el Bofors sueco, con un calibre de 
40 mm. aún usado ampliamente en bastantes lugares. Sin embarao. las 
armas más ligeras siguieron en servicio y como el único modo de que 


pudieran asegurar la destrucción de un blanco consistiera en el lumento 
del número de proyectiles disparados sobre él y. puesto que la mejora 
de la cadencia de tiro de la mayoria de los cañones implicaba en lo 
mayor parte de los casos, un rediseño importante, el unicc modc de acre 
contar la potencia de fuego radicaba en incremen‘ar el número de cáno¬ 
nes que disparaban desde el mismo montaje 
□ mejor ejemplo de este concepto fue el cambio del cañón único de 
2 cm del f lak 38 por los cuatro del Flakvierling 38 un<; de las armas más 
temidas por los pilotos tácticos altados. 

No todas las piezas estudiadas en estas páginas disfrutaron de la fama 
de las armas ligeras alemanas algunos, como el cañón Schneider de 
37 mm tuvieron poco éxito, fiero otras como el Bofors el Oerlikon y el 
soviético Modelo 1939 si no en la historia al menos tienen asegurar: un 
lugar en los anales de la artillería. 

La tripulación de un vehículo antiaereo MIS permanece alerta al final de la 
guerra en el norte de Italia. Ei M16 consistía en un montaje Maxson 
emplazado sobre un semioruga M3 y fue uno de los modelos mas 
ampliamente usados por ios Aliados. 

































Imfjev r? Wsr M .seum 



Eí UÜ 

Montaje Maxson 


Una de las principales armas norteame¬ 
ricanas producidas para combatir bs 
«taques aéreos a baja cota no fue del 
mismo upo que las demás piezas de este 
estudio, pues en vez de emplear lo que 
normalmente se consideran c aJibres de 
artillería la solución estadounidense 
■osaba ametralladoras pesadas de 
12,7 mm. Se trataba del montaje Max- 
son. que empleaba una combinación de 
cuatro Brownmg M2 de 12.7 mm en un 
único montaje con dos armas a cada 
lado de una ierre central de tipo pedes¬ 
tal La designación pertinente de oí de 
nanza para esta disposición mtiaerea 
era Múltiple Caiibei 50 Machine-Gun 
Catmge MSI 

El Maxson Mount se utilizó sobre una 
diversidad de transportes diferentes 
Uno de los más comunes consistía er ur: 
remolque urade por un camión ligero c 
incluso un jeep Este remolque era fa¬ 
dos ejes y. en acción, se podían bajar 
unas patas hasta el suelo en cada esqui¬ 
na para obtener mayor estabilidad du¬ 
rante el tiro. E! remolque también lleva¬ 
ba vanas baterías y un equipo de recar¬ 
ga de las mismas, pues el Maxson era 
eléctrico Esta fuente energética se em¬ 
pleaba para proporcionar la elevación y 
el acimut de las armas y los motores re¬ 
sultaban lo bastante potentes para res¬ 
ponder a la mayoría de las demandas 
hechas por el apuntador-tirador que so- 
sentaba en la tone entre los- dos pares 
de ametralladoras Los motores podían 
elevar las armas desde la horizontal has¬ 
ta + 50 grados en un segundo y la torre 
girar a la misma velocidad 

El fuego combinado de las cuatro 
ametralladoras era suficiente para dem 
bar a cualquier avión atrapado en él a 
pesar de que las balas no llevaban car¬ 
ga explosiva. Estas armas se apuntaban 
mediante una mira reflectora naval pero 
las trazadoras también se utilizaban para 
asistir la puntería y algunos artilleros 
confiaban sólo en estas para reai izar las 
oportunas correcciones de tiro 

El Maxson Mount también se instalaba 
en semtorugas además de en remol¬ 
ques En ambos casos cada ametrallado 
id disponía de 200 cartuchos, alimenta 
dos mediante cintas aloiadas en una5 


grandes cajas cenadas y adosadas a las 
•armas. En algunas torres, las cintas goza¬ 
ban de un sistema de alimentación eléc¬ 
trico, peí 1 resultaba más común confiar 
en los mecanismos de arrastre de las 
pr opias ametralladoras. 

Los Maxson Mount se empleaban ge- 
ner.-límente para suministrar protección 
i las unidades móviles o convoyes c ;>n 
ira ataques aéreos, y después de 1945 
siguieron en servicio en vanos ejércitos. 
Muchos ejemplares siguen todavía en 
activo pero er. años recientes se ha in 
traducido una variación al eliminarse las 
cuatro ametralladoras en favor ie !a ins 


lalación de dos piezas de 20 mm Israel 
ha modificado todos los Maxson Mount 
que tiene en servicio a esta configura¬ 
ción y Brasil es otra de las naciones que 
ha optado por esta solución, Israel em* 
plea sus mortajes Maxson moderniza- 
dos sobre se mío moas, aunque también 
dispone de una versión remolcada 

Características 
Maxson Mounr 
Calibre: 12.7 mm 

Longitud: (de las ametralladoras 1.65 m 
Peso: en orden de combate l 087 kq 

Sector de tiro en elevación: 


de -5 a + 85 

Sector de tiro en dirección: 360 
Velocidad inicial: 334 m por segunde 
Cota maxima eficaz: al:ededoi de 

! 000 m. 

Cadencia de tiro: (c.clicc las cuati' 
armas) 2 300 dpm 

Una. batería de vehículos antiaéreos 
M16 situada cerca dei famoso 
puente de Remagen. Los sirvientes 
han enmascarado foscamente sus 
semiomgas con arpilleras y 
planchas de hojalata. Nótense las 
cajas de munición de repuesto. 




Un montaje Maxson es emplazado en ¡as Salomón . Se puede ver 
claramente la disposición de las ametralladoras, así como las cajas que 
contienen hasta 200 cartuchos de I2J mm. El apuntador se sentaba entre 
las piezas y usaba una mira reflectora* 



Un vehículo MSI en acción en Hollandia, Nueva Guinea , contra aviones a 
baja cota. Esta disposición sobre un remolque era comunmente conocida 
como montaje Maxson; se puede ver el casco del tirador gire sojbresaie 
entre las cajas de munición. 
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Cañón antiaéreo MI de 37 mm 


Los trabajos de desarrolle que conduje 
ron a la serie de armas derivadas del 
Canon Antiaéreo MI de 37 mm sobre 
Cureña M3 comenzaron en 192; Era 
otro producto más de la fértil capacidad 
creativa de John M Browmng, quien 
continúe ai frente del proyecto hasta su 
muerte en 1926 Por esas fechas se apla¬ 
zó el desarrollo de este arma hasta 1934, 
sobre iodo a consecuencia del recorte 
de los gastos do defensa decretado en 
aquella época Cuando se reemprendie¬ 
ran los trabajos no pasó mucho tiempo 
antes de que el cañón emiase en pro 
duccion, m sólo para el Ejército sino 
también para la Armada de EE Ull :AN 
M4 de 37 mm) y el US Army Air Corps 
(Cañón Automático Antiaéreo M40 y 
MIO de 37 mm). Si: fabricación comenzó 
en 1940 bajo los auspicios de ia Colt 
Company, de modo que para muchos 
este cañón es todavía ei Coi: de 37 mm 
En líneas generales, se trataba de un 
diseño sencillo y correcto que funciona 
ba bastante bien pero que salió perjudi¬ 
cado por su munición que resultó de 
escasa potencia y por ello ce poco valor 
contra aviones en vuelo bajo y a elevada 
velocidad Se introdujeron distintos 
cambios en la producción y las cureñas 
hasta alcanzarse la versión M1A2, mo¬ 
mento en el que Gran Bretaña pidió a los 
norteamericanos que usasen parte de su 
potencial industrial para fabricar caño 
nes Bofors para ellos Ur rápido análisis 
de estos convenció a ios estadoumden 
ses de que eran mucho mejores que su 
diseño de 37 nun y rápidamente ío 
adoptaron en su lugar Sin embargo pa¬ 
só algún Uempo antes de que la fabrica¬ 
ción del Bofors se materializase par ío 
que el M1A2 continuo en las imeas de 



El canon M1A2 de 37 mm fue 
concebido como posible arma 
antiaérea de ordenanza del Ejercito 
de EE UU. pero esa distinción 
recayó en el Bofors . Sin embargo, 
el M1A2 permaneció en 
producción hasta que hubo 
suficientes cánones Bofors , 


producción ie la firma C U 
Durante una sene de pruebas se 
constató que muchos artilleros no usa¬ 
ban tos visores para apuntar sus armas y 
en su tugar seguían la trayectoria de las 
trazadoras mientras disparaban y con 
alias corregían ei tiro esto era, y aún es. 
un modo positivo de realizar las punte¬ 
rías en calibres de 37 mm e incluso más 
pero de hecho es una práctica smieco- 
nómica a cualquier escala Por ello se 
desarrolló un nuevo Qr-mbinauon Moum 
M54 que llevaba dos ametralladoras pe¬ 
sadas Browmng de .2,7 mm. una a cada 
lado del canon central de 37 mm Gomo 
estas eran balísticamente muy parea 
das a la preza principal sus trazadoras 
se podían utilizar como elemento de 


puntería y una vez ahorquillado el obje¬ 
tivo. disparar la pieza de 37 mm Esto 
funcionó muy bien en la práctica La 
mayoría de estos afustes combinados se 
montaron en semtorugas o a bordo de 
buques de la US Navy durante y des¬ 
pués de la guerra, pero existía una des 
ventaja en lo que al diseño original con¬ 
cernía lejos de usar las dos a metra Ilude- 
rus como ei elemento trazador del mon¬ 
taje, muchos tiradores, entusiasmados, 
empleaban las ir es armas para disparar 
trazadoras todo el tiempo y eliminaban 
ae este modo, el proposite original 
Durante la guerra, grandes cantida¬ 
des de cañones M1A2 y montajes com¬ 
binados se entregaron a ja URSS como 
parte de la Ley de Préstamos y Arrien¬ 


dos Machas de estas armas nunca vol¬ 
vieron a Estados Unidos y aun aparecen 
en algunos rincones de) mundo Algu¬ 
nos siguen al servicio de fuerzas de mi¬ 
licia del Pacto de Varsovia 

Características 
M1A2 sobre cureña M3A1 
Calibre: 37 mm. 

Longitud de la pieza: . 98 ni 
Peso: en orden de combate 2778 kg 
Sector de tiro en elevación: de :■ a 
+ 90°, 

Sector de tno en dirección: 36t 
Velocidad inicial: 853 m por segundo. 
Cota maxima eficaz: 5 870 m 
Cadencia de tiro: (cíclico * 120 dpm 
Peso deí proyectil: C t i kg 



Suiza 

Oerlikon de 20 mm 


El cañón Oerlikon de 20 mm tiene una 
historia dilatada que se remonta a 1914. 
en que fue concebido en Alemania por 
un tal Fteinhold Becker Se usaron ver¬ 
siones de esta pieza durarte la primera 
guerra mundial corno arma ae la fuerza 
aérea, pero en 1919 Becker se mudó con 
su diseño a Suiza, en donde lo fabricó 
una firma conocida como SEMAG hasta 
que fue absorbida por la Werteeng 
Maschineníabiik Oerlikon en Oerlikon 
también en la Confederación Helvética 
A partir de este momento creció enor* 
mememe ia producción de muchas va¬ 
nantes del canon Oerlikon tel arma orí 
ginal de Becker con ia denominación 
del Upo F, el modelo SEMAG corno el 
Tipo L y su propia vanante como el Tipo 
S) y pronto derivó de ello la práctica 
usual de la producción con licencia en 
muchos países Francia fue uno de los 
primeros (2 cm, Mitrailleuse C A Oerli¬ 
kon) y Japón otro (Tipo 98), Las ventas se 
prodigaron por toda el mundo y estos 
cañones antiaéreos y para aviones pron¬ 
to fueren comunes en muchas naciones 
El Oerlikon era un canon de acciona- 
miento por gases, asistido por los gran¬ 
des muelles recuperadores situados al¬ 
rededor del tubo, un rasgo muy caracte 
rístico de este arma A partir de 1935, el 
Oerlikon se produjo en Gran Bretaña pa ¬ 
ra la Roya'! Na i /y de modo que en 1939, 
había considerables cantidades de este 
modelo básico en servicio. Ello fue de 
erran ayuda en 1S4' cuando comenzaron 
a ser empleados sobre cureñas de rué 
das de todo tipo Algunos de estos mor¬ 
tajes británicos eran er realidad muy 
simples, pero otras en cambio como la 
cureña semimóvil Haszard. resultaban 



mucho más «formales* Después, duran¬ 
te la guerra, se puso en producción un 
montaje triple con las tres superpuestas 
y algunos ejemplares ae este tipc a¡- ms 
talaron posteriormente sobre camiones 


El canon suizo Oerlikon de 20 mm 
se fabricó en Gran Bretaña y 
muchos otros países , y fue una de 
las armas más importantes de su 
tipo utilizadas en la segunda guerra 
mundial L Aunque usada sobre todo 
como pieza naval, muchas fueron 
empleadas por ¡as fuerzas de tierra, 
En la ilustración, el montaje 
británico HB Mk L 


Puesto en servicio en 1914 , el 
Oerlikon de 20 mm fue utilizado 
sobre todo como arma naval ’ como 
se ve en la ilustración, ms'alado en 
i 944 en el portaaviones de escolta 
HMS Trumpeter en una misión de 
convoyaje. 
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El Gerlikor. empleaba pen lo leñeral 
un cargad r de lambo i de 60 cartuchos 
peí :• en algunas versiones disponía de 
uno de petaca de 20 proyectiles. Alyu 
r; us de estas últimas fueron usadas por 
los alemanes, que les dieron la denomi¬ 
nación de 2 cm Flak 28 o Flak 29 y trans¬ 
arte ron luego algunas unidades a los ita 
líanos (Cantone Mumgheia da 2G Oerli¬ 
kon) En la otra orilla del Atlántico, los 
norteamericanos en 1940 producían ca¬ 
ñones Oerlikon con la designación de 
Cañón Automático Mk IV inicialmente 
para la Roya! Navy pero después para 
su propio uso y este modo lúe pan ¿cu 
[ármente útil en el Pacifico- sobre todo 
contra los ataques karmkaze japoneses 
Asi. el cañón Oerlikon rué otra de aque¬ 
llas armas nacidas en un estado neutral 
pero que terminaban empleándose en 
los dos bandos- de modo que algunos de 
los aviones kamikase lanzados contra los 
buques de la US Navy eran derribados 
por los cañones Oerlikon de éstos, que 
los empleaban para contrarrestar la 
amenaza de unos aviones que también 
llevaban cañones Oerlikon Lsía misma 
situación se repitió en Europa pues mu¬ 
chos aviones de la Luftwaffe disponían 


de cañones Oerlikon de un upo u otro. 

Muchas de las piezas en servicio con 
las Fuerzas Armadas de Gran Bretaña 
tenían su c rigen en modelos de la Roya] 
Navy. pero eran fáciles de adaptar a dis 
tintos tipos de cureñas de ruedas En el 
mar la mayoría de los Oerlikon se insta 
iaban sobre los afustes simples en can¬ 
delera empleados por la Armada Mu¬ 
chos siguen hoy en activo y son todavía 
armas navales muy populares, lo que no 
está mal pura un diseño de 1914- Desde 
entonces es probable que se hayan pro 
ciucidc más ejemplares del Oerlikon 
que de ninguna otra arma de su tipo 

Características 
Cañón Automático Mk IV 
Calibre: 20 mm. 
longitud de la pieza: 2.2 ! m 
Peso: 66,68 kg. 

Sector de tiro en elevación: de 10 

a + 755 

Sector de tiro en dirección: 360 
Velocidad inicial: 331 m por segundo 
Cota máxima eficaz: I 100 m 
Cadencia de tiro: (cíclico) de 465 a 
480 dpm 

Peso del proyectü: 0,11 kg 



Entretenimiento de un montaje doble de Oerlikon de 20 mm a bordo de la 
balandra de ¡a Armada india HMIS Narabda, Aun en servicio en el mar 
tras mas de 70 anos, e¡ Oerlikon no suele emplearse remolcado, aunque 
cañones modernos de la misma firma se utilizan ampliamente en fierra. 


GRAN BRETAÑA 

Polsten 

Es innegable que el cañón Polsten fue 
un diseño polaco, pero en realidad el 
único país que lo produjo en serie fue 
Gran Bretaña El )rigen de esta para¬ 
doja reside en el hecho de que pese a 
que el modelo básico de la firma Oerlt 
ken era un arma de excelentes presta 
nones, resultaba algo difícil de fabricar 
y requería el emplee dt un oran número 
de procesos de mecanizado Los pola 
eos decidieron remediar estos inconve¬ 
nientes de modo que adoptaron el Upe; 
original e introdujeron una sene de 
cambios para facilitar su manufactura El 
proyecto estaba casi listo cuando Ale 
mama invadió Polonia en 1939 A raíz de 
ello, los miembros del equipo de diseño 
se exiliaron a Gran Bretaña, ¡unto con los 
pianos de 3a pieza y su experiencia lee 
nica, y reconstruyeron la oficina de 
proyectos en ese país A elfos se unieron 
algunos diseñadores checos también 
expatriados y oíros británicos y. con el 
tiempo, el resultado de su colaboración 
se convirtió en ei cañón antiaéreo Fols 
ten («FbW correspondía a Polonia y 
«sien» a la firma británica del mismo 
nombre artífice de un modelo de subfu- 
sil sencillo y barato que alcanzó una am¬ 
plia difusión mundial) 

Eí Polsten era un excelente ejemplo 
cíe diseño eficaz e ingeniería de elevada 
calidad Mientras que el Oerlikon tenia 
un total de 250 componentes, el Polsten 
sólo poseía 119; ello se tradujo en una 
sensible reducción de los costes, pues 
el modelo originario valía alrededor de 
las 320 libras esterlinas mientras que el 
Polsten salla por unas 60 o 70 libras En 
consecuencia en cuanto estuvo listo, el 
modelo anglo polaco entro en produc 
ción de inmediato Sucedía esto 6 q mar 
zv de 1944 y ú cabo de poco tiempo se 
suspendió la fabricación del Oí mlikon en 
favor de su derivado. 

Además de que el Polsten era más 
barato y fácil de fabricar, resultaba tan 
versátil como el Oerlikon original. De- 
hecho podía montarse en cualquiera de 
tos afustes de su predecesor y fue uüii 
zado en las formas más vanadas desde 
arma coaxial ae carro a pieza antiaérea 
En este segundo case, soña instalarse en 
la denominada Cureña Universal, que 




no sena extraño que continuasen en ac 
tivo algunos años más 

Características 

Polsten 

Calibre: 20 mm 

Longitud de la pieza: 2 ,7 m 

Peso: (de la pieza exclusivamente; 

54.9 kg. 

Sector de tiro en elevación: de 5 a 

+ 85. 

Sector de tiro en dirección: 360 
Velocidad inicial: 831 m pe r segunde 
Cota maxuna eficaz: ■ 020 m 
Cadencia de tiro: cichco 450 dpm 
Peso del proyectil: 0 \ i kg 


Arriba. Emplazado en posición 
de tiro, un canon Poisfen pone de 
relieve la simplicidad de su diseño , 
basado en ei del Oerlikon 


también podía aceptar el Oerlikon ade 
más del cañón de aviación Híspano del 
mismo calibre 

Otro cambio que se introdujo en el 
modelo básico del Polsten correspondió 
a la alimentación El cargador de tambor 
del Oerlikon se había revelado poco po¬ 
pular en. servicio debido a que era de¬ 
masiado voluminoso y de empleo algo 
complejo, Además, era bastante difícil 
de fabricar y. como el cañón requería 
demasiados procesos de mecanizado 
En el Polsten, este fue remplazado por 
un cargador de petaca vertical de 30 
cartuchos dispuestos a] tresbolillo, que 
resultó mas fácil de recargar e instalar 
en la pieza Además era también un sis¬ 
tema mas barato. 

El Polsten no tlegó a remplazar tetsí¬ 


meme al Oerlikon pues, si bien éste era 
más caro, ere asimismo una pieza muy 
bien hecha y duradera Asi fue que am 
bes sirvieron conjuntamente con las 
Fuerzas Armadas biiiáiucas hasta que 
fueron remplazados durante los años 
cincuenta. En la actualidad aún pueden 
verse algunos Polsten repartidos por el 
mundo y. como la munición para ellos y 
los Oerlikon sigue todavía fabricándose 


Derecha. Un cañón Polsten Mk 1 de 20 mm sobre el 
Montaje Universal Mk 1 (e¡ dibujo de la rueda es una 
esquematizadon para mayor claridad). El Polsten era una 
versión simplificada del Oerlikon , diseñada por un equipo 
de ingenieros polacos que huyo a Gran Bretaña en i939. 
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Maastrich, el muro de la muerte 

En 1940, el avance de las columnas alemanas a través de Europa ofrecía un 
excelente objetivo a la aviación aliada pero los alemanes habían intuido el peligro y 
tomado una sene de medidas para contrarrestarlo. 


En mayo de 1940 el Ejercito alemán atacó Bélgi¬ 
ca. Francia y los Países Baios en una campaña 
que líegana a ser una de las operaciones milita¬ 
res de mayor éxito de todos los tiempos. En una 
audaz ofensiva, de nombre clave « Sichelschnitt *• 
(golpe de hoz), ios alemanes atravesaron Bélgi¬ 
ca para atraer al grueso de las íuerzas británicas 
y francesas, después cortaron a través de las Ar- 
üenas para abrirse paso hacia la costa del canal 
de la Mancha e hicieron de este modo un corre¬ 
dor entre los ejércitos del norte aliados y el resto 
de Francia. Asi los alemanes consiguieron una 
victoria total que no sólo apeó a Francia de la 
guerra, sino que consiguió eliminar casi por com¬ 
pleto al Ejercito británico. 

La campaña francesa de 1940 resultó innova¬ 
dora no soto por el uso de ía famosa facíica de la 
Blitzkrieg de las formaciones acorazadas alema¬ 
nas, sino también por el empleo de la artillería 
antiaerea a gran escala, algo totalmente nuevo. 
Se puede decir que ésta ya había madurado en 
la primera guerra mundial y que la guerra civil 
española aportó los primeros Indicios de lo de 
que iba a venir, pero ambos ejemplos presenta¬ 
ban poca semejanza con lo que sucedería en 
Francia. Las piezas de la primera guerra mundial 
no guardan ningún parecido con los cañones au¬ 
tomáticos que constituían el equipo esencial de 
las unidades antiaéreas ligeras del Ejército alo¬ 
man de 1940 De necho, en mayo de ese año iba 
a tener lugar el primer uso operacional de tales 
armas a gran escala La campaña de Polonia de 
setiembre de 1939 les había dado pocas oportu¬ 
nidades de probar sus capacidades, pues ta en¬ 
deble Fuerza Aérea polaca fue borrada de! cielo 
por la Luftwafte en los primeros dias de aquella 
fulgurante ofensiva. 

Tanto las fuerzas aéreas británicas como las 
'rancesas iban a saber exactamente durante 


mayo y jumo de 1940 de qué eran capaces los 
antiaéreos ligeros alemanes Ambas tenían un 
escaso conocimiento previo de lo que les espe¬ 
raba Estaban equipadas con bombarderos que 
anora parecen lentos y anticuados pera en 
aquellos momentos la RAF consideraba apropia¬ 
do su equipamiento al disponer del monomotor 
Fairey Battle y el bimotor Bristol Blenheim. Los 
dos Nevaban lo que parecía ser una carga de 
bombas eficaz y se encontraban equipados para 
poder realizar ataques de bombardeo tanto a al¬ 
ia como a baja cota para ¡o cual se apoyaban en 
el último caso en la habilidad del piloto para sol¬ 
tar la carga en el instante preciso Estos aviones 
llevaban un armamento defensivo ineficaz, inte¬ 
grado por una o dos ametralladoras posteriores 
En tierra, el Ejército alemán avanzaba con sus 
baterías antiaéreas ligeras en vanguardia con las 
tropas y carros de combate En su progresión 
actuaba siempre ba¡o una permanente panta la 
de baterías emplazadas y listas para entrar en 
acción instantáneamente, pera en los primeros 
días del avance a través de Bélgica y las Arde¬ 
rás no hubo demasiada necesidad de ello Gran 
parte de los electivos de la RAF se encontraban 
en el norte y parecía evidente su empleo contra 
las fuerzas alemanas que avanzaban a través de 
Bélgica: sm embargo esto no tuvo lugar en un 
primer momento. Lo que sucedió respondía al 
modo en que colaboraron franceses y británicos. 
Los escuadrones de la RAF en Francia y la Fuer¬ 
za Aérea francesa estaban allí sobre todo para 
apoyar a sus ejércitos en campaña. Asi, las órde¬ 
nes para los escuadrones llegaban mediante ¡os 
canales del Ejercito, y éstos resultaron todo me¬ 
nos satisfactorios al entrar en acción. El cuartel 
genera' del Ejército francés no se comunicaba 
con el de la Fuerza Expedicionaria Británica 
(BEF) directamente, smo a través de una tortuosa 



Un Flak 30 de 20 mm emplazado sobre una base 
sobreelevada, simada posiblemente en un 
poügono de tiro o en una posición fija. AJ estar la 
pieza a mayor altura, los sirvientes podían 
atenderla mas fácilmente y se cansaban menos 
cuando realizaban fuegos sostenidos 

e ineficaz red de niveles oe mando inferiores 
Asi. cuando los alemanes llevaron a cabo sus 
acciones iniciales al desplazarse a través de Bél¬ 
gica y atacar los Países Bajos los Altados hicie¬ 
ron poco para responder apane de tomar pos 
ciones defensivas preesiable&das Los efectivos 
aéreos aliados participaron de forma débil en es- 
la operación, a pesar del ahinco de comandante 
de ¡a Fuerza Aerea de Interdicción Avanzada 
(AASF) de la RAF, el vtcemarscal del a re P H L 
D iayfair Tenia a su disposición diez escuadrones 



Arriba. Un Flalcvierling 38 de 20 mm emplazado 
sobre ¡a piataforma Flak 38 original. Las cuatro 
piezas descargaban los casqmllos vacíos en una 
caja coiecfora delantera 


Derecha. Unos artilleros alemanes se aprestan a 
emplazar en batana un Flak 30 de 20 mm. Los 
cañones de este tipo diezmaron las filas de la 
aviación táctica aijada ai principio de la guerra. 
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El 10 de mayo de 1940, las unidades alemanas 
comenzaron a cruzarlos puentes del Maastrích y 
todos los intentos aliados por detener su avance 
fracasaron. La artillería y los bombardeos desde 
alta cota no consiguieron cortar el Qujo de tropas 
y suministros, de manera que se decidió lanzar 
un afaqjtse a baja cota con ¡os Fairey Battle del 
12° Escuadrón británico. 
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de aviones Ballle y Blenheim y pensaba em¬ 
plearlos cuando y donde pudiesen ser más efi¬ 
caces {Una de sus funciones secundarias con¬ 
sistía en apoya; ¡os medios de bombardeo de !a 
Fuerza Aérea francesa, pues a pesar de su po¬ 
tencial numérico, los franceses sólo disponían de 
unos 100 bombarderos y de ellos únicamente la 
cuarta parte de tipos modernos) E 10 de mayo 
la AASF esperaba órdenes oel mando francés, 
que no llegaron nunca Este aún no veía claras 
las intenciones de tos alemanes y. aparentemen¬ 
te, esperaba su oportunidad. Al final. Playfair de¬ 
cidió actuar por su cuenta y envió una fuerza de 
Battle a atacar una columna alemana que se diri¬ 
gía hacia Luxemburgo. 


El resultado lúe un anuncio de lo que vendría 
después. La columna alemana era realmente po¬ 
tente y se desplazaba bajo su propia pantalla an¬ 
tiaérea ligera: tan pronto como los Battle se en¬ 
contraron encima de ella, ios artilleros alemanés 
los esperaban preparados. Estos casi no podían 
creer la suerte que tenían pues los Battle habían 
recibido la orden de atacar desde una altura de 
80 m, no por una necesidad táctica sino porque 
no se disponía de cobertura aérea oe los escua¬ 
drones de Hawker Humcane; al enviar a los Bat- 
tles a baja cota se esperaba que escapasen de 
las atenciones de la Luftwalfe, pero de este mo¬ 
do se convertían en blancos perfectos para 'os 
antiaéreos ligeros. La gran envergadura de estos 
aviones combinada con su baia velocidad atraje¬ 
ron una tormenta de fuego dirigido con p-ecisión 
En cuestión de segundos después de iniciar el 
ataque, tres de los Battle fueron derribados y el 
resto sufrió tales daños que quedaron inservibles 
a su vuelta a la base, a menudo con tripulantes 
heridos o muertos. 

A pesar de este fracaso, se intentó otro ataque 
en la tarde del mismo día. con los mismos resul- 


Afrededor del puente existía una densa 
concentración de baterías antiaéreas ligeras. 
Cuando los Baífie pasaron al ataque, chocaron 
contra una cortina de fuego automático. 


fados A lo largo de vemticuadro horas se envia¬ 
ron 32 Battle de ellos, se perdieron 13 y el resto 
experimentó desperfectos de distinta considera 
ción Sm embargo, no todas las victimas se de¬ 
bían achacar a los antiaéreos ligeros pues nor¬ 
malmente la Luñwaffe esperaba en las cercanías 
para atacar más allá de la zona de los antiaéreos 
Los pilotos de la Luftwafle se mantenían fuera de 
las áreas defendidas por éstos, ya que la expe¬ 
riencia les había enseñado que los artilleros an¬ 
tiaéreos eran (y aun lo son) proclives a disparar 
contra cualquier blanco que se presentase a su 
alcance y hacerse después preguntas sobre su 
identidad. 

El día siguiente se dedico a misiones de reco¬ 
nocimiento, para ello se emplearon de nuevo a 
los Battle y Blenhemn. con trágicas consecuen¬ 
cias. Ocho aviones fueron derribados y regresa¬ 
ron sólo cinco Por el contrario, dos escuadrones 
de Blenheim atacaron concentraciones de tropas 
por la tarde y sólo registraron ligeras pérdidas. 
Pero ésta no fue la última incursión de! día esa 
misma farde se enviaron ocho Battle para atacar 
columnas localizadas cerca de Luxemburgo con 




















Todos ¡os bombarderos que atacaron Maastrich 
e¡ 12 de mayo fueron derribados. Dos días 
después, se perdieron 28 de 37 sobre ¡os 
puentes del Mosa: e! triunfo de la Flak AitiUene 
era compJefo. 


la pérdida total de todos ellos, pues lo que no 
sabían era que volaban sobre zonas en las que 
se agrupaba el grueso principal de las fuerzas 
acorazadas para ei avance sobre el Mosa y el 
consiguiente embate sobre el canal de la Man¬ 
cha. Si se hubiera informado al alto mando aliado 
de la presencia de esta concentración el resto de 
la campaña hubiese sido muy distinto. Asi, los 
antiaéreos ligeros barrieron a los Battle del cielo y 
los que sobrevivieron fueron eliminados por la 
Luftwaffe, 

La atención de los Aliados seguía centrada en 
Bélgica, donde un avance alemán tomó puentes 
sobre el canal Alberto, en Maastrich Los alema 
nes habían cruzado el canal et 10 de mayo y una 
vez quedó asegurado el flujo de tropas y sumi¬ 
nistros. numerosas baterías de antiaéreos ligeros 
fueron emplazadas para defender los puentes 
Alrededor de cada uno de los dos principales, 
uno en el mismo Maastrich y el otro en Vroenho- 
ven, las baterías tomaron posiciones, demarca¬ 
ron los distintos sectores de ¡ira, amontonaron in¬ 
mensas reservas de municiones y esperaron. El 
alto mando aliado sabia todo esto, pero el 12 de 


mayo se decidió que los puentes debían des¬ 
truirse Los intentos belgas y franceses con bom¬ 
bardeos artilleros y de aviación desde alta cota 
habían fracasado, por lo que se pidió a los britá¬ 
nicos que lo intentaran ellos 

En lo que ahora parecerá un pian desmesura¬ 
damente ambicioso, se organizó un ataque con 
el empleo de sólo seis Battle tres para cada uno 
de los puentes. El escuadrón destinado a tan ine¬ 
vitable misión fue ef 12.". apodado, entonces y 
ahora, como 'a »sucia docena- o los «zorros vo¬ 
ladores» por su emblema distintivo. Se decidió 
que, ante los riesgos que ello implicaba, toma¬ 
rían parte en la misión únicamente voluntarios 
En una respuesta que hoy constituye una de las 
mejores tradiciones de la RAF. todos los tripulan¬ 
tes se ofrecieron voluntarios a la vez y los aviones 
se armaron con bombas de 113 kg 

Un único impacto 

La respuesta defensiva fue abrumadora, justo 
lo que los artilleros antiaéreos habían preparado: 
tan pronto como un Battfe se ponía a su alcance, 
le recibían con una cortina de proyectiles traza¬ 


dores que acababa por estrellarse contra el fuse¬ 
laje del bombardero En cuestión de segundos, 
los tres aviones fueron derribados. La tripulación 
superviviente de uno de ¡os Battle pasó los si¬ 
guientes cmco años en un campo de prisioneros, 
Las tripulaciones de los otros dos Battle no lo pa¬ 
saron mejor: en el ataque al puente de hormigón 
en Vroenhoven. ambos aviones fueron derriba¬ 
dos y sus tripulaciones murieron; ei resultado ne¬ 
to de esta acción fue de escasa relevancia un 
sólo blanco causado por una bomba en él puen¬ 
te de Maaslrich, daño leve que fue pronto com¬ 
pletamente reparado. 

Estas pérdidas hablan sido inflingidas por as 
baterías antiaéreas ligeras y sin ayuda de la Lufi- 
waffe. pero esto no produjo un cambio de fortuna 
en los restantes días de la campaña francesa pa¬ 
ra los escuadrones de Battle El 14 de mayo los 
Battle atacaron otra sene de puentes, esta vez de 
pontones a través del Mosa en Sedán y en princi¬ 
pio las bajas fueron ligeras; después cambiaron 
las cosas y sonó el toque de difuntos para los 
Battle En el transcurso de una hora, se perdieron 
28 aviones de un total de 37 atacantes 
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JAPON 


Cañón Ametrallador Tipo 98 de 20 mm 

%• 

Tido 97. aunque ¡a del modelo antiaéreo 



Este Tipo 98 está emplazado en función antiaérea y presenta ei cañón a su 
maxima elevación. Tiene instalado un cargador de petaca de 20 cartuchos 
y la cifra 11 señala una palanca de armado. La cureña, aparentemente muy 
alta, era una plataforma de tiro antiaéreo muy estable; nótese Ja instalación 
de un freno de boca en este cañón, más bien corto. 

de -10“ a +85 1 


ES Céñón Ametrallador Tipo 98 del Ejér¬ 
cito japonés era un arma introducida en 
servicio en 1938 y.diseñada desde el 
principio como pieza bivalente, capaz 
de usarse tanto contra aviones come 
contra objetivos acorazados en térra. 
Asi, presentaba una cureña de aspecto 
extraño que se sumaba a su apariencia 
un tanto arcaica Esta impresión superfi¬ 
cial era engañosa pues el cañón Tipo 98 
era un arma totalmente moderna con 
unas prestaciones excelentes en lo que 
se refiere a las líneas generales 

La cureña parecía más bien alta y 
montada sobre dos ruedas de madera 
con radios usadas para desplazar el ar¬ 
ma bien como unidad remolcada por un 
camión ligero c un tiro de animales c 
empujada a mano Una vez en posición 
los mástiles de remolque se abrían para 
convertirse en los componentes traseros 
de un trípode con otro mástil delantero 
Una vez que el trípode se desplegaba 
las ruedas, levantadas del suelo pemil 
lían un acimut de 360 grados con ei 
apuntador situado detrás de i cañón en 
un pequeño asiento Si era necesario to¬ 
da el arma se podía desmontar en com¬ 
ponentes separados para su transporte a 
lomos o a brazo. Era posible abrir fiiego 
directamente sobre las ruedas, pero de¬ 
bido a que el arma tenia un centro de 
gravedad más bien alto, resultaba así al¬ 
go inestable; más aún, sólo se tardaba 
tres minutos en poner e! cañón en bate¬ 
ría con una dotación de dos o tres hom¬ 
bres bien entrenados. 

El Tipo 98 era un arma de elevada po¬ 
tencia de impacto. Esto se debía princi¬ 
palmente a su munición de 20 mm. simi 
lar a la empleada por el fusil contramano 


era ligeramente mas larga y con un cos¬ 
quillo algo más ancho. Este cartucho 
permitía a los proyectiles Tipo 98 pene¬ 
trar 30 mm de blindaje a una distancia 
de 250 m, por lo que puede ya imaginar¬ 
se el efecto que causaba en un avión en 
vuelo a baja cota Según las circunstan¬ 
cias, el Tipo 98 se usaba mas en la fun¬ 
ción antiaérea que contracarro, a pesar 
del hecho de que su cadencia de uro cí¬ 
clica no era muy alta (120 disparos por 
minuto) que disminuía en servicio debi¬ 
do al uso'de un cargador de petaca de 
20 cartuchos en una hilera vertical 
Se produjo una versión bitubc del Ti¬ 
po 98 en peaueñas cantidades, aunque 
ésta no fue la única arma de 20 mm usa¬ 
da por los japoneses En 1944, los caño¬ 
nes antiaéreos estaban muy solicitados y 
escaseaban de modo que se adopta- 
pron para esta función todo upo de ar¬ 
mas Los cañones de aviación sobrantes 
eran una fuente de suministro y los lapo 
neses a menudo empleaban preciosas 
piezas de esta clase en montajes impro¬ 
visados en la defensa de las islas más 
estratégicas Estre éstas figuraban caño¬ 
nes de 25 mm que, directamente sobre 
sus afustes navales originales, se instala¬ 
ron en posiciones costeras en disposi¬ 
ciones de una dos o lies piezas Eslas, 
denominadas Cañón Ametrallador Tipo 
96 de 25 mm de la Armada, tenían unas 
prestaciones muy parecidas a las del Ti¬ 
co 98 de! Ejército y estaban servidas por 
personal de éste Para dar a estas armas 
navales cierto grado de movilidad, algu¬ 
nas se motilaban en simples trineos para 
que pudiesen ser arrasiradas a través 
de terrenos llanos. 


Características 
Tipo 98 

Calibre: 20 mm 
Longitud de la pieza: 1,46 m. 

Peso: en orden de combate 268,77 kc¡ 
Sector de tiro en elevación: 


Sector de tiro en dirección: 360 
Velocidad inicial: 830 m por segundo 
Cota maxíma eficaz: 3 650 n 
Cadencia de tiro: 120 dpra 
Peso del proyectil: 9,. 3 kg 




H ITALIA 

Scotti de 20 mm 

El Ejército italiano durante la segunda 
guerra mundial disponía de dos armas 
antiaéreas de 20 mm de ordenanza Una 
era la Breda y la olía la Scotti o, para 
llamarla po: su nombre italiano ccmple^ 
to, el Cannone-Mitiaghera da 20/77 
(Scotti), que también era conocido como 
la Mitragliera isotta Fraschmi, por la in¬ 
dustria donde se fabricó el nombre 
«Scotñ» corresponde a Alfredo Seo*’:, su 
diseñador, El Scotti apareció por prime¬ 
ra vez en 1932 y los ejemplares iniciales 
se produjeron en Suiza en las fábricas 
Oerlikon, lo que explica, sin duda, que 
tuviese un cargador de tambor muy pa¬ 
recido al del cañón concebido por esa 
fuma Este tambor se desectió después 
en favor de peines de 12 cartuchos 
Comparado con el Breda el Sectil era 
un arma mucho más simple. Se parecía 
al cañón Oerlikon en algunos aspectos 
pero utilizaba un mecanismo distinto 
Mucho más fácil de fabricar que el Bre¬ 
da y dotado de una boca de fuego mas 
larga, sus prestaciones sin embargo 
eran alao inferiores a las de su contem¬ 
poráneo, Con probabilidad emplearte 
el mismo tipo de munición (junto a su es¬ 
poleta supersensitiva) pero su cota ¡na 
xima eficaz era inferior al del Breda lo 
que indica una carga propulsora distin¬ 
ta Para compensarlo, contra blancos a 
baja cota su cadencia de tiro era ligera¬ 
mente mayoi y, para alivio de las dota¬ 
ciones, el Scotti era más ligero que el 
otro cañón de ordenanza. 

El Scotti parece haberse usado en 
cantidades menores que el Breda. aun¬ 
que también lo emplearon otras nacio¬ 
nes Antes de 1940 muchos Scotti se 
vendieron a varios países sudamerica¬ 
nos y también es posible que muchos 


emprendieran el larqo viaje a China 
Después de 1942 la mayor facilidad de 
producción del Scotti (comparada con la 
del Breda), condujo a un aumento de las 
cifras totales de fabricación, pero este 
modelo nunca amenazó seriamente la 
cantidad de Breda en servicio. Antes de 
1943. muchos ejemplares fueron em¬ 
pleados por las tropas alemanas en el 
norte de Africa con la denominación de 
2-cm Scotti (i), y una vez que los italianos 
firmaron el armisticio este arma se cor. 
virtió en pane de los arsenales para las 
unidades alemanas basadas en Italia De 
hecho, lo usaron las tropas alemanas 
que operaban contra los partisanos yu¬ 
goslavos y parece bastante cierto que 
después de 1943 este modelóse mantu¬ 
vo en producción para uso alemán en !a 
fábrica Isotta Fraschim de Tarín. 

Hubo dos versiones del Scotti. Una 
era un modelo semimov.l que podía lle¬ 
varse en camiones; una vez fuera del ca¬ 
mión se transportaba a mane sobre una 
cureña de dos ruedas, aunque durante 
el tiro el cañón descansaba sobre un trí¬ 
poda plano y ligero La otra versión era 
estática, con el cañón sobre un afuste en 
pedestal Esta última se usó sobre todo 
ene! tendcuo italiano y en 1943. ciertas 
cantidades fueron empleadas por las 
tropas británicas para la defensa local 
de las posiciones de artillería de costa 
Después de 1945 este modelo fue em¬ 
pleado durante varios años por el Eierci- 
to italiano de posguerra 


Características 

Scotti 

Calibre: 20 mm. 

Longitud de la pieza: 1,54 rri 


Peso: en orden de combate 227,5 kg. 

Sector de tiro en elevación; de - 10" a 

+ 85*. 

Sector de tiro en dirección: 360'. 
Velocidad inicial: 830 m por segundo 
Cota maxima eficaz: alrededor de 

2 150 m. 

Cadencia de tiro: (cíclico) 230 dpm. 

Peso del proyectil: 0, i 2 kg. 


El Cannone-Mitragliera de 20/77 
(Scotti) se uso, junto al Breda, como 
pieza de artillería antiaérea ligera 
normalizada en el Ejército italiano. 
Era más largo que ei errado y podía 
emplear un cargador de tambor de 
60 cartuchos. Se produjeron dos 
tipos, uno estático y otro 
remolcable por camiones ligeros. 
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ITALIA 

Breda de 20 mm 


Uno de ios dos cañones antiaéreos ñor 
matizados italianos de 20 mm fue el co¬ 
nocido como CanWfie-Mitiaghera da 
30/65 modello 35 [Breda) Comenzó a fa¬ 
bricarse en 1934 a cargo de la Sacíela 
Italiana Ernesto Breda. de Eresela una 
compañía no inexperta en la producción 
de armas pero cuya actividad esencial 
era construir camiones y locomotoras. El 
cañón Breda se diseñó como un arma bi¬ 
valente que podía utilizarse contra obje¬ 
tivos terrestres y aéreos y entró en ser¬ 
vicio con el Ejército italiano en 1935. 

El cañón Breda de 20 mm era un 3rma 
muy efectiva y fue utilizada profusamen¬ 
te por las Fuerzas Armadas italianas 
Empleaba una cureña de dos ruedas al¬ 
go compleja que podía ser remolcada 
por un camión, pero lo suficientemente 
ligera para ser arrastrada por su dota¬ 
ción a considerables distancias e incluso 
desmontarse en cuatro componentes 
para transportarlas a brazo c con midas 
En acción, el cañón necesitaba una dota 
ción de tres hombres el apuntador se 
acomodaba en un asierro ligero y usaos 
un complejo visor telescópico que incor¬ 
poraba una función predictora. La mo¬ 
ción se introducía en el cañón mediante 
pemes de S2 cartuchos y el mecanismo 
de alimentación contenía el singular ras- 
go italiano de resituar en el peine los 
casquillos vados. La función exacta de 
esta característica es incierta, pero apa 
reda en vanas armas automáticas italia¬ 
nas y. por lo menos, presentaba la ven¬ 
taja de mantener el emplazamiento de la 
pieza libre de casquílloa 

Contra objetivos terrestres el Breda 
disparaba proyectiles perforantes, míen 
tras que contra los aéreos usaba muni¬ 
ción de alto explosivo dotada de una es¬ 
poleta muy sensitiva que resultaba muy 
eficaz contra estructuras ligeras. Si nc al¬ 
canzaba ei objetivo, esta munición se au- 
todestruia. La plataforma de trípode de 
este cañón era una base de tiro bastante 
estable y en su función antiaérea el Hie¬ 
da se reveló un arma muy eficaz En 
cambio, no lo era tanto contra vehículos 
acorazados, pero todas las armas de es¬ 
te tipo capturadas por ios Altados en el 
norte de Africa fueron utilizadas para 
dar una mayor potencia ofensiva a los 
autoametxaJladoras ligeros de la época, 
armados casi exclusivamente con ame¬ 
tralladoras También los alemanes utili¬ 
zaron piezas Breda en África del Norte. 


Cañones antiaéreos ligeros de la II guerra mundial 



Un rasgo muy característico del 
cañón Breda de 20 rain era ¡a 
longitud del brazo de soporte del 
visor, que servía para mantenerlo 
enfrente de la cara del apuntador 
en todos los ángulos de elevación 
de la pieza. Era un arma excelente, 
pero resultaba compleja y pesada, 
poco acorde con ¡a simplicidad de 
otros cañones similares. 


con la designación de 2-cm Breda (i), y 
la Sima del armisticio italiano en 1943 su¬ 
puso que todas las armas de este tipo fue 
sen incautadas por las tropas alemanas. 

Aparte de la versión básica mencio¬ 
nada existió también el modello 39. Se 
trataba de un arma mucho más compleja 
que utilizaba la misma boca de íuegc de) 
tipo anterior, pero instalada en un afuste 
bastante más elaborado y de! que se ha¬ 
llaban suspendidos también los elemen¬ 
tos de puntería Esta variante se utilizó 
sobre todo en posiciones estáticas en la 
propia península italiana 


Características 
Breda modello 1935 
Calibre: 20 mm 
Longitud de la pieza: 1 30 m 
Peso: en orden de combate 307.35 kg 
Sector de tiro en elevación: de - 10 a 
+ 80 1 , 

Sector de tiro en dirección: 360' 
Velocidad inicial: de 330 a 850 m por 
segundo 

Cota maxima eficaz: 2 500 m 
Cadencia de tiro: (cíclico) de 200 a 
220 dpm. 

Peso del proyectil: 0,13 kg 


Miembros de Ja división eslovaca asignada a ia 
Wehrmacht sirven un Breda de 20 mm. Tras ¡a 
rendición de Italia, Alemania se incauto de gran 
parte del equipo dei Ejército ifaZiano y a menudo 
lo repartió entre su reducido número de aliados. 



SUECIA 

Bofors de 40 mm 


Hoy por hoy. e! cañón Bofors 40 mm ha 
pasado prácticamente a la leyenda co¬ 
mo una de las armas de su tipo de mayor 
éxito jamás producidas y utilizada por 
casi todos los contendientes de la se¬ 
gunda guerra mundial, Una prueba de 
su eficacia ia da el hecho de que aún 
esté en servicio en la actualidad. 

El cañón Bofors tuvo su origen en una 
petición de la Armada sueca en 1926 a la 
firma AB Bofors de diseñar una pieza an¬ 
tiaérea ligera. La primera arma se fabri¬ 
có en 1930 y seguidamente se produje¬ 
ron afustes simples y dobles para la Ar 
mada y uno terrestre y móvil para el 
Ejército. Fue la ultima versión la que 
consiguió más fama, pues en poco tiem¬ 
po se convirtió en el mejor cañón de su 
tipo existente Presen Isba una alta velo¬ 
cidad inicial (que hacía de él un arma 
antiaérea ideal), disparaba un proyectil 
de buen tamaño con una carga adecua¬ 
da que podía derribar prácticamente a 
cualquier avión que alcanzase y e! afuste 
y la cureña eran relativamente ligeras y 


manejables para su uso en campaña. En 
unos pocos años proiiferaron ios pedi¬ 
dos a la fábrica AB Bofors en Kailskroga 
pero, entonces lo más importante, varios 
gobiernos extranjeros negociaron la li¬ 
cencia para la producción de! cañón y 
su munición Éstas naciones incluían 
Hungría, Polonia, Finlandia, Grecia, No¬ 
ruega y otras. Así en 1939, el cañón Bo¬ 
fors se encontraba en producción por to¬ 
da Europa para muchos ejércitos en ba¬ 
se a una tupida red de intercambios co¬ 
merciales. Por ejemplo, Gran Bretaña 
consiguió una licencia, pero tenía tanta 
prisa por rearmarse con este arma que 
también compró grandes cantidades de 
ellas a Polonia y Hungría, Francia quería 
instalar su propia linea de producción, 
pero compró íos cañones a la primera 
de las citadas 

Algunas naciones, como Polonia, 
aportaron sus propias modificaciones, y 
contribuyeron con una cureña más lige¬ 
ra (en el 40-mra armata przeciwlotnicza 
wz 36). que después fue adoptada per 


los británicos Se introdujeron progresi¬ 
vas mejoras en el afuste y visores, y exis¬ 
tieron vanos modelos de montajes nava¬ 
les Algunas de estas variaciones se ex¬ 
plican en otra sección de este análisis, 
pero de hecho el cañón en si cambiaba 
poco. Usaba un mecanismo muy robusto 
de alimentación medíame peines en el 
que la secuencia era automática una vez 
que ei tirador apretaba un disparador. 
Inmediatamente, un cartucho entraba en 
la recámara, ésta se cerraba y el arma 
se disparaba, expulsaba la vaina y que¬ 
daba lista para aceptar otro cartucho to¬ 
do ello en una secuencia que se repetía 
mientras se mantuviese pulsado el dis¬ 
parador. Si el cañón se recalentaba po¬ 
día ser cambiado rápidamente, 

Después de 1940 los principales cen¬ 
tros de producción del Bofors fueron 
Gran Bretaña (Cañón Antiaéreo Mk 1) y 
EEUU, donde el diseño sueco original 
se fabricó prácticamente sin cambios, 
como el Cañón MI de 40 mm. En el ban¬ 
do alemán se continuó la producción en 


el arsenal Konagaberg, en Noruega, pa¬ 
ra su empleo por el Ejército alemán y la 
Luñwaffe como el 4-cm Flak 28 (Bofors) 
En Extremo Oriente, las armas captura¬ 
das en las Indias Orientales neerlande¬ 
sas fueron utilizadas por los japoneses 
La URSS recibió algunas partidas de ca¬ 
ñones de los norteamericanos bajo ¡a 
Ley de Préstamos y Arriendos Como se 
puede ver, los cañones Bofors estuvie¬ 
ron en servicio en todos los frentes du¬ 
rante el tiempo de hostilidades. 

Características 

Bofors 

Calibre: 40 mm 
Longitud de la pieza: 2.25 m. 

Peso: en orden de combate 2 460 kg 
Sector de tiro en elevación: de - 5 : a 

+ 90L 

Sector de tiro en dirección: 360' 
Velocidad inicial: 654 m por segundo. 
Cota maxima: 7 200 m, 

Cadencia de tiro: (cíclico) 120 dpm 

Peso del proyectil: 0 89 kg 
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Bofors Mk 1 de 40 mm 



Cuando Gran Bretaña inicio la construcción del 
Bofors bajo Ucencia , se decidió adoptar las 
modificaciones introducidas en Polonia y 
simplificar la estructura de ¡a cureña. La Mk 2, en 
la ilustración, presentaba mástiles laterales 
tubulares en Jugar de Jos cuadra ngui.ires de la 
versión original Mk 1 sueca , En la actualidad r el 
Bofors sigue en servicio en unos 40 países. 
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Cañones antiaéreos ligeros de la II guerra mundial 
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La historia del Bofors 


Junto al Oerlikon de 20 mm, el cañón antiaéreo Bofors M/36 L60 
de 40 mm es un clásico de la artillería moderna. En la 
actualidad, 50 años después de que fuese aceptado como pieza 
de ordenanza, sigue en servicio a escala mundial. 



4'jqaue ei primor modelo operacional del cañón antiaéreo ligero Bofors f ue acepta- 
^ rnmn arma dn ordenanza en 1930. la versión que se convertía en «clasica» 
iue la aun la firma constructora denominaba m/36 por el año de su aparición, es 
£L J ?936 e ste ti do se convi rtió en la base a partir de la que derivaron las demas 
££ btn puede decirse que a partir del m/36 el diseño de los cañones 
FWnrs auetió «congelado en otras palabras, que todas las variaciones importa - 
S de S mSdSos pSicires se ciñeron casi exclusivamente a la cureña debido 
, n, P iL ríñceoción de la pieza en si era correcta y no necesitaba cambios Pero 
anles de ver esas versiones debidas a las cureñas convendrá examinar con cierto 

^ste utilizaba una^aña relativamente estilizada de 60 calibres de longitud, es 
decir de 60 veces el calibre de 40 mm. aunque ello es una dimensión nominal. 

Este cañón había sido diseñado para que 

Z rninuws Si bien los cañones de los Bofors terrestres estaban refrigerados por 
íp Suchas inflaciones navales, en especial las fabricadas en Estados Unidos, 
usaban^ camisas derefrigerac ión por agua Detrás del cañón aparecía la culata 
n „ háeirímente consistía en el mecanismo cíe alimentación, pues -el lubo en si 
SSinaM watíez^ í quréae iba acocado. El mecanisro del cierra utilizaba 
S, «Sa de blSui col cuña de deslizamiento vertical- Los peines de entro 
cartuchos se depositaban en unas guias de municionamiento situadas sobre a 
culata Medíante el accionamiento de una palanca se introducía un cartuchc) en el 
mprari^mo de alimentación donde permanecía hasta que se accipnaba un dispa 
SS aSque ello no Significaba el disparo deja pieza. Este se efectua¬ 
ba automáticamente de modo que el mecanismo de 1 - disparador permitía q 
Srtuch^seíuoduiese en la recámara, la cuña se cerrase por si sola, el cartucho 
fuese disparado, las fuerzas del retroceso abriesen la cuña, expulsaran la vaina 
var ¡ a mtroduiesen el cartucho siguiente y recomenzase e' proceso, el ca o ■ 
vía a su Dosición original gracias al muelle recuperador dispuesto a su alrededor. 
Mfentr a sSraba.1Sdoío que la dotación de la pieza debía hacer era seguir el 
objetivo y mantener constante el amuntcionamiento, 







Forréala general los lanchónos de desembarco no teman piezas 
antiaéreas de manera que a veces como medida de protección se 
utilizaban 'las déla unidad que transportaban. En Ja 

de un Bofors permanece atenta ante cmaJqujere ventualrdad, duróte Jos 
preparativos de los desembarcos del 6 de jumo de 1944 en Normandia. 


En orden de marcha 

i s r-nreña dei Bofors consistía en una base circular giratoria sobre un afuste 
cruciforme En orden de marcha, dos de los mástiles se apoyaban sobre dos ejes 
de dos ruedas delantero y trasero. Los mástiles laterales se plegaoan hacia ar iba. 
fi pmn azamiento ce la oieza requería unos pocos minutos y en caso de emergen- 
L*é§f35»c£|SS3asin desmontar los trenes de meds aunque eNo se 
traducía en cierta inestabilidad a ciertos ángulos de elevación y, de hecho, no se 

TsSloiía original m/36, esta cureña empleaba unos mástiles laterales de for¬ 


ma cuadranglar y bastante pesados y uno de IOS primeros cannb.os residió pnr■ 
finalmente en eifos Los polacos fueron los primeros que se oec c¡e^o c simp i 
~JP r inQ w aliaerarlos e introdujeron esta característica en las piezas que producían 
en su arsenal de Starachowize Polonia fue uno de ios primeros abastecedores de 
Sos cañones a los bmáncos antes de 1939 y éstos consideraron de forma favor* 
hip el cambio introducido por los polacos y ios adoptaron en las pn ^eras versiones 
nifÍDroduieramPero después los británicos decidieron ir más allá y. en lugar de 
los mástiles cuadranglares, introdujeron otros tubulares más fáciles de fabricar y 


O*, un P*» d» 


40 mm aparece'emplazado para proteger un puente dejpmt<mestend^o 
en un río italiano. Pebido a Ja cadeneta de 


120 disparos por 

en un rto itauano. w¡ y*.™—-- j,> 

minuto, estos cargadores duraban unos dos segundos > me 
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Cañones antiaéreos ligeros de la II guerra mundial 


ligeros que ¡os de la versión polaca. Esta cureña -tubular» fue la versión normaliza¬ 
ba británica con la designación de Plataforma Mk 2. Pero como ya existían los 
utillajes para los mástiles cuadranglares éstos siguieron produciéndose hasta 
después de 1945 Los estadounidenses optaron por no aportar ningún cambio 
significativo a! diseño básico sueco y mantuvieron este modelo en producción du¬ 
ran le toda ¡a guerra, sin duda convencidos de que las cifras de fabricación eran 
mas importantes que los cambios de detalle, Los norteamericanos denominaron al 
Bofors como Cañón Mi de 40 fnm. 

Sin embargo. Estados Unidos desarrolló una versión aligerada y conocida como 
M5. Ésta representaba uno de los muchos intentos de producir una versión menos 
pesada que pudiese ser desplegada por unidades aerotransportadas en teatros 
bélicos tales como Birmania, donde cualquier reducción de tamaño significaba 
una considerable mejora de la movilidad Una de estas versiones fue desarrollada 
exclusivamente para el Ejército de india Los canadienses produjeron una cureña 
mucho más peoueña que utilizaba un solo eje de ruedas y que fue bautizada Ban- 
Eam. El M5 estadounidense fue diseñado de forma que pudiese ser transportado 
en un Dougias C-47, pero en la práctica para ello debían desmontarse algunos 
componentes de la pieza y la cureña. 

Bofors autopropulsados 

Otro tipo de movilidad se logró cuando el Bofors fue instalado sobre cureñas 
automóviles Los británicos pusieron en $erv>cío dos vehículos de este tipo, uno 
que consist a en el montaje de una pieza en la barcaza de carros Crusader y ei otro 
que empleaba una modificación, más sencilla, de los camiones 4x4 Morris- 
Commercial o Ford La segunda solución fue uno de los autopropulsados antiaé¬ 
reos británicos más oroiíftcos Por su parte, los norteamericanos realizaron muchas 
más modificaciones. En pruebas de todo tipo se ut.-lizaron autobastidores de ca¬ 
rros y sem ¡orugas, algunos de ellos llevados a su máxima expresión Por ejemplo. 
e¡ modelo T59 comprendía dos Bofors montados uno sobre otro, esta combinación 
era excesiva para el vehículo, aue resultaba sobrecargado. En la práctica, ios 
estadounidenses realizaron una única combinación de ordenanza, la M19, un mon¬ 
taje bltubo sobre el casco de un carro ligero M24. que entró en servicio a mediados 
del año 1944. 

En lo que respecta al Eje el cañón Bofors sufrió varias alteraciones en manos de 
las fuerzas húngaras, cuya mayor coníribución se centró en los sistemas de punte¬ 
ría, en los que introdujeron una forma de predictor óptico de funcionamiento eléc¬ 
trico. Los datos sobre la velocidad y cota del objetivo, entre otros, se introducían en 
ei visor, que realizaba las predicciones sobre la posición futura de éste Con esa 
misma intención, británicos y estadounidenses pusieron en servicio el voluminoso 
Predictor Kerrison, que se trataba de un equipo centralizado que transmitía los 
datos a los cañones de manera que una bateria completa de piezas Bofors podía 
ser mandada por control remoto desde una posición central alejada de los empla¬ 
zamientos: en este caso en particular, tos sirvientes debían ocuparse solamente 
del suministro de munición. 

Pero fueron los húngaros quienes desarrollaron la versión más ínusial de la se¬ 
gunda guerra mundial. Fabricaban el modelo en Stratisbitkerna. que dependía de 
la organización ferroviaria del país, y en 1943 produjeron una vanante que instala¬ 
ron en los Messerschmitt Me 210 de su fuerza aérea Este modelo se produjo en 
cantidades reducidas pero fue utilizado con éxito notable en funciones contraca¬ 
rro. Por desgracia, han quedado muy pocos datos sobre las características de 
este interesante desarrollo 



Arriba. Un Bofors de 40 mm 
fotografiado en acción durante la 
breve campaña de Siria, en 1941. 
Esta p/eza pertenece a uno de ios 
primeros modelos, sin protección 
para los sirvientes y con visores 
simples, defectos que se 
modificaron a medida que 
avanzaba la producción al tiempo 
que se adoptaban otras mejoras. 


Abajo. Después de los 
desembarcos de 1944 en 
Normandía, los cañones antiaéreos 
solían utilizarse en otros cometidos 
a medida que la aviación aJemana 
dejó de prodigarse sobre los 
campos de batalla. En la fotografía, 
un Bofors utilizado como arma 
contracano entre tas ruinas de 
Caumont, el 10 de julio de 1944. 
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FRAnOA 

Hotchkiss de 25 mm 


En el periodo de entregu erras, el Ejér 



cito francés retuvo una gran cantidad de 
armas excedentes de la primera guerra 
mundial y, con ellas, una filosofía militar 
basada sobre iodo ers el tipo de batallas 
libradas durante ese conflicto Asi. cuan 
do llego el momento de considerar las 
armas antiaéreas se decidió que ¡odc 1c 
que se necesitaba era un «75» puesto al 
día (el famoso Modelo 1897 de 75 mm) v 
que una nueva ameiralladora pesada de 
12 7 mm sería suficiente para la defensa 
a baja cota Los fabricantes de armas 
franceses, entre ellos Hotchkiss pensa¬ 
ban de manera distinta y en 1932 esa 
compañía concibió una nueva arma au¬ 
tomática de 25 mm y la présenlo a las 
autoridades militares 
La respuesta fue negativa El estado 
mayor no vio la necesidad de un arma 
como el Hotchkiss de 26 mm y no tomo 
en cuenta el modelo, accedió a realizar 
pruebas con el nuevo cañón pero eso 
fue todo y a mediados de los arios treinta 
pareció que el proyecto estaba olvida¬ 
do, Entonces llegó la guerra civil aspa 
ñola y los observadores militares france¬ 
ses advirtieron pronto que hada falta 
definitivamente un arma más pesada 
que las ametralladoras para contener a 
las acciones de los aviones dedicados al 
ataque al suelo Por ello, se cursó un pe^ 
didc urgente a Hotchkiss por una irán 
cantidad de su pieza de 25 mm. Pero la 


predisposición de la empresa de poco 
sirvió ante las mcertidumbres respecto 
a la cadencia de tiro, tipo de cureña, et¬ 
cétera A finales de 1938. se aclaró por 
fin el requerimiento y las cosas empeza¬ 
ron a marchar un poco mejor sin embar 
go. Hotchkiss ya habia empezado ía fa¬ 
bricación de un modelo para Rumania, 
de modo que la petición francesa supu¬ 
so cambios en el diseño. 

Hubo dos tipos de Hotchkiss de 
25 mm. Uno era la Mitimüeuse de 25 mm 
sur aííui un¡ verse/ Hotchkiss Modéle 
1938 un arma ligera montada en una cu¬ 
reña de dos ruedas el otro era e! Hotch 
kiss modéle 1939, una pieza pensada pa¬ 
ra su uso estático pero capaz de ser des¬ 
plazada si era necesario Ambos eran 
básicamente armas sencillas y adecúa 
das. con una alia cadencia de uro y una 
buena munición también pensada para 
su 'USO contra objetivos terrestres si sur 
gia la oportunidad Para ello, se disponía 
de un proyectil perforante Una visión 
destinada a la Armada francesa se fabri¬ 
có con el empleo de un afuste pedestal y 
en mayo de 1940, la firma Hotchkiss pro¬ 
dujo una vanante bitubo conocida como 
Hotchkiss modéle 1940. que no pasó de 
las pruebas inicíelas 

El problema principal del Ejército 
francés residía en que las líneas de pro¬ 
ducción de Hotchkiss no podían fabricar 
ios cañones en cantidades suficientes; a 


pesar de la urgencia bélica las factorías 
de Hotchkiss sufrieron problemas indus¬ 
triales y retrasos hasta el punto de que 
cuando los alemanes invadieron Fian 
cía sólo I 000 cañones de este tipo se 
encontraron en servicio, lo cual estaba 
muy por debajo de la cantidad necesa¬ 
ria Al final, los que se fabricaron caye¬ 
ron en su mayor parto en manos de los 
alemanes. Algunos fueron empicados 
por las fuerzas armadas de ia Francia de 
Vichy y otros por las de la Francia Libre 
en Oriente Medio, pero la mayoría de 
las que sobrevivieron a mayo de 1940 
fue requisada por los alemanes para va 
rías de sus unidades basadas en Fran¬ 
cia; otras se incorporaron después a las 
defensas costeras de la Muralla dei 
Atlántico Las denominaciones alemanas 
eran 2,5-cm Flak Hotchkiss 28 y 2,5-cm 
Flak Hotchkiss 39 


Existieron dos versiones 
pnncjpaíes del cañón Hotchkiss de 
25 mm: el de la fotografía es un míe 
38 listo para ser remo/cado y 
desprovisto de su bocacha 
apagallamas , La otra variante 
empleaba un cañón y unos 
elementos de puntería distemos. 

Características 
Hotchkiss modele 38 
Calibre: 25 mm 
Longitud de la pieza: 1 50 m 
Peso: en orden de combate 550 kg 
Sector de tiro en elevación; de 5 a 
+ 80 

Sector de tiro en dilección: 360 
Velocidad inicial: 900 m por segunde 
Cota máxima eficaz: 3 QQC m 
Cadencia de tiro: (ci dico) i 50 dpm 

Peso del proyectil: 0.29 kg 


FRANGIA 

Schneider de 37 mm 



El Ejército francés recibió muy pocos cánones Schneider de 37 mm (algunas fuentes hablan de solo 20) 
debido a que este diseño estaba enfocado sobre todo a ¡a exportación. 


El Schneidei de 37 mm empezó a fabri¬ 
carse a comienzos del decenio de los 
tremía y fríe rechazado en aquella época 
pot el Ejército francés, que no conside 
raba evidente ninguna razón para ad¬ 
quirir tal arma Una propuesta similar de 
la firma Hotchkiss recibió la misma íes- 
puesta. Por su parte Schneider decidió' 
emprender el desarrollo del diseño bajo 
sus propios auspicios y en la práctica 
sus esfuerzos se vieron recompensados 
por pedidos de exportación a naciones 
come Rumania La Armada francesa so¬ 
licitó algunos ejemplares pero nunca 
fueron pedidos en la cantidad que hu¬ 
biese sido aconsejable 
La guerra civil española cambió los 
planteamientos oficiales franceses de un 
modo radical: ahora estaba claro que el 
grueso de las armas antiaéreas usadas 
por las Fuerzas Armadas francesas eran, 
como mínimo, anticuadas o, en el caso 
de las de defensa a baja cola, ineficaces 
por ello, se cursaron inicialmente gran¬ 
des cantidades de pedidos de produc¬ 
ción para completar e incluso sustituir 
las existencias, pero en el caso de los 
cañones de 37 mm, los planificadores 
del estado mayor francés se hallaban in¬ 
decisos y no eran capaces de decidir 
cual debía sei el calibre medio. Por una 
parte se seleccionaron armas de 25 y 
12.7 mm. y en lo referente a las pesadas 
se optó por actualizar los viejos «75> y ya 
estaban en perspectiva nuevos diseños: 
pero no existía nada en cuanto a cali 
bies medios, por lo que se estableció un 
programa urgente de adquisiciones. 

El Schneider de 37 mm parecía un 
candidato para su elección inmediata, 
pero al mismo tiempo se apreció que no 
era un arma satisfactoria De hecho, su 
tubo más bien corlo (que provocaba una 
falta de alcance y potencia) y la muni¬ 
ción lanpocQ era especialmente poten¬ 
te. Más aun se consideraba que la cure¬ 
ña resultaba demasiado pesada y ernba 
razosa y se tardaba demasiado tiempo 
en emplazar la pieza en batería. Asi, 


aunque se encargó el cañón Schneider 
como el Mitrailleur de 37 mm Schnei¬ 
der modéle 1930 ello se hizc en paralelo 
con un pedido por el Bofors de 40 mm 
sueco fabricado en Polonia Se encarga¬ 
ron en total 700 cañones Schneider 
cuyas entregas debían prolongarse has¬ 
ta ¡941 Al final sólo se habían producido 
20 cuando acaeció la invasión alemana; 
este puñado de piezas se emplazó alre¬ 
dedor de París, por lo cuai no tuvo posi¬ 
bilidad de tomar paite en los aconteci¬ 
mientos de mayo y de junio de ¡940 

Este retraso en ía s entregas se debió 
sobre toda a problemas enteros de pro 
ducción, entre otros en las fábricas de 
Schneider 

El cañón de 37 mm no era fácil de fa¬ 


bricar y llevó mucho tiempo terminar los 
utillajes necesarios, de hecho, las cosas 
se apartaban tanto de lo programado 
que. a comienzos de 1940 los planifica¬ 
dores del Ejército francés acudieron a 
Estados Unidos y solicitaron grandes 
cantidades de cañones antiaéreos Colt 
de 37 mm Pero en la practica nada 
pudo hacerse antes de que los alema¬ 
nes invadiesen el país 
De este modo el cañón Schneider de 
37 mm desapareció de escena, Las can¬ 
tidades capturadas por los alemanes 
eran demasiado pequeñas para su inclu¬ 
sión en sus arsenales y a principios de 
1345 todas ellas habían desaparecido 
aparentemente en los desguaces Por 
ello el canon Schneider de 37 mm pue¬ 


de ser considerado una de las armas 
menos afortunadas que existieron en la 
segunda guerra mundial 

Características 
Schneider modéle 1930 
Calibre: 37 mm 

Longitud de la pieza: desconocida 
Peso: en orden de combate 1 340 kg 

Sector de tiro de elevación: de 0 a 

+80°. 

Sector de uro en dirección: 360 
Velocidad inicial: BQG m por segundo 
Cota máxima eficaz alrededor de 
3 000 ra 

Cota maxima eficaz: 3 000 m 
Cadencia de tiro: (cíclico) 175 dpm 
Peso del proyectil: unos 0,55 kg 
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¡Flak Artillerie! 

Entrenado para operar en estrecha colaboración con los aviones de apoyo táctico, el 
Ejército alemán era muy consciente de la importancia de poseer una defensa 
antiaérea eficiente. A pesar de la endémica interferencia política en el Tercer Reich, 
cuando estalló la guerra las armas alemanas estaban mejor protegidas que las de 
cualquier otro país contra los ataques aéreos. 


A comienzos de tos años treinta, al iniciar su ree- 
quipamiento el Ejército alemán el arma antiaérea 
ligera era totalmente nueva. Nada parecido a ella 
había formado parte del Ejército alemán durante 
y después de la primera guerra mundial por lo 
que debía partir de cero, elaborar sus estruclu 
ras internas y su propia política operacional Des¬ 
graciadamente, esto se tenía que hacer dentro 
de la estructura extremadamente singular y fac¬ 
cionaria de la realidad política de la Alemania na¬ 
zi, Uno de los principios básicos de la estructura 
del Tercer Reich era que ni una sola organización 
ejerciese el control total sobre cualquier activi¬ 
dad o función particular del estado Así. las fuer¬ 
zas policiales se bifurcaban en una organización 
civil y otra del partido e incluso en asuntos opera- 
cionales tales como la defensa antiaérea ligera 
las responsabilidades se tenían que repartir. De 
este modo, mientras el Ejército alemán se rear¬ 
maba para su nueva función de defensa aérea, 
la Luftwaffe estaba ocupada en lo mismo. Se su¬ 
pone la existencia de una división de responsabi¬ 
lidades entre el Ejército y la Luttwaffe en cuanto 
que las formaciones antiaéreas ligeras del prime¬ 
ro estaban pensadas para la defensa contra los 
ataques de las unidades en campaña, en cam¬ 
bio. la responsabilidad de la Luftwaffe se cree 
era la defensa del mismo Reich Lo que sucedió 
entonces es que se desarrollaron muchas areas 
en las que tos responsabil dades se entremez¬ 
claban y se hacían confusas. Por ejemplo. ¿,esta- 
ba una unidad antiaérea ligera que defendía su 
propio cuartel dentro de Alemania bajo el control 
del Ejército o de la Luftwaffe ? Tales cuestiones 
abundaron y se reflejaban no sólo en el control 


de ¡as organizaciones antiaéreas sino incluso en 
asuntos tales como la consecución de armas y 
equipos cuando salían de las fábricas. A pesar 
de la imposición de rígidas cuotas por el alto 
mando, los nuevos equipos provocaban frecuen¬ 
tes rencillas entre servicios, y éstas crecían en 
número con el aumento de las unidades de ¡as 
Waffen SS en campaña. 

Muchas de las rivalidades entre servicios nun¬ 
ca se solventaron y al deteriorarse la situación 
bélica alemana, estas generalmente crecían en 
cantidad y severidad, en vez de ser eliminadas 
Así, cuando se trataban asuntos tales como la 
organización y equipos de las unidades antiaé¬ 
reas ligeras, conviene recordar que los ejemplos 
de total armonía en realidad no sucedían. A me¬ 
nudo una unidad en campaña veía sus municio¬ 
nes y equipos «secuestrados» por otra arma, a 
pesar de los resultados evidentes en muchos ca¬ 
sos. En general, el Ejército tendía a estar al {¡nal 
de la fila cuando se consideraban tos destinos de 
los equipos y, así aunque una determinada uni¬ 
dad en campaña se suponía equipada con trac¬ 
tores semiorugas para sus cañones, en realidad, 
recibía camiones civiles íranceses requisados, o 
algo parecido. Algunas unidades en el frente del 
Este en ocasiones empleaban animales para re¬ 
molcar sus piezas a! agotarse el combustible 

A pesar de sus muchas diferencias en política 
y prioridades, generalmente el Ejército alemán y 
la Luftwaffe se organizaban en líneas similares 
en lo que concernía a las unidades antiaéreas 
ligeras; aunque el grueso de esta sección tratará 
del primero, las unidades de ¡a Luftwaffe se ase¬ 
mejaban a las de éste en la mayoría de los as- 



Un semiomga míttlerer Zugkrafwagen de ocho 
toneladas equipado con un cañón Flak 36 de 
37 mm apostado frente a un puente italiano en 
setiembre de 1943. Algunos de estos vehículos 
antiaéreos presentaban cabina blindada. 

Un mittlerer Zugkraftwagen de ocho toneladas 
con un Flakvierling 38 de 2 cm en algún remoto 
lugar de ¡a URSS, a finales de J941. Este vehículo 
tiraba de un remolque que no solo transportaba 
munición de reserva sino también ¡os pertrechos 
y abastecimientos de consumo diario de ¡a 
dotación, ademas de combustible para el 
semioruga. 
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¡Flak Artiüerie! 



pecios con las inevitables diferencias. Más tar¬ 
de, las Waffen SS tendieron a constituirse según 
las líneas del Ejército 

En términos generales, ias unidades antiaé¬ 
reas ligeras alemanas se dividían en dos tipos 
principales motorizadas y no motorizadas Las 
segundas estaban pensadas principalmente pa¬ 
ra la defensa de zonas de la retaguardia y em¬ 
plazamientos estáticos tales como cuarteles y 
otras instalaciones. Tenían cierto grado de movi¬ 
lidad y asignados algunos vehículos pero estos 
eran frecuentemente destinados a oíros fines; 
por el contrario, las unidades motorizadas se 
pensaron para desplazarse en campaña junto a 
¡as grandes formaciones y estaban equipadas 
oportunamente El material de transporte, si uno 
cree todos los relatos bélicos de estas unidades, 
comprendía semiorugas, aunque en la práctica 
lo más común eran camiones de varias clases 


La unidad de campaña usada de modo más 
general a altos niveles de mando fue el Fiakregi- 
ment (regimiento antiaéreo). Éste podía presen¬ 
tar vanas formas, bien constituido por tres Flskb- 
!eiiungen (batallones mixtos), bien por una com¬ 
binación de dos schwere Fiakabteilungen (bata¬ 
llones pesados) y tres leichte Fiakabteilungen 
(batallones ligeros) La formación combinada re¬ 
sultaba más común, pues suministraba a los co¬ 
mandantes mayor capacidad y flexibilidad. Algu¬ 
nos de estos Abteilungen disponían, como mu¬ 
cho, de tres baterías pesadas (armadas con el 
famoso Flak 18 o 36 de 88 mm) y tres baterías 
ligeras (una de ellas equipadas con el Ftakvier- 
ling 38) Tales Abteilungen tenían unos efectivos 
de 1 350 oficiales y soldados, 339 vehículos de 
motor, 38 motocicletas, 12 proyectores, 12 pie¬ 
zas de 88 mm y 48 antiaéreos ligeros 
Sin embargo, había algunos leichte Flakabtei- 


Un Flak 38 de ¡a Luftwaffe a [males de ¡a guerra, 
posiblemente en marzo de 1945. El afuste de tipo 
anular era uno de los principales rasgos que 
distinguían a este modelo del anterior Flak 38 
aunque, en Ja pracriea, cualquiera de ambos 
cañones podía montarse indistintamente en ¡os 
dos tipos de cureñas. 

lungen formados totalmente por baterías antiaé¬ 
reas ligeras: eran mucho mas pequeños que las 
formaciones combinadas con sólo tres dater'as 
de piezas ligeras y unos efectivos de 800 of cía¬ 
les y soldados Estas formaciones eran muy co¬ 
munes y necesitaban mucho menos apoyo logis 
tico que las más grandes, al disponer ae su pro¬ 
pio sistema de apoyo integral que viajaba cor el 
Abteilung cuando este estaba en campaña 
compuesto no sólo de municiones, alimentos y 
otros suministros, sino también de un pequeño 
destacamento ligero dedicado al entreten miento 
de los cañones y vehículos mediante un peque¬ 
ño taller de campaña; el Abteilung combinado 
también disponía de estos medios, peto sobre 
todo destinados a las baterías pesadas 
Un Flakabteilung ligero estaba encabezado 
por una unidad de plana mayor y mando La pri¬ 
mera comprendía, sobre todo, el ente adminis¬ 
trativo responsable oe abastecimiento diario . 
otras (unciones rutinarias que permitían ai resto 
del batallón continuar en misiones de combate 
La sección de mando era ¡a sede de 1 ¡efe de ba¬ 
tallón, más su estado mayor adjunto y sus trans¬ 
misiones. Esta sección era responsable de su 
propia defensa, pero no disponía de otras armas 
antiaéreas que no fuesen algunas desapareja- 
das o las pendientes de revisiones 
Cada una de las tres baterías se componía de 
cuatro secciones. En teoría, a partir de 194* e 
incluso 1942, una de éstas estaba equipada con 
el Flakvieríing 38 y las otras tres con los Flak 30 o 
38 de un solo tubo. Cada sección tema tres pie¬ 
zas, En términos de efectivos humanos, una ba¬ 
tería estaba integrada por seis oficiales y 65 sub¬ 
oficiales, en tanto que la ciase de tropa sumaba 
idealmente 139 hombres. En la práctica estas c - 
fras no se conseguían casi nunca, pues el des 
gaste en el frente del Este era tal que practíca¬ 



la instalación deJ Flak 38 de 20 mm sobre el semioruga de una tonelada SdKíz 10 dio como resultado el vehículo antiaereo leichte SeLbsfahrlafette 
SdKíz 10/4. El ejemplar de la fotograba participaba en el avance aieman hacia Stalingrado en el verano de 1848. 
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pronto como los anteriores estuviesen vacíos. 


No todas las unidades del Ejercito aleman eran 
motorizadas o mecanizadas; durante el invierno, 
algunas hipomóviles optaban por emplear el 
eficaz sistema del trineo. Improvisaciones como 
esta fueron comunes cuando no hubo mas 
remedio que seguir combatiendo incluso bajo 
las condiciones meteorológicas más adversas. 

mente todas las unidades del Ejército estaban 
faltas de personal debido a la creación de nue¬ 
vas formaciones y a la reposición de pérdidas 
Eso mismo rezaba en cuanto al material sobre el 
papel cada batería debía disponer de 58 vehícu¬ 
los a motor y cinco motocicletas, pero en la prác¬ 
tica esto no era asi 

El sistema de apoyo logístico se basaba en 
una columna de vehículos que transportaba las 
municiones, repuestos, comida y otros materia¬ 
les de uso diario del batallón. Los vehículos taller 
debían encargarse del buen funcionamiento de 
piezas y camiones. En términos generales, esta 
columna logística integral permitía a las baterías 
antiaereas ligeras mantenerse en campaña sin 
apoyo externo durante algunos días. 

Los hombres destinados a las unidades an¬ 
tiaéreas ligeras recibían su entrenamiento básico 
en distintos centros repartidos por Alemania Al¬ 
gunos de ellos se encontraban en la costa del 
Báltico, lo que prácticamente permitía un fuego 
ilimitado sobre mar abierto, normalmente contra 
blancos remolcados por vieios biplanos o avio¬ 
nes de entrenamiento de la Lttflwaffe. Bengalas 
disparadas desde morteros eran otro blanco co¬ 
mún Muchos de estos centros empleaban equi¬ 
pos un tanto viejos, pues las armas más moder 
ñas estaban destinadas a la demanda de las uni¬ 
dades dei frente. Asi, muchos equipos antiaé¬ 
reos se ejercitaban con el viejo Oerlikon 2 cm 
Fiak 28 o 29 cañón que había sido comprado los 
días anteriores al rearme alemán a fin de dar un 
material básico a as tropas, La conversión al 
Fiak 30 o 38 se hacía frecuentemente a nivel de 
batena operacional, pero en el transcurso del en¬ 
trenamiento se ponía especial acento en el tra¬ 
bajo de equipo, sobre todo entre los encargados 
de ¡a munición, que tenían que ser diestros en el 
cambio de los cargadores de las piezas tan 


Rellenar estos cargadores era otra misión de los 
sirvientes del cañón, normalmente llevada a ca¬ 
bo con un mecanismo accionado por palancas. 
Los sirvientes más capacitados eran el apunta¬ 
dor y el telemelrisía. pero con el tiempo perdió 
vigencia el empleo del segundo con su telémetro 
estereoscópico. Los apuntadores descubrieron 
que los proyectiles trazadores les proporciona¬ 
ban una indicación mucho mejor dei alcance que 
las instrucciones dictadas por el teiemetnsta y, a 
mediados de 1944, este último dejó de formar 
parte de las dotaciones. 

Poner y sacar una pieza de batería era una 
tarea relativamente fácil. Aparte de su pequeño 
tamaño y poco peso, los Fiak 30 y Fiak 38 se 
transportaban en una cureña de acero diseñada 


para que el descenso de la pieza y su montaje 
requiriesen un esfuerzo físico mínimo a *a dota¬ 
ción Una vez emplazado el cañón descansaba 
sobre una plataforma plana baja que pod a ser 
nivelada con precisión mediante pequeñas patas 
ajustables. A veces las umoades de guarnición 
experimentaban sus propias modificaciones lo¬ 
cales a fin de satisfacer sus necesidades particu¬ 
lares; un ejemplo de esto se dio en las islas del 
cana¡ de la Mancha un comandante decidió que 
necesitaba más armas contracarro y convidó un 
Fiak 30 para que se pudiese instalar sobre el so¬ 
porte de un fusil contracarro. 



Un Fiak 36 de 37 mm en acción mientras el 
cargador sujeta un nuevo peine de seis 
proyectiles, cuyo suministro debía ser constante 
si se quería obtener un ñiego automático 
prolongado. Obsérvese la mimeüzación de la 
pieza, que solia echarse a perder cuando ésta 
comenzaba a disparar. 



El Flakvierling 38 de 20 mm fue utilizado a veces como arma contracarro, como muestra este 
ejemplar dei Afnka Korps. Aunque de escaso vaior contra los carros, resultaba muy efectivo contra 
vehículos desprotegidos o de blindaje ligero, como eran ¡a mayoría de los autoametralladoras y 
tractores de artillería (y sus piezas). 
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ALEMANIA 

Flak 30 de 2 cm 

Cuando a principios de los años tremía 
se inició el programa de rearme del 
nuevo Ejército alemán, las empresas na¬ 
cionales dedicadas ai sector de arma 
mentos habían acumulado una experien¬ 
cia considerable en el campo de las pie 
zas automáticas pesadas Ello era espe¬ 
cialmente cierto en el caso del poderoso 
consorcio Rheinmeiall-Bcrsig y. en con¬ 
secuencia, se le asignó un contrato para 
la producción de un cañón antiaéreo li¬ 
gero de 20 mm que estuvo listo para en 
trar en servicio en 1935. Denominado 
2-cm Flak 30 (Flak significaba Fhege- 
xabwehrkanone , es decir, cañón antiae 
reo) el nuevo modelo iba a servir come- 
base de partida para ei desarrollo de 
una completa gama de armas que, a 
principios de la. guerra, fueron el verdu 
go de muchas tripulaciones de aviones 
de ataque al suelo y bombardeo ligero 
aliadas 

Pese a su calibre ligero, el Flak 30 era 
un arma algo compleja, montada en una 
cureña de dos ruedas y que una vez en 
batería descansaba sobre una plataíor 
ma Ésta era una base de tiro bastante 
estable y con un acimut de 360 grados 
en los primeros modelos, el apuntador- 
tirador empleaba un upo de jnira reflec 
tora ciertamente compleja. Ésta resulta¬ 
ba todavía más complicada cuando co¬ 
menzó a incorporar un simple sistema 
de predicción El Flak 30 tenia una dota¬ 
ción de cinco hombres pero en comba 
te muchas veces era servido por menos. 




El Flak 30 de 20 mm era un diseño 
de Rheinmetall-Borsig que entró en 
servicio en el Ejercito ale man en 
¡935- En la ilustración aparece 
sobre su plataforma de tiro 
triangular , uíiüzada también en 
buen numero de montajes 
autopropulsados . 




especialmente cuando el cañen, estaba 
emplazado en una posición fija. 

La munición se introducía en el cañón 
mediante cargadores de petaca de 20 
cartuchos pero, per alguna razón nunca 
aclarada, el Flak 30 era propenso a las 
interrupciones de alimentación Aunque 
en un primer momento se le consideró 
adecuado, este cañón reveló que su ca¬ 
dencia de uro era demasiado lenta para 
contrarrestar adecuadamente las cre¬ 
cientes velocidades de los aviones que 
prevalecían en 1940 En consecuencia, 
se sustituyó en la linea de producción 
por el posterior Flak 38 pe: ■ las piezas 
que ya estaban en servicio no fueron 
remplazadas hasta su total desgaste o su 


pérdida por acción del enemigo. 

En los Abteilungen (batallones) an¬ 
tiaéreos ligeros dei Ejército, existían 
usualmente tres baterías de 20 mm y una 
de 37 mm. aunque i medida que la gue 
rra progresó se dieron muchas vanado 
nes sobre este tema El Flak 30 no solo 
fue utilizado por los alemanes, antes de 
1939, algunos cañones habían sido ven¬ 
didos a los Países Batos e incluso a Chi 
na. En Alemania» el Flak 30 también se 
empleó en las defensas terrestres de la 
Luffwaffe y la Armada alemana disponía 
de muchos tipos de montajes navales es 
pecializados. Algunas piezas prestaron, 
servicio como defensas de trenes acora 
zades y este arma fue una de fas que se 


montaron sobre '/arios tipos :ie vehia; 
los se mío rugas o camiones utilizados pa 
ra la protección de formaciones móviles 
o convoyes 

Características 
Flak 30 

Calibre; 20 mm 
Longitud de la pieza: 2,3C ro 
Peso: en urden de combate 45!J kg 
Sector de tiro en elevación: de 12 a 

+ 90. 

Sector de tiro en dirección: 360 
Velocidad inicial: 9Í)0 m por menina: 
Cota maxuna eficaz: 2 200 m 
Cadencia de tiro: bicheo) 380 ipm 
Peso del proyectil: . 3 kg 






ALEMANIA 

Flak 38 y Flakvierling 38 de 2 cm 


Un soldado británico examina un Flakvierling 38 de 20 mm capturado. Se 
aprecia claramente ¡a disposición de las cuatro piezas, asi como la mira 
reflectora* De los cañones sobresalen los cargadores de petaca curva , 
cuya capacidad de 20 proyectiles Unutaha en cierta forma ¡a cadencia de 
tiro de ¡as armas. 


En 1940 era ya evidente que la cadencia 
de Uro del Flak 30 era demasiado baja 
para la velocidad de los futuros objetivos 
aéreos, por Iq que se decidió mejorar 
esta característica a f;r_ de acrecentar el 
número de proyectiles que pudiesen 
dar en el blanco También se decidió 
rediseñar el cañón para librarle de su 
tendencia a las interrupciones Pero el 
contrato ..le este proyecto no se asignó a 
3a firma RheíruneialLBcrsig sino a la 
compañía Mauser que produjo un arma 
similar o simple vista al Flak 30 pero 
convenientemente reformada a fin de lo 
grar una cadencia de tiro de 420 a 48f 1 
disparos por minuto. 

El Flak 23 de 2 cm, como se denomine 
al diseñe Mauser, entro en servicio en 
las postrimerías de 1940 y finalmente 
sustituyó al Flak 30. Su uso se extendió 
también a 3a Lufíwaffe y la Armada ale¬ 
mana, incluso con una versión especial 
para las unidades de montaña del Ejér 
cito alemán que se podía desmontar en 
vanos componentes portátiles Esta va 
ríante usaba el mismo cañón de Flak 38, 
aunque la cureña era mucho más pe¬ 
queña v ligera: se la conocía como el 
Gebíigsñak 38 de 2 cm y estaba pensa 
da como arma bivalente, capaz de tirar 
contra objetivos terrestres además de 
antiaéreos. 

En 1940 se apreció que ios aviones en 
servicio no sólo eran cada vez mas rápa 
dos sino también mas pesados y mejor 
protegidos contra el mego de tierra y 
aéreo,. Llevado a cabo con la típica mi 
nudosidad alemana, el análisis opera 
cionai revele- que, aunque la alia caden¬ 
cia de tiro dei Flak 38 aseglaraba que el 
blanco fuese alcanzado al menos una 
vez la baja carga explosiva del pioyec 
Ul no infligía suficientes daños para ase¬ 
gurar el derribo El único modo inme¬ 
diato y fácil de remediar esto consistía 
er. aumentar la cantidad de cañones dis¬ 
parando desde un único montaje y asi 


se desarrolló el Fiakvierhng ¿8 de 2 cm r 
consistente er: una cureña de Flak 38 
modificada para acomodar cuatro caño¬ 
nes capaces de disparar a la vez Esta 
combinación se convirtió en una temida 
arma antiaérea que invariablemente se 
cobró hasta el final de la guerra una 
gran cantidad de aviones aliados er. 
vuelo bajo El primero de tales montajes 
entró en servicio a finales de 1940 y nun¬ 
ca hubo los suficientes. Los usó el Ejér \ 
to alemán, la LuñwaSe y la Armada ale¬ 
mana y se improvisaron o produjeron 
muchos medios autopropulsados a fin de 
darles más movilidad Existía una ver 
sión especial destinada a los trenes aco¬ 
razados y. en un momento dado, hubo 
incluso en desarrollo una variante con¬ 
trolada por radar 

La eficacia del Flak 38 y el Flakvtet 
1ing 38 era tal que, a finales de 1944 e. 
Ejército de EEUU edite- manuales de 
ambas armas y puso a su servicio todas 
las que pudo capturar Las dos armas se 
empleaban frecuentemente contra blan- 


£i Flak 38 de 20 mm f diseñado por 
Mauser, fue adoptado para 
remediar algunos de los defectos 
del Flak 30, entre los que figuraban 
una baja cadencia de tiro y cierta 
tendencia a las interrupciones. Su 
cadencia era mayor y utilizaba la 
misma cureña que su antecesor. 
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eos reí restres ademas ce aerees, y tam 
bien contra ks vehículos ae blindaje li¬ 
geros - de chapa blanda resultaban de¬ 
vastadores Para los alemanes nunca hu¬ 
bo bastantes y por todo el Reich se des¬ 
tinaron muchas instalaciones a la fabri¬ 
cación de tos cañones sus cureñas y su 
munición [ésta última se producía en va¬ 
nas formas), 

Características 
Flak 38 

Calibre; 20 mm 
Longitud de la pieza: , ?.í m 
Peso: en orden de combate 420 kg 
Sector de tiro en elevación; de 20 a 

+ 90 ; 

Sector de uro en dirección: 360 
Velocidad inicial: 900 m por segundo 
Cota maxima eficaz: 2 200 m 

Cadencia de tiro* (cíclico) de 420 a 
480 dpm. 

Peso del proyectil: 0,1. la: 


Características 
Flakvierhng 38 
Calibre: 20 mm 
Longitud de la pieza: 2 25 m 
Peso: en orden de combate 1514 kg 
Sector de tiro en elevación: de 0 a 
+ 100 -. 

Sector de tiro en dirección: 360 
Velocidad inicial: SüC m por segundo, 
Cota maxima eficaz: 2 200 ni 
Cadencia de tiro: (cíclica ; 1 800 dpm 
Peso del proyectil: 0 i 1 kg 

Un Flakvierling 58 de 20 mm 
montado sobre un semioruga SdKfz 
7/i, con la dotación lista para entrar 
en acción , Esta conversión 
apareció por primera vez a finales 
de 1941 y fue utilizada 
profusamente t no sólo contra 
objetivos aerees t sino también 
terrestres . Este vehículo tema una 
tripulación de diez hombres 



s 



En orden de marcha, ei Flak 36 de 37 mm era 
una pieza compacta que usaba una cureña de 
dos ruedas. Difería en que empleaba unos 
elementos de puntería mas complejos, pero por 
lo demás era idéntico al Flak 36. 


ALEMANIA 

Flak 18, 36 y 37 de 3,7 cm 


en campaña, como arma contracarro y 
se desarrolló un arma destinada al frente 
del Este consistente en un proyectil de 
avancarga que se disparaba contra los 
carros mediante un cariucho especial 
sin proyectil. 

La producción de les Flak 36 y 37 con¬ 
tinuó hasta el final de la guerra en tres 
centros principales (uno de ellos en 
Checoslovaquia}; no obstante los Flak 
36/37 no eran armas fáciles ni baratas de 
producir hecho que condujo a la intro¬ 
ducción de los cañones Flak 43. 


Cuando el Flak 18 de 3J cm entro en 
servicio en S935. fue considerado por 
parte del Ejército alemán y .a Luftwaffe 
como un arma antiaérea de calibre rne 
dio Había sido desarrollado poi la 
Rheinmeiall en Suiza para evitar lo esti 
pillado en el tratado de Versailes de 
1919 y, durante un uempe fue conocido 
como el ST 10 o Sofoihurn S iO-100. Cuan¬ 
do apareció por primera vez el Flak i8 
sufría muchas problemas de desarrolle 
finalmente solucionados, pero ni siquie¬ 
ra en su forma final era considerado un 
arma eficaz En su configuración ongr 
nal, el cañón y la cureña se emplazaban 
sobre un complejo y pesado tren do dos 
ejes que dificultaba el emplazamiento 
de la pieza en batería y su reposición en 
orden de marcha Ademas, la orienta 
ción horizontal era lenta y el mecanismo 
del cañón tendía a las interrupciones, de 
manera que la dotación debía estar muy 
atenta para solventarlas rápidamente. 
Pese a todos estos defectos, el F lak 38 
no fue apartado del servicio activo y se 
llegó a exportar algunos ejemplares a 
China ames de 1939. 

La fabricación de Flak 18 original ce¬ 
so en ¡936 y ese mismo año se inició la 
de una nueva pieza del mismo calibre 
Parecía que se trataba del mismo diseño 
anterior pero en realidad aportaba va¬ 
nos cambios, uno ae ios importantes re¬ 
sidía en la munición que presentaba 
una sola banda de forzamiento en lugar 
de las dos originales La cureña había 
sido totalmente reformada a fin de que 
utilizase un tren de un seto eje. En suma 
el nuevo cañón, denominado Flak 36 de 
7 cm, tenia unas prestaciones similares 
a las de su predecesor pero era un arma 
más fiable Existió aun otra variante, ia 
Flak 37 de 3.7 cm. pero ésta difería solo 
en el upo de visor instalado, más com¬ 
plejo y con mecanismo de predicción 
Los Flak 36 y 37 se produjeron en 
grandes cantidades y en agosto de 
1944 la Luftwaffe tenía 4 211 en servicio 
La Armada alemana uso varias formas 
del cañón básico sobre montajes nava¬ 
les especiales v hubo una versión desu¬ 
ñada a submarinos También se consta 
taion vanos tipos autopropulsados, sigin 
nos apresuradamente instalados sobre 
chasis de camiones y de carros conver¬ 
tidos, y algunos en semiorugas En ac¬ 
ción. el número usual de sirvientes de 
cada cañón era de siete, uno de ellos a 
cargo de un telémetro portátil pero des¬ 
pués de 1944 este miembro de la dota 


Características 
Flak 36 y Flak 37 

Calibre: 37 mm. 

Longitud de la pieza: 3,62 m. 

Peso: en orden de combate 1 55C kg 

Sector de tiro en elevación: de - : a 

4- 85a 

Sector de tiro en dirección: 360 
Velocidad inicial: 820 m por segundo 
Cota maxima eficaz: alrededor de 
4 800 m 

Cadencia de tiro: {cíclico) 16C 1 dpm 

Peso del proyectil; 0 64 kg 


AJba;o. La serie Flak de 37 mm se 
usó en numerosos montajes 
autopropulsados, uno de ¡os cuales 
fue el apodado «Mobelwagen» 
(canuon de mudanzas). Empleaba 
un chasis de PzKfpw TV con el 
cañón centrado y con planchas 
laterales que se abatían para 
formar una plataforma de tiro 


Derecha. Un Flak 36 de 37 mm 
perteneciente a las defensas 
costeras de la Muralla del Atlántico. 
Esta fotografía se tomó durante 
1940 o 1941, pues el emplazamiento 
es todavía excavado en tierra 
(después sena de hormigón) y el 
telemetñsta todavía forma parte de 
¡a dotación , 

ción fue obviado La alimentación con¬ 
sistía en peines de seis proyectiles 
A partir de 1940, los Flak 18, 36 y 37 e 
convirtieron en las armas de defensa 
normalizadas contra aviones a baja cota 
y, normalmente, se organizaban en ba 
tenas de nueve a doce cañones Los tre¬ 
nes antiaéreos especiales que se des 
plazaban alrededor del Reich país estar 
en posición donde los alagues aéreos 
aliados eran más intensos, también 
transportaban algunos Flak 36 c 37 Este 
modelo además se usaba en ocasiones 
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AL FVIANJA 

Flak 43 y Flakzwüling 43 de 3,7 cm 


El Flakzwüimg 43 de 37 mm aleman 
fue un intento de aumentar ¡a 
potencia de fuego del Flak 43 
básico ai añadir lejt can on adicional 
pero se produjeron relativamente 
pocos ejemplares pues era un arma 
más bien alta y difícil de emplazar. 


\ 
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Hacia 1942. la amenaza aérea abada so¬ 
bre los campos de batalla había alcanza 
do un punto tal que nunca se disponía de 
las suÉciemes armas antiaéreas La de¬ 
manda se concentraba sobre todo en las 
piezas cié 37 mm debido a que eran las 
normalizadas contra aviones a baja cota 
Ese mismo año Rheinmetall-Borsig se 
ocupaba ya del desarrollo de un nuevo 
cañón que remplazase a los Flak 36 y 37 
que resultaban lentos y caros de fabri¬ 
car, Como otras veces, esta compartía 
presentó un arma innovadora cuya prin¬ 
cipal diferencia no residía en Sa boca de 
fuego ni en la cureña, sino en la forma 
de producirla había decidido adoptar 
los métodos ya empleados eri la fabrica¬ 
ción de armas portátiles. 

Si quería conseguir el contrato esta 
compañía debía competir con Krupp, 
firma que finalmente logró para sí los 
pedidos de fabricación Su -diseñe era 
mucho más convencional pero en el úl¬ 
timo momento comenzó a evidenciar 
una serie de deficiencias que conduje 
ron a que el contrato fuese reasignado a 
Rheinmetall-Bpisig Esta decisión dio lu¬ 
jar inmediatamente a disputas partidis¬ 
tas. tan usuales en el Tercer Reich y que 
tanto perjudicaron sus programas de 
producción de armas, de manera que 
cuando RheinmetalLBorsig recibió final 
mente luz verde para preparar la cade 
na de fabricación había pasado un año 
en balde La compañía podía recuperar 
parcialmente el tiempo perdido puesto 
que su cañón, denominado Flak 43 de 
3.7 cm se manufacturaba a base de es¬ 
tampados. soldaduras y componentes 
de fácil consecución, de forma parecida 
a como se fabrica un subfusil El tiempo 
de producción de cada pieza se redujo 
a una cuarta parte y las prestaciones de 


ésta destacaban sobre todo peí la eleva 
da cadencia de tiro 
Los primeros ejemplares estuvieron 
listos a comienzos de 1944 pero a pamr 
de entonces íes ritmos de fabricación se 
aceleraron en la factoría de Dürkopp 
En servicie, e) Flak 43 fue un arma exce¬ 
lente, pero para mere mentar la produc¬ 
ción se decidió conservar micialmente 
el cañón y la munición de los Flak 36/37. 
Asi, el Flak 43 nació algo cojo, pues las 
crecientes velocidades de los aviones 
tácticos y su mayor grado de protección 
suponían que un único impacto de un 
proyectil de este calibre no diese siem¬ 
pre como resultado el derribo del avie n 
La única solución inmediata fue multipli¬ 
car el número de bocas de fuego en un 
único montaje, aparecía de este modo ei 


F&kzmllmgM de 3,7 cm, con dos caño¬ 
nes superpuestos Esta disposición in¬ 
crementaba las posibilidades de des¬ 
truir los objetivos y por tanto esta ver 
sion btmba se ganó el aprecie de los ar 
Hileros En la práctica, tanto esta como la 
monolubo siguieron en producción hasta 
el fin de la guerra y se hicieron planes 
para una versión de cuatro bocas 
Los Flak 43 mono y bitubos eran ar 
mas potentes, pero los segundos resulta 
ban algo inestables en batería debido a 
un exceso de pesos altos Afortunada¬ 
mente para los aviadores abados, el mV 
mere de estas piezas minea fue suficién 
te. especialmente en lo que concierne al 
Flakzwilhng 43. En febrero de 1945 ha¬ 
bía en servicio 1 032 ejemplares de am 
bos tipos, pero de ellos sólo 280 eran del 


modelo bmibo Fr¡ orden de combate 
ambos requerían una dotaéton de sets 
hombres y si una pieza debía urar du 
rante periodos prolongados se reque¬ 
rían mas sirvientes para asegurar el 
^municionamiento 

Características 
Fkk 43 

Calibre: 37 mm 
Longitud de la pieza: 2 3C m 

Peso: en orden de combate 1 392 kg. 

Sector de tiro en elevación: de 7 5 a 

+ 90 

Sector de tiro en dirección: 36C 
Velocidad inicia1:840 m por segundo 
Cota maxima eficaz; 4 800 m. 

Cadencia de tiro: (cícjico; 25C dpm 
Peso del proyectil: ¡ ,64 kg 



Al 1 MANIA 

Flak 41 de 5 cm 


En términos de operaciones aéreas de 
la segunda Guerra mundial, existía una 
banda de altitudes que se extendía 
aproximadamente desde tos 1 500 a tos 
3 000 m que los cañones antiaéreos exis¬ 
tentes sólo podían cubrir con dificultad 

Los aviones que volaban en esta ban¬ 
da iban realmente demasiado altos o de¬ 
masiado bajos para las armas de peque¬ 
ño- y grueso calibre lo que evidente 
mente hacía necesaria una pieza de cali 
bre intermedio que solucionase este 
problema pero, como descubrirían los 
diseñadores de artillería en los campos 
aliado y alemán éste no era un asunto 
fácil de resolver 

La solución alemana al dilema de la 
banda de altitudes intermedias lúe un 
cañón conocido como Flak 41 de b cm y 
lo mejor que se puede decir de él es 
que no tuvo ningún éxito Comenzó a 
producirse en 19-36 y lambién era un di¬ 
seño de la Rheinmetall-Borsig, que ha¬ 
bía sido preferido al de Krupp. El desa¬ 
rrollo del prototipo se llevó a cebo sin 
urgencias, pues en 1940 se concedió el 
contrato y ai final sólo se completaron 60 
cañones El primero de ellos entró en 
servicio en 1941 y sus defectos infieren 
tes pronto se hicieron evidentes. El prin¬ 
cipal problema era la munición a pesar 
de su calibre de 50 mm resultaba algo 
falta de potencia y al dispararse produ 
da un fuerte retroceso y un potente fo 
gonazo que molestaba al apuntador in¬ 
cluso a plena luz del día La cureña re¬ 
sultó más bien grande y difícil de manio¬ 
brar en acción y a pesar de las caracte¬ 
rísticas de los objetivos previstos, ei me 
camsmo de giro carecía de la suficiente 



El Flak 41 de SO mm fue uno de los peores cañones antiaéreos alemanes r pues tenia un retroceso y un fogonazo 
excesivos , A pesar de sus defectos, se emplearon unos SO hasta el final de la guerra, 


potencia y, al mismo tiempo, presentaba 
una excesiva lentitud para seguir a los 
blancos rápidos 

Se produjeron dos versiones del Flak 
41: una móvil que usaba un tren de dos 
ejes para la cureña y una vanante estáti¬ 
ca para emplazamientos cerca de zonas 
de gran importancia tales como las pre¬ 
sas del Rhur A pesar de su falta de éxi¬ 
to. ios cañones se mantuvieron en serví 
cío hasta que terminó la guerra 

En los años del conflicto se llevó a ca 
bo un desarrollo a partir del Flak 41, no 
tanto para mejorar el cañón en si come 
para determinar ía naturaleza exac;:. dei 
que habría de sustituirlo De aquí surgió 
un diseño conocidc como el Geiat 56 
(tfGeráf* era un nombre clave que signi¬ 
fica «equipo*) que sin embargo, no se 


finalizó hasta terminar la guerra Un de 
sanoilo des Flak 4! fue la formación de 
una batería accionada por control remo 
to centralizado. 

En acción, et Flak 4 i requería una do¬ 
tación de siete hombres, cargar Ja muni¬ 
ción nc era un trabajo fácil pues se intro¬ 
ducía en el cañón en peines de emeo 
proyectiles difíciles de manejar. 

Diseñado para su uso contra aviones 
ei Flak 41 también disponía de munición 
perforante que podía usarse contra ca¬ 
rros de combate, pero dicho proyectil 
parece que sirvió poco, pues el Flak 4 i 
fue una de las pocas armas que no se 
seleccionaron para ir montadas en una 
cureña autopropulsada 

Si los alemanes tuvieron poco éxito en 
su intente de defender la banda de un 


tudas intermedias ios aliados tampoco 
lograron más Típico ere sus esfuerzos 
fue un arma de. 1 57 mm ei 6 libras bitubc 
británico, que nunca pasó de la etapa de 
pruebas a* causa de sus prestaciones 
«relevantes 

Características 
Flak 41 

Calibre: 50 mm. 

Longitud de la pieza: 4.66 m 
Peso; en orden de combate 3 130 kg 

Sector de tiro en elevación: de 

+ 90h 

Sector de tiro en dirección: 360 
Velocidad imciaJ: 640 m por shtv • k 
Cota maxima eficaz; 3 050 m, 

Cadencia de tiro: (cíclico) I8C dpm 
Peso del proyectil: 2 2 kg 


* 
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Durante Ja seguida guerra mundial, los aviones de 
transporte mili tar fueron empleados para desplegar tropas 
en la primera linea de fuego y materializaron así la última 
expresión de la guerra de movimiento. 

Desde siempre ha sido un sueño transportar soldados, en grandes can 
tidades, por el aire y, al menos, un grabado de la época napoleónica 
muestra cómo se conseguiría esto a través del canal de la Mancha, cada 
hombre con su propio globo individual Sin embargo fue la Unión Soviéti¬ 
ca la que hizo realidad dicha aspiración y en el transcurso de las manio¬ 
bras de verano de 1936, una demostración del lanzamiento de 1 200 sol¬ 
dados junto con 150 ametralladoras, sirvió para impresionar al mundo. 

A pesar de ello, la Alemania nazi fue capaz de imitar rápidamente la 
idea, creó sus unidades paracaidistas y desarrolló un nuevo método de 
transportar hombres armados mediante planeadores remolcados, que 
entraron inicialmente en combate en los primeros meses de la segunda 
guerra mundial y pusieron en práctica las lecciones aprendidas en la 
ambiciosa operación ae la isla de Creta 


Entretanto, el avión de transpone había sido osado sólo para el trasla ■ 
do de tropas, aunque para entonces comenzó a aparecer bajo un nuevo 
papel, el de las operaciones de asalto aéreo en las que los soldados eran 
desembarcados directamente sobre el territorio enemigo baje ei fuego 
Los tres métodos fueron usados en una escala poco imaginada hasta en¬ 
tonces al invadir en 1944 EE UU, Gran Bretaña y sus aliados el continente 
europeo y trasladar por el aire no sólo hombres y armamento, sino tam¬ 
bién equipo pesado y vehículos 

Hubo un gran cuidado en realizar estas funciones del modo más per¬ 
fecto posible, pero la susceptibilidad de equivocarse con estos esque¬ 
mas se hizo patente de forma dramática en la operación de Arnhem, al 
tiempo que el despliegue de fuerzas por vía aérea había engendrado 
una amplia gama de sistemas auxiliares, tales como la recuperación de 
planeadores una vez posados en tierra. 

Escena típica de un aeródromo de la Luftwaffe durante los avances y 
retrocesos de la Wehimacht en el transcurso de la segunda guerra 
mundial. Los Junkers Ju 52 / 3m de la Transportverband ¡levaron 
combustible, repuestos y otros pertrechos vitales a las unidades de 
primera linea. 
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Cuitiss C-46 Commando 


El Curtiss C 46 Commando al igual que 
su mas prolifico contemporáneo el Dou- 
glas C 47 se desarrolló inicialmente pa 
ra el mercado civil, en la forma del pro¬ 
totipo CW-20, que realizó su primer vue 
lo el 26 de marzo de 1940 con dos moto 
res Wright Cyclone S86C14-BA2 de 
l 600 hp de potencia unitaria El aparato 
incorporaba una unidad de cola b [deri¬ 
va, pero esta se vio sustituida pronto por 
una unidad simple y más grande En se 
tiembre de I9¡40 se cursó un pedido 
cuantioso para realizar una versión mili¬ 
tarizada designada C 46 y que estaría 
provisla con dos motores Piatt & 'Whit- 
ney Double Wasp 

Rápidamentesiguió al C 46 la primera 
versión importante de sene el C 46A, 
que incorporaba puertas de caiga do¬ 
bles y un cabrestante hidráulico Éste 
permitía a la tripulación cargar e] avión 
sin asistencia en tierra Otras versiones 
importantes de sene fueron la C 46D 
con mono revisado y puertas para lan¬ 
zamiento de paracaidistas, y la C-46F 
que introducía motores mas potentes y 
bordes marginales acortados El C-46E 
llevaba un parabrisas escalonado 

Una vez en servicio, el C 46 se mostró 
sequío y capaz de llevar mucha más 
carga que el C 47. además su cabina de 
gran diámetro permitía transportar per 
Hechos voluminosos El piso de la cu¬ 
bierta de carga estaba reforzado fiara 
permitir el transporte de vehículos hge 
ros y pieza de artillería 

El C-46 entró en servicio a mediados 
de 1942 y fue usado al principio en ta 
reas locales Sus operaciones se exnten- 

Fofogra/iado sobre el Mímala ya (la 
famosa «joroba» entre India y 
Chinal el Curtiss C-46 Commando 
era capaz de transportar 50 
soldados , mientras el C-47 solo 
podía llevar 28 . 
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dieron rápidamente hasta cubrir las ru 
tas de suministro del Atlántico Sui fiara 
aployar a las tropas aliadas en el norte 
de África, pero fue en Europa y en Ex¬ 
tremo Oriente donde el aparato se em¬ 
pleó con más frecuencia y su rula más 
famosa fue la * joroba* entre India y Chi¬ 
na Ésta consistía en sendas de vuelo en 
tre montañas y en inseguros e tmprovs 
sados aeródromos, con una carga fie 
cuentemente constituida por combus ti 
ble y municiones El C-46 fue utilizado 
durante los dos últimos años de la gue¬ 
rra en el Pacifico en la mayoría de las 
operaciones de transpone en manos de 
la Fuerza Aerea del Ejército de EE ÜU y 


el Cuerpo de Infantería de Marina [en 
este caso designado R5C 1) y el fin de 
las hostilidades en Extremo Oriente su 
puso también el fin de la producción de 
esta dura y robusta bestia de carga 
Se construyeron en total 3 180 aviones 
C-46 y muchos de ellos continuaron en 
servicio hasta la guerra de Corea 

Características 
Ctirass C-46 Commando 
Tipo: transporte de tropas y de carga 
Planta motriz: dos motores radiales Pratt 
& Whitney R-2800 43 de 18cilindros, 
refrigerados por aire y de 2 0QÜ hp 
Prestaciones; velocidad máxima 


El Curtiss Commando, entre cuyas 
prestaciones destaca un mayor 
techo que el C-47/53 Skytraín t fue 
ampliamente usado en el Pacifico 
por la USAAF y también para el 
suministro de material bélico sobre 
las cordilleras entre India y China * 


425 km/h a 3 960 m, lecho de servicio 
8 410 m alcance 3 700 km 
Pesos: vacio 13 370 kg máximo en 
despegue 21 770 kg 
Dimensiones: envergadura 32,92 m 
longitud 23,37 m, altura 6,71 m. 
superficie alai 126 16 nr 
Armamento: ninguno 
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pl ~= Douglas C-47 Skytrain 


Probablemenir el aeroplano de iran& 
porte m i$ popular de iodos los liempcs, 
tanto civil como militarmente, el Douglas 
C-47 Skytrain se desarrolle .-i partir del 
civil DO : que introducía a finales de la 
década de ios treinta nuevos niveles de 
velocidad y confort en los viajes por 
aire Su primer vuelo como avión comer 
cid! tuvo tugar el i 7 de diciembre de 
1935 pero H C 47 no fue adquirido por 
el Cuerpo Aereo dd tliercito de EEUU 
hasta 1940. momento en el que reempla¬ 
zar ;n los asientos dd avión civil por una 
Cabina de carga y se introdujeron los 
motores radiales Pralt & Whitney R 1830 
en lugar de los Wnghi Cycione del 
DC3 Se construyeron cerca de 93 C 47 
ante^ de que ¡ j producción se pasara al 
C47A con un sistema eléctrico de 24 
voltios en lugar del de 12 y de este, la 
producción fue de un total de 4 431 So 
brecompresoles para gran altitud y mo 
tures K ]830-90 caracterizaron a los 
3 24, avionesC-47B (incluyen 133 entre¬ 
nadores TC-47B) diseñados para operar 
en el Sureste Asiático Se produjeron 
muchas otras versiones de las que el 
C-53 Skytroopér fue la más impon tinte y 


de hecho era un aparato de linea norma 
lizadc convertido para fines militara La 
producción en tiempo de guerra det 
C 47 alcanzó las 10048 unidades, ade¬ 
más cíe unos 2 700 más fabricados en la 
Unión Soviética como Lisunov Li-2 Tam¬ 
bién íue construido en Japón como L2D 
En la USAAF, el C-47 se convirtió en el 
ir a i ispo r i e no r ma I ;::a( i í ? y i e mo lea d o r d e 
planeadores en servicio desde 1 942. un 
¡izado en grandes cantidades en cade 
una de tas operaciones aerotransporta 


Desarrollado a partir de los DC-2 y DC-3 civiles , el C-47 era el transporte 
mas importante de ¡os Aliados en el momento de la invasión de Francia , 


das de la guerra Además unos 1 895 Da 
kci' is sirvieron en 25 escuadrones de la 
RAÍ. correspondiendo la designación 
Dakoid Mk í al C 47 Dakota Mk II al 
C-53 Dakota Mk III al C 47A y Dakota 
Mk IV al C 47B 

Características 

Douglas C-47 Skytrain (Dakota Mk 1) 
Tipo: transporte con capacidad para 27 
soldados 

Planta motriz; dos motores radiales Pratt 


ó Whitney R .83b 92 de .4 cilindros y 
1 200 hp de potencia 
Prestaciones; velocidad máxima 
370 km/h a 2 59C- m t repada a 3 050 m er. 
9.6 minutos techo de servicie 7315 m 
alcance 2 575 km 
Pesos: vacio 8 255 kg, máximo en 
despegue 11 793 kg 
Dimensiones; envergadura 29 i i m 
longitud 19.43 m, altura 5,18 m 
superficie alar 91 69 m 
Armamento; mngunc 



Arriba. El C-47 Dakota se ganó la popularidad entre las tropas aliadas en 
todo el mundo y fue afectuosamente apodado # Oíd Bucket Seáis» y 
«Gooney Bird», En Ja fotografía, un aparato superviviente a la embestida 
suicida de un caza japones , 




Una visión típica de un aeródromo británico ocupado por C-47 y Q-53 del 
Di Mando de Transporte de Tropas norteamericano en 1943-44. Este llego 
a tener 52 escuadrones en 13 grupos con casi 900 C-47/53. La fotografía es 
de comienzos de 1944 . 


Un C-47B Skytrain, versión desarrollada especialmente para ios vuelos 
sobre las cordilleras entre India y China . En opinión del general Dmght D, 
Eisenhower, el C-47 fue t con el bazooka, el jeep y la bomba atómica, una 
de las armas que más contribuyeron a Ja victoria fina/ aliada. 
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Consolidated C-87 Liberator 


Si ix *■: 1 • ”i j:* i* r iad cerra m li 
los bombarderos mas importantes de la 
guerra el Consolidated B-24 Liberato! 
también oper - de forma profusa comí 
transporte I, i entregas iniciales se rea¬ 
lizaron en marzo de 1941 a la aerolínea 
británica BOAC. designados LB 3GA, ¡os 
primeros seis o vienes se transfirieron 
posteriormente al Mando de traslado de 
la RAI' junto con avienes entregados 
desde EL UU 

En ju-r.ic de 194! el Mando de traslado 
del Cuerpo Aéreo de EE UU recibía 
transportes B 24A. similares en configu 
ración a los LB 30A y cuyo servicio béli 
co haría extensivo a lo largo de todo 



Tanto la USAAF como la RAF emplearon aviones B-24 Liberator como transportes de personalidades: Este 
aparato , un LB 30B extraído de m pedido de la RAF en fa vor de un contrato de la USAAF. era un transpone V1P 
basado en Bollmg Field\ Washington, en el otono de 1941. 


el mundo 

A partir de estos modelos iniciales 
comenzaron a elaborarse planes para 
producir una versión exclusiva de trans¬ 
porte, que lomó forma en 1942 como el 
C-87 un desarrollo del B 24D del que 
ordenaron 287 para el USAAC 

Aparte de su servicio con el Ejército 
de EL UU y la Munria(KY), eí Consolida 
ted C 87 asimismo, se utilizó por la RAL 
con la designación de Liberator C Mk 
VII para transpone de tropas a gran es 
cala El propósito de esta nueva variante 
al principio fue la necesidad de trasla¬ 
dar hombres hacia la India para opera 
ciones contra los japoneses y la repatria¬ 
ción de las tropas ya veteranas seis Li 
berator de la RAF se destinaron para es¬ 
te trabajo junto a Short Stirling y Douglas 
Dakoia, utilizándose dos ejemplares de 
cada uno de los dos últimos tipos 

Con capacidad para 38 hombres y 
material, el espacioso ex bombardero 
fue el objeto ele varios experimentos en 
la nueva larea del transpone masivo de 
tropas, de modo que dos de ellos se em 


P lea ron de pruebas después - fa M gue¬ 
rra para comparar las ventajas de literas 
(en las que los he robres podían tumbar 
se) con las de los asientos convencíales 
Pero este diseño presentaba algunos 
problemas, como un aterrizador de proa 
bastante frágil debido a la rapidez ck 
desarrollo del C-87 

Características 
Consolidated C-87 Liberator 

Tipo: transporte de tropas y material 
Planta motriz: cuatro motores radiales 
Pratt & Whtmey Twin Wasp FM 830-43 
de 14 cilindros refrigerado por aire y de 
1 200 hp de potencia unitaria 
Prestaciones: velocidad máxima 
435 kmh a 6 090 m 'echo de servicie 
9 750 m. alcance 3 680 km. 

Pesos: vacie 16 780 kq, máximo en 
despegue 28 120 kq, carga alar máxima 

288,26 kg/m* 

Dimensiones: envergadura 33.53 m 
longitud 20 45 ni altura 5.46 m. 
superficie alar 97,55 m 

Armamento: ninguno 



Gracias al gran alcance de este aparato r el Mando de Transporte de ¡a RAF 
uso vanas versiones del Consolidated Liberator, convertido en un 
transporte de estado mayor y de tropas. Estos aviones cubrieron las rutas 
del mando entre Gran Bretaña , Oneníe Medio y Extremo Oriente , y 
sirvieron con los Grupos n™ 46 y 229 de la RAF. 



\ F UU 

Waco CG-4A Hadrian 


El único planeador norteamericano que 
entró en combate, el Waco CC-4A (co 
nocido por los británicos como Hadrian 
y por los norteamericanos como Haig) 
estaba construido de tubos de acero y 
madera (revestida en tela) con un gran 
morro abisagrado para permitir la carga 
y descarga de vehículos ligeros, aunque 
este aparato podía ser utilizado también 
para el transporte de quince soldados 
bien pertrechados que se acomodaban 
sentados en bancos a lo largo de las pa¬ 
redes del fuselaje. 

Desarrollado a partir del más peque 
ño XCG-3, que solo daba cabida a nueve 
hombres, el CG-4 o «Jayhawk* como era 
llamado, se construyó en grandes canti¬ 
dades en varias factorías de las firmas 
Beech. Boeing Cessna y Ford, mientras 
que los subcomponentes corrían a cargo 
de otras compañías mas modestas 

Los Hadrian se emplearon por prime 
13 vez en acción por las fuerzas aero¬ 
transportadas británicas y norteamerica¬ 
nas en los asaltos preliminares de 1943 
que condujeron a la captura de Sicilia 
durante el verano Su segunda actuación 
histórica tuvo lugar en íuho de ese mis¬ 
mo año cuando un Dakota británico re¬ 
molcó uno de estes planeadores, en eta¬ 
pas de Montreal hasta Inglaterra, con 
un tiempo de vuelo total de 28 horas so¬ 
bre una distancia de 5 633 km La carga 
la formaban vacunas para la URSS 

Se realizaron diversos experimentos 
para investigar la posibilidad de produ¬ 
cir una versión motorizada y para este 
fin se probaron vanos motores (entre 
ellos un Frankim de cuatro cilindros 
opuestos en horizontal) fijados en los 
montantes del ala Ninguna de estas ver¬ 



siones PG entró en producción 
En dos años se fabrico un total de 
12 393 ejemplares y vanos miles de ellos 
fueron empleados en 1944 y 1945, no só^ 
lo en los desembarcos del Dia-D, sino 
también el cruce del Rin. Postenormen 
te, un gran número de ellos fueran tras 
ladados a Extremo Oriente dentro de los 
preparativos para ia planeada invasión 
del Japón de haber sido usados estos 
planeadores habrían sido remolcados 
por parejas como sucedió a veces du 
rante el Dia-D Se construyó una canil 


dad limitada de ejemplares de una ver 
sion mejorada denominada CG-15A. con 
la envergadura reducida a 18,95 m 

Cáracrerísfjcas 
Waco CG-4A Hadrian 
Tipo: planeador de transporte de tropas 
y suministros 

Prestaciones: velocidad máxima de 
remolque 200 km/h. 

Pesos: vacío I 710 kg. máximo en 
despegue 4 080 kg 
Dimensiones: enveraaduia 25,50 m 


Mas pequeño y ligero que el 
planeador británico Horsa, el 
norteamericano Waco Hadrian 
podía ¡levar 15 soldados t un jeep o 
un obús de 75 mm con sus 
servidores. Remolcado por C-46 y 
C-47, el Hadrian tomo parte en los 
desembarcos de Sicilia t Rumania, 
Normandia y Países Bajos . 

longitud 14.73 m altura 3,85 m 
superficie alar 83.61 rrr 

Annamento: ninguno 
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Operación«Pegasus» 

El envío de grandes contingentes de fuerzas aerotransportadas como vanguardia 
durante las operaciones de desembarco en Normandia dio a los Aliados una ventaja 
considerable, pues con ellas consiguieron sembrar la confusión entre las defensas 
alemanas y dificultar la reacción de éstas en las primeras fases de la invasión 



Se puede argumentar que los preparativos alia¬ 
dos para !a invasión del continente europeo co¬ 
menzaron poco tiempo después de la ocupación 
nazi, pero si es necesario escoger una techa 
más precisa para ello, la normalmente admitida 
puede fijarse en mayo de 1943, cuando se formó 
la 6 ■' División Aerotransportada británica Sin em¬ 
bargo en esos momentos no había oportunidad 
de llevar a la práctica un entrenamiento muy 
compieto de esta unidad debido al hecho de que 
una parte indispensable en su esquema, la 38 1 
Ala de la RAF, se hallaba aún en Africa 

Su instrucción fue al principio muy lenta por la 
escasez de aviones, pero a! cabo de un tiempo 
se incrementaron paulatinamente las formacio¬ 
nes de planeadores y en noviembre de 1943 ha- 
O'a no menos de 40 con sus remolcadores mien¬ 
tras que para entonces se habían perfeccionado 
los sistemas de despliegue táctico. 

Cuatro meses antes se había evaluado la idea 
de lanzar en paracaídas tropas aerotransporta¬ 
das en vanguardia de las fuerzas anfibias en el 
área de Caen-Bayeux. pero se consideró que 
esos hombres, ligeramente armados, serían in¬ 
capaces de ofrecer resistencia ante los potentes 
medios acorazados del enemigo. Se escogieron 
zonas de aterrizaje para los planeadores, pero 
fotografías subsecuentes mostraron la coloca¬ 
ción de numerosas estacas como obstáculos en 
estos puntos 

Naturalmente, a medida que el mes de mayo 
se trocaba en el de jumo de 1944, la cuestión del 
tiempo atmosférico revistió la mayor importancia. 
La selección de éste implicaba encontrar el más 
a propósito y que permitiera las condiciones 
ideales tanto para los barcos como para los avio¬ 
nes y de esta lorma se eligió el 5 de jumo para la 
lenta!iva Sin embargo, la predicción para el 4 de 
junio iue desfavorable y se ordenó un retraso 
de 24 horas, aunque las condiciones fueran tan 
cuestionables que incluso ios alemanes descar¬ 
taron el 6 de jumo como lecha probable 

Paracaidistas de las 3 1 y 5 1 Brigadas debían 
ser lanzados en las primeras horas del Día D al 
nordeste de Caen, mientras otros tomarían el 
área de las cercanías de Carentan. entretanto los 
planeadores serian dirigidos hacia esas zonas 
El rumbo de vuelo de los aviones que llevaban a 
Caen a los paracaidistas cruzaba la costa ingle¬ 
sa al oeste de Newhaven. mientras que los avio¬ 
nes remolcaldores rodeaba Le Havre por un pun¬ 


to tan lejos como Rouen antes de tomar un curso 
reciproco; para la tuerza de Carentan, la ruta se 
desviaba al suroeste desde Weymoutn antes de 
cambiar de dirección para pasar al nordeste 
de las islas del Canal. 

Todos tos aviones implicados pertenecían a 
los 38 y 46" Grupos de Transporte Et primero 
de éstos estaba formado por diez escuadrones 
(cuatro con Armslrong Whitworth Aibemarle. 
otros cuatro con Short Stirllng y dos con Handley 
PageHalitax) El 46 Grupo se componía de cin¬ 
co escuadrones de Douglas Dakota, hasta al¬ 
canzar un total de 423 aviones, entre ambas uni¬ 
dades Todos ellos empleaban la ayuda a la na¬ 
vegación «Gee» (probada suficientemente por el 
Mando de Bombardeo) ¡unto con el -Rebecca 
2», el sistema buscador de corto alcance que les 
permitía mantener el enlace con las radiobalizas 
«Eureka» que debían ser emplazadas por la 22 1 
Compañía Paracaidista Independiente. De esta 
forma se esperaba lograr una aproximación ade¬ 
cuada a las tres zonas de lanzamiento (ZL). 

El balizaje 

La 22" Compañía despegó desde Harwell 
exactamente tres minutos antes de ¡a mediano¬ 
che del 6 de junio en seis aviones bimotores Al- 


Un paracaidista británico acaba de saltar desde 
un Dakota de ¡a RAF durante unas maniobras y 
tensa tras de si el cable de apertura automauca 
del paracaídas, mientras que el compañero que 
le sigue se lanza también al vacio. 

bemarle en los que viaiaban también el jefe del 
escuadrón Merrick y el vicemariscai del aire Ho 
llmghurst, que iban a supervisar la operación de 
balizaje de las ZL Al principio todo parecía ir 
bien, sin embargo, una vez sobre el objetivo, 
exactamente a las 00,20 y aunque tres de ios 
aviones realizaron vanas pasadas sobre la ZL. 
sólo un puñado de hombres se posaron en el lu¬ 
gar correcto. Esto no iue todo ¡as balizas ópticas 
y de radar destinadas al 1 er Batallón Paracaidis¬ 
ta canadiense resultaron destruidas o inutilizadas 
en su totalidad, con el resultado de que algunos 
de ios grupos de balizaie tocaron tierra en áreas 
que se superponían a tas adyacentes 
Entretanto, justo antes de las 23.02 del 5 de 
jumo, despegó una fuerza de seis Halifax con 

Los planeadores fueron muy importantes para la 
6.‘División Aerotransportada, pues ¡levaron a las 
zonas de aterrizaje la practica totalidad del 
equipo pesado de la unidad. 


RAF Vuv.s.n't Her-dGf 
















































Operación «Pegasus» 


Aviones C-47Skytrain realizan im lanzamiento 
masivo de paracaidistas. Ai saltar desde una 
muca puerta en el fuselaje, los racimos de 
paracaidistas se extendían sobre grandes áreas, 
de modo que luego causaban problemas de 
agrupamiento de las unidades en fierra. 





planeadores Airspeed Horsa, y subió a una aiti 
lud de l 500 m sobre el lecho nuboso, cruzó la 
cosía francesa a las 00.09 do! d¡a 6 y su numero 
quedó reducido a cmco al perderse un aparato y 
su planeador El trio que se dirigía ai puente so¬ 
bre oí canal de Caen aterrizó con éxito con sus 
Horsa. las esperadas estacas no habían sido co¬ 
locadas aun en el sitio previsto, si bien la zona no 
estaba exenta de obstáculos naturales Sin em 
bargo los hombres salieron por las portezuelas 
abiertas durante la ultima etapa del aterrizaje y 
cruzaron el puente, momento en el que fueron 
atacados por el enemigo 
La rapidez en el asalto permitió la toma de la 
posición de modo inmediato, pero las armas pe¬ 
sadas ahora debían ser descargadas de los pía 
nadores lan pronto como fuera posible ya que un 
contraataque parecía inevitable Cuando se pro¬ 
dujo. éste estaba encabezado por tres anticua¬ 
dos carros franceses capturados al principio de 
fa guerra, uno de los cuales sufrió desperfectos 
graves al ser alcanzado El carro quedó envuelto 
en llamas y ardió durante más de una hora, de tal 
forma alentado el fuego por la explosión de sus 
municiones que dio la impresión a los hombres 
que atacaban el puente sobre el Orne, a unos 
centenares de metros de allí, de que se producía 
una encarnizada batalla 
Mientras, se esperaba la llegada de los previs 
tos refuerzos del 7 Batallón de Infantería Ligera 
del Regimiento Paracaidista, que habían caído 
lejos de la ZL por culpa de un fuerte viento e in¬ 
cluso cierto número de hombres habían sido tiro¬ 
teados mientras descendían Ante esto se escu¬ 
chó a través de la noche el sonido de la llamada 
regimentai. como una corneta que tocara a reu¬ 
nión a intervalos regulares para una fuerza de no 
mas de 200 hombres A las 02 15 la señal solo 
había atraído a unos 80 hombres y e¡ comandan 
te, inseguro de su posición, tuvo que esperar 



hasta que el descubrimiento fortuito del campa¬ 
nario de la iglesia de Ranviile le sirviese como se¬ 
ñal de referencia Para entonces en todas las ra¬ 
dios de campaña, se podía escuchar la señal 
clave que anunciaba fa victoria en las cabezas 
de puente que ellos pensaban que tendean que 
reforzar y otra que permitía a ¡os hombres del 7 
Batallón desprenderse ae sus equipos de botes 
pesados de asalto La clave «Ham and Jam» 
(jamón y mermelada) sonaba en ta radio e indi¬ 
caba que e¡ puente estaba consolidado «Ham 
and Jam- repetía la voz metálica a medida que 
los hombres avanzaban hacia la posición de sus 
compañeros. «Ham and Jam sangrientos» 



Abajo. Una fotografía de comienzos del conflicto 
nos muestra aviones C-47-DI Skytrain que 
remolcan planeadores Hacinan. Los pilotos de 
los planeadores adoptaban normalmente una 
posición algo mas alta que la aquí ilustrada para 
evitar Jas turbulencias de los remolcadores. 


Arriba. Material bélico es cargado en 1944 a 
bordo de aviones C-47 del 9. L Mando de 
Transporte de Tropas: ios C-47 se utilizaron 
como transportes de tropas, pues ¡a dificultad 
de cargar en ellos vehículos -por ¡a puerta 
lateral- hizo que ello no fuera muy común. 
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.'i f* VAN A 

DFS 

L. q ir se convergiría en el principal pld 
neac i de transpone de • ropas cié ¿a 
Ate: tama Je; Tercer Reich durante una 
: mi istancial de la guerra fue diseña¬ 
da- ames de [937 cuando e! DFS 230 fue 
mostrado a oficiales de alta graduación 
que q ;edaron impresionados por ei rá 
pide áesphe me de sus oche hombres al 
aterrizar el planeador tras ser soltado 
per un Junkers ¡u 52 3m a [ 000 m Pde lo 
lanío te siguió rápidamente un contrato 
de producción y se ícrmó un pequeño 
mande de planeadores al añe siguiente 

El primer modelo de sene el DFS 
230A L pase a la historia el amanecer 
del 1C de mayo de 1940 al ser capturada 
la fortaleza de Eberi Lmae7 en el estra 
réqiee perímetro del canal Alberto en 
Bélgica con escasa resistencia después 
de que un puñado de zapadores de asal 
to aerotransportados aterrizaran en su 
interior Ésta fue la primera vez en la bo¬ 
tona en la que se usaron en combate los 
planeadores y el hecho fue suficiente 
para demostrar que las tropas desplega¬ 
das de este nodo en un objetivo teman 
una amplia ventaja sobre los paracaidis 
las Sin embargo las tropas de los pla¬ 
neadores podían concentrarse en un se 
lo punto y no perdían tiempo en agru¬ 
parse. 

Con *odo la mayor acción en la que 
se desplego el DFS 230 fue la que se 
realice exactamente un año después en 
la invasión de Creta, y es un buen mdi 
cativo del numero de aparatos usados el 
hecho de que la primera pleada estaba 
liderada por 53 de ellos 

Una razón para la enorme pérdida de 
hombres y materiales residió en )a pe¬ 
queña capacidad del DFS y algunos in¬ 
formes de la época nos hablan de que 
los Junkers Ju 523m tuvieron que remo! 
car trenes de hasta sets planeadores uno 






Arriba , El primer planeador de 
asalto usado por una fuerza aerea 
fue el DFS 230A, del que este 
ejemplar estaba destacado en el I 
Gruppe de la Luftlandgeschwader 
/ para la invasión de Creta en ¡94L 
Aunque de pequeño tamaño, el DFS 
230A podía llevar 10 soldados y 275 
kg de equipo miirar 

iras otro en la misma salida aunque k 
normal fue llevar dos o ues El DFS 
230B I era similar al DFS 230A I, pero 
con un paracaídas de frenado y previ 
sion para armas defensivas 
Los planeadores DFS también se em 
plearon en el norte de África, pero pro 
bablememe la operación mas interesan 
le en la que participaron consistió en el 
rescate de Mussolmi del hotel Riluqio, 
en ios Abrimos por una sección de 
hombres lanzados en doce DFS 230C-1 
desde donde el dictador italiano fue 
evacuado en un Fíesete Storch Una 
última versión. la DFS 23C F J tuvo una 
capacidad de quince hombres pero no 
fue construida en grandes cantidades 

Características 
DFS 230A-1 

Tipo: planeador de transporte de tropas 


Prestaciones: velocidad máxime de 
planeo 290 km h velocidad maxima 
de remolque 210 kmh 
Pesos: vacio 860 ko máximo en 
despegue 2 100 kg carga alar neta 
50.84 kg/nr 

Dimensiones: envergadura 20,87 m. 
longitud 11.24 m, altura 2 74 m. 
superficie alar 4! .3 m 
Armamento; ninouno 


El DFS 230A alemán, capaz para 
ocho hombres . se convirtió en el 
pnmer planeador de asalto cuando 
41 de ellos llevaron a cerca de 300 
miembros del Sturm-Abieüung 
Koch a tomar el 10 de mayo de 1940 
el fuerte Eben-Emael y otros 
objetivos claves en Bélgica. El DFS 
230A también participo en la 
sangrienta invasión de Creta . 




ALEMANIA 

Gotha Go 242 y Go 244 


Capaz de llevar hasta 21 soldados y su 
equipo c un vehículo militar el Gctha Ge 
242 ccn su espaciosa cubierta de carga 
central y su unidad de cola bidenva. 
cirecio mayores ventajas que el peque 
ño DFS 230, al ser tres veces mas capaz 

Modelos iniciales de las dos versio¬ 
nes, de carga (Go 242A-1) y transporte 
de 'ropas (Go 242-A), aparecieron con 
un sistema de aterrizaje muy rudimema 
no. aunque en 1942. al entrar en servicio 
los primeros ejemplares, se introdujo un 
tren de aterrizaje mucho más refinado 
con patas o leo neumáticas a cada lado 
(Go 242B- 2) Adicionalmenté. el Gotha 
fue objete de pruebas con vanos cohe¬ 
tes para asistir el despegue con sobre¬ 
carga y se desarrolló el Go 242B-2 y la 
versión de paracaidistas Go 242B-3 con 
una gran puerta de carca en la parte tra¬ 
sera La versión Ge 242C disponía de 
casco v flotadores para poder amerizar 
sobre el agua cuando era posible 

Se entregaron cerca de 1 500 Go 242. 
que fueron utilizados operaetonalmente 
por vez primera en Oriente Medio, aun¬ 
que 133 de éstos fueron convertidos a la 
versión Ge 244 

Esta estaba provista de motores y te¬ 
nía un tren de aterrizaje triciclo Los mo¬ 
tores iban instalados en la parte delante¬ 
ra de los largueros de cola y los prime¬ 
ros ejemplares de este Upo en 1942 se 
entregaron a unidades operacionales en 
Creta y Grecia Asimismo algunos for¬ 
maron ei equipamiento de la Ceschwa 
der de transporte en Oriente Medie y 
sur de la URSS, aunque en el primer 
fíente se mostraron muy vulnerables al 


La versión motorizada Gotha Go 
244B de la ilustración lleva la 
insignia del 4 Staffel de la KGrzbV 
106 , a comienzos de 1943 en el 
teatro del Mediterráneo 


fuego an!¡aéreo y se tes retiró Templa 
zados por transportes Junkers Ju 52'3m o 
Messerschmiíí Me 323 
Aunque ios motores de la mayoría de 
los Go 244 eran de origen francés, tam¬ 
bién se instalaron algunos soviéticos 
capturados y se realizaron planes para 
una versión con un solo motor alojado en 
el morro éste podía ser un Argus As 
10C o un junkers Jumo 211 Otros desa¬ 
rrollos incluían una pareja de Go 245 
que tuvieron puisorreactores Argus 
montados bajo las alas y fuselajes con 
venció nales 

Características 

Gotha Go 244B 

Tipo: bimotor de transporte 
Planta motriz: dos motores radiales 
Gnome-Rhóne 14Nde ¡4 cilindros, 
refrigerados por aire y de 1 140 hp de 
potencia unitaria 
Prestaciones: velocidad máxima 


290 km/h a 3 000 m techo de servicio 
7 500 m, alcance 740 km 
Pesos; vacio 5 100 kg, máximo en 
despegue 7 8GC kg 
Dimensiones: envergadura 24,50 m 


longitud 15,80 m abura 4.70 m. 
superficie alar $4 4 nr 
Armamento: cuatro ametralladoras de 
accionamiento manual MG34 de 
7,92 mm 


Capaz de transportar un Kübelwagen o 21 soldados plenamente 
pertrechados , el Gotha Go 242 fue el planeador aleman mas utilizado P del 
e se produjeron mas de 1 500. Rara vez usado para el asalto, el Go 242 
e r con todo t empleado en el frente del Este, los Balcanes, Sicilia y el 
desierto norteafneano en apoyo de las fuerzas terrestres de ¡a Wehrmacht, 
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Al FVlAVIA 

HeinkelHe HlHyHe 111Z 



Originalmente construido como bom 
barderc y utilizado como transporte c: 
vil. el Heinkel He 111, diseñado por 
Siegfned y Waliei Gúnther, es más co- 
nocido como bombardero, de modo que 
es casi una sorpresa saoer que tuviera 
que ver algo con el desai i olio de i a avia¬ 
ción de iranspone 

La designación de esta nueva varíame 
fue la de He 111H-20 R-1 construida 
desde un principio come un transporte 
de paracaidistas con capacidad para 
acomoaar hasta 16 hombres y que po 
seia una portezuela ventral para el salto 
y tenia soportes externos para llevar dos 
contenedores de suministros de 80G kg 
Similar a este modelo era el He S11H 
20/R2 versión de remolque de planea 
dores, aunque podía ser usado como 
transporte 

Los sufijos de estas designaciones in 
dican los cambios necesarios incorpora¬ 
dos mediante módulos acopladles o 
Rusisatze, algo que se comprueba en el 
anterior He 111H I6/R2, que estaba pro 
visto de un mecanismo de remolque de 
planeadores del tipo rígido en la parte 
trasera del fuselaje Otras conversiones 
fueron el He 1J1H-II/R? de remolque y 
el He 111H-23 para ocho paracaidistas 

Sin embargo la versión más extraña 
del diseño básico del He lll fue la que 
se convertiría en el He !UZ l, consis 
tente en dos fuselajes de He l El H unidos 
por una sección central alai que albor 
gaba un quinte motor jumo refrigerado 


por liquido, de modo que su envergadu¬ 
ra resultaba ser de 35,20 m y cargado 
pesaba 23 500 kq La tarea de este mo 
dele consistía en remolcar el enorme 
planeador Messerschmnt Me 321 o in¬ 
cluso ¡res CC'tha Ge 2.42 aunque la velo 
cidad máxima posible cuando hacia esto 
ultimo sólo alcanzaba a los 223 km Ti 
Históricamente el transporte Heinkel 
es interesante ya que fue el responsable 
de una de las últimas operaciones de 
paracaidistas de la querrzu Ésta se rea 
tizo cuando apararos del TCr JO. basa* 
dos en Grossostheim lanzaron paracai 
distas tras las líneas aliadas en 1944 du¬ 
rante la batalla de las Arderías 


Características 
Heinkel HeiUH-LS® 

Tipo: transporte de paracaidistas y 
remolcador de planeador es¬ 
pianta motriz: dos mote: res Junker Jumo 
2UF?,de 12 cilindros refrigerados por 
liquido y de 1 350 hp de potencia 
unitaria 

Prestaciones: velocidad máxima 
400 km/h a 6 000 m techo de servicio 
6 700 m, alcance 1 950 km. 

Pesos: vacio 8 680 kg. máximo en 
despegue 14 000 kg. carga alar neta 
159.81 kq/nr. 

Dimensiones: envet gadura 22 60 m 
longitud 17.50 m, altura 


í/rro de Jos apararos mas exrraños 
de la guerra fue el Hemkel He i J 1Z 
fZwülíng, o doJWeJ, consisrenre en 
dos He 111 a rudos por una sección 
central alar con un quinto motor El 
remolcador de planeadores ZA 
actuó limitadamente en el frente del 
Este y era capaz de poner en el aire 
al enorme planeador Me 321 o a 
tres Go 241 

4,40 m superficie alar 87 6 m 
Armamento; una ametralladora MG 131 
de 13 mm operada eléctricamente en 
una tórrela dorsal y un cañón MG FF le 
20 mm en el morro 




El transporte hexamotorMe 323 llevaba normalmente unos 120 soldados, 
aunque en casos de emergencia podía aumentar hasta 200 l Este ejemplar 
es un Me 323E con un armamento defensivo de seis ametralladoras y dos 
cánones de2Qmm. 


ALEMANIA 

Messerschmitt Me 321 y Me 323 


Nacido de ¡a desesperación t el enorme hexamotor Messerschmitt Me 323 
no había sido diseñado para el servicio en primera linea y se empleo en el 
traslado de suministros y refuerzos en el frente del Este , Cuando hubieron 
de servir para apoyar ¡as fuerzas del Eje destacadas en Tunicia en 1943[ se 
vieron diezmados sobre el mar por los cazas aliados. 


El Messerschmi! Me 321 (un enorme 
planeador de tubos de acero soldados 
con revestimiento mixto de madera y te¬ 
lar realizo su primer vuelo en mar zo de 
1941 remolcado por un Junkers Ju 90. 
sorprendentemente disponía de un solo 
piloto a bordo, un hombre de fortaleza 
suficiente para poder usar los controles 
mediante medios puramente mecánicos 
ya que no disponía de asistencia de nin¬ 
gún tipo, aunque posteriormente se 
aceptó una tripulación habitual do tres 
hombres 

Diseñado para transportar una com¬ 
pañía de soldados o un cañón antiaéreo 
o un vehículo oaiga o su peso equivalen 
te en carga, el Me 321 A. la versión origi¬ 
nal se apoyaba en el suelo mediante un 
bogie de vanas ruedas a cada lado aun¬ 
que en ei posterior Me 32IB $e adopto 
un upo más convencional con dos rué 
das de gran diámetro Incluso al ser re¬ 
molcado por tres Messerschmitt Bí 110 o 
un Heinkel He 111Z a veces faltaba po 
tencia para levantar al enorme planea 
dar del suelo, de modo que se le doló- 
de cohetes auxiliares También se hicie¬ 
ren pruebas con pulsorreactores para 
incrementar el alcance después de ser 
sollado por el remolcador 

Este problema causó la aparición del 
Me 232D una sene de planeadores mo¬ 
torizados muy similares que poseían seis 
motores y un fuselaje adecuadamente 
reforzado, aunque el prototipo dispuso 
de cuatro motores Bstructuralmente 
iguales al diseño angina! todas las ver 
siones motorizadas retuvieron en el mo¬ 
rro las puertas «dobles* y volvieron a los 
bogies como tren de aterrizaje en esta 
configuración el avión era capaz de al¬ 
bergar 130 soldados y una dotación que 
llego a cinco hombres (variante Me 
323D 6. que apareció en diciembre de 
1942) Los tripulantes adicionales eran 
un par de mecánicos para subsanar el 
problema de Ja sincronización de moto¬ 


res. mientras que en la posterior versión 
Me 323E 1 con moteros de mayor poten 
cía este numero fue aumentado en un 
par de hombres más encargados de ser¬ 
vir dos torretas artilladas adicionales, 
montadas en las alas 
Estaba previsto que Ja producción si 
guíese hasta abril de 1945. pero de he 
cha ceso en la primavera del año ante 
nor cuando se habían entregado menos 
de 200 ejemplares del Upo motorizado, 
un diseño que fue impopular entre los 
pilotos 

Características 
Messerschmitt Me 323D-6 
Tipo: transporte pesade 
Planta motnz; seis molo íes radiales 
Gnome-Rhóne 14N de 14 cilindros 
refrigerados por aire y de I 140 hp 
Prestaciones: velocidad máxima al nivel 
del mar 285 km/h alcance 1 100 km 
Pesos: vacio 27 330 kg máximo en 
despeque 43 000 kq 
Dimensiones: envergadura 55 m 
longitud 28,15 m altura 8.30 m, 
superficie alar 300 nr 
Armamento: diverso aunque 
frecuentemente consistía en un máximo 
de diez ametralladoras MG34 ó MG42 
de 7 92 mm servidasa través de los 
laterales del fuselaje y cinco más dei 
mismo calibre en el morro y en la parte 
superior de[ fuselaje 
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«Anita de Hierro»: el Ju 52 
en acción 

Lento pero extremadamente resistente, el Junkers Ju 52/3m fue el principal avión de 
transporte de la Luftwaffe y sirvió asimismo como vehículo de los primeros 
despliegues operativos de las fuerzas aerotransportadas alemanas. 


Tiene muchos nombres Tante Ju (tía Junkers), 
Iron Anme (Anita de Hierro) o Pava pero, llámese¬ 
le como se quiera, el grande y comparativamen¬ 
te pesado inmotor monoplano de revestimiento 
ondulado de la firma Junkers está inseparable¬ 
mente un ioo a la historia de la segunda guerra 
mundial 

Lina gran parte de los 1 600 aviones que inter¬ 
vinieron en la invasión de Polonia como integran¬ 
tes de la operación "We/ss» (blanco), al cruzar la 
frontera el 1 de septiembre de 1939 las primeras 
tropas nazis sin declaración de guerra, fueron 
Junkers Ju 52 Sin embargo, estas máquinas se 
emplearon totalmente como transportes de tro¬ 
pas y aún blancos vulnerables para las defensas 
antiaéreas el masivo número de aparatos em¬ 
pleados aseguró el éxito contra una fuerza aérea 
que apenas si podía juntar 400 aviones de todos 
los tipos. 

No obstante no fue hasta la llamada operación 
’ Wesserubung ** (paso de Wesser), la invasión 
de Dinamarca y Noruega a comienzos de abril 
del ano siguiente, cuando el Junkers 52 (una de¬ 
nominación genérica e inadecuada pero acepta¬ 
da del Ju 52/3m) realizó su primera función espe¬ 
cial como transporte de paracaidistas Previa¬ 
mente. esta rama de las Fuerzas Armadas ale¬ 
manas había sido objeto de una considerable 
propaganda y se habían distribuido una gran 
cantidad de fotografías que mostraban sus hom¬ 
bres entrenándose Aunque parezca mentira, en 
algunos países donde éstas circularon se llegó a 
creer que pertenecían a pilotos que practicaban 
técnicas de abandono de aviones. 

Los alemanes utilizaron en Escandmavia para¬ 
caidistas de acuerdo con un cuidadoso pian y en 
el papel parecieron lustrar la operación ideal de 
este tipo primero, los Ju 52 de las 5 y 6 KGrzbV 
1 (5 y 6 Statfeln de la i 1 Geschwader de trans¬ 
pone) lanzaron hombres del 1/FJR 1 para captu¬ 
rar el aeródromo de Fornebu, en Oslo, y éstos, 
una vez que el objetivo había sido asegurado, 
fueron reforzados por más hombres a medida 
que los transportes del KGrzbV 103 aterrizaban 
para desembarcar las tropas del ll/IR 324 

De hecho, la derrota del primer asalto de para¬ 


caidistas provino del tiempo atmosférico, pues 
tas condiciones estaban tan deterioradas que no 
se podía realizar ningún salto, y consecuente¬ 
mente los paracaidistas hubieron de tomar el ae¬ 
ródromo a medida que los aviones Junkers de 
los que 573 habían sido destinados a la invasión, 
se veían forzados a aterrizar mientras todavía se 
hallaba en manos noruegas De esta forma, la 
primera operación de la segunaa guerra mundial 
en la que se emplearon con éxito paracaidistas 
lanzados desde Junkers Ju 52 fue el asalto det 
aeródromo de Stavanger-Soia 
Siguieron poco después otras acciones pione¬ 
ras del Ju 52 cuando, en el mes siguiente, se 
recibieron órdenes de lanzar la operación 
«■ Geíb» (amarillo), la invasión de los Países Bajos 
y Francia. Sobre las 04.34 de la mañana del vier¬ 
nes 10 de mayo. 41 aviones de este tipo comen¬ 
zaron a despegar cada uno con un planealdor 
DFS 230, en la que era ia primera acción de la 
historia de transporte de tropas en planeadores. 
El éxito de este ataque puede calibrarse por el 
hecho de que los hombres de los nueve planea¬ 
dores supervivientes (de once) que habían aterri¬ 
zado pudieron demoler las fortificaciones exterio¬ 
res del fuerte belga de Eben-Emael, con escasa 
resistencia de los desconcertados defensores 
Los Junkers 52 utilizados para salidas de este 
tipo como remolcadores de planeadores volaron 
sin cargas internas adicionales y formados en el 
tradicional esquema en uve a unos 175 km/h 
Los planeadores eran remolcados al final de un 
cabíe de entre 60 y 120 m de longitud Lanzado 
desde una altitud próxima a los 3 000 m. un DFS 
230 podía cubrir unos 55 km en buenas condi¬ 
ciones antes de aterrizar a unos 65 km/h en una 
carrera muy corta aproximadamente 20 m Para 
conseguir distancias tan cortas no era raro la co¬ 
locación de alambre de espino en el patín de 
aterrizaje, de modo que actuara como una espe¬ 
cie de freno rudimentario 
El Junkers Ju 52 se convirtió en sinónimo de 
las operaciones de asalto aerotransportado ale¬ 
manas ya que fue usado para ellas con la exclu¬ 
sión de otros aviones de transporte, esto fue es¬ 
pecialmente cierto en ia invasión de Creta, una 



El transporte universa], de la Luftwaífe fue el 
trimotor Junkers Ja S2/3m, conocido como Tante 
Ju (tía Junkers). Este aparato fue fotografiado 
momentos antes de estrellarse delante de unas 
posiciones de la Wehrmacht en las heladas 
llanuras de Stalingrado. 
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Junkers Ju 52/3m 


La primera versión del que se conven i 
na en uno de los más famosos aviones 
de Transporte de la historia realizó su 
primer vuelo en 1330 como un diseño 
monomoior llamado Junkers ju 52 y sólo 
fue hasta después de que se le incre¬ 
mentaran los motores a tres cuando el 
sufijo indicó esta modificación como tri¬ 
motor denominado )u 52/3m 
En 1334 apareció la primera versión 
militar ei fu 52/3m g3e que si bien había 
sido diseñado como bombardero, entro 
en combare en 1936 como transpone de 
tropas, ai llevar 10 000 soldados naciona¬ 
listas hasta la península Ibérica desde 
Marruecos ai comienzo de la guerra ci¬ 
vil española Cinco años antes había sido 
introducida la primera versión de la 
Luftwaffe y en 1939 este modele esiaba 


en servicio en tales cantidades que sólo 
un puñado de tas aviones de Transporte 
de trepas que participaron en la inva¬ 
sión de Polonia no eran ju 52 
Probablemente la vanante mas im¬ 
portante fue el Ju 52 3m g7e con puertas 
mayores para admitir hasta J8 soldados 
plenamente equipados, pero cuando le 
siguió en las lineas de producción el Ju 
5¿3m g8e, éste sólo presentaba peque 
ñas diferencias, como moiores BMW 
132Z de 850 hp y como alternativa, un 
cañón defensivo de I3mm entre el ar¬ 
mamento en una posición dorsal y rue¬ 
das sin carenajes Estos habían sido des¬ 
cartados frecuentemente en las prime- 
ras versiones en servicio puesto que 
tendían a llenarse de barro y sólo aña¬ 
dían considerables problemas al manía- 


mímenlo El Ju SMm gQe entró en pro¬ 
ducción en 1942 y al principio el diseño 
básico estuvo dotado con un gancho pa¬ 
ra remolque de planeadores, aunque un 
pian numero había sido previamente 
equipado de forma similar per ios esca¬ 
lones técnicos de las unidades de pri¬ 
mera linea 

Con el fuselaje construido alrededor 
de cuatro largueros oon miembros uans 
versales de refuerzo bajo el revestí- 
miento corrugado patentado., la * Anita 
de Hierro* presentaba una construcción 
notoriamente robusta Consecuentemen¬ 
te era muy adecuado para las tareas de 
desplegar hombres en aeródromos de 
primera linea poce preparados, además 
de poder lanzar grupos de doce para¬ 
caidistas. 


Características 
Junkers Ju 52/3m g7e 
Tipo; transporte genera! de 
paracaidistas y remolcador de 
planeadores 

Planta motnz; tres motores radiales 
BMW 132T-2de nueve cilindros, 
refrigerados por aire y de 830 hp 
Prestaciones: velocidad máxima 
270 km/h a 2 750 m techo de servicio 
5 500 m, alcance l 280 km 
Pesos: vacio 6 510 kg máximo en 
despegue 10 5GC kg 
Dimensiones: envergadura 29 25 m 
longitud 18.90 m altura 4.50 m 
superficie alar 130.5 m ?m 
Armamento: normalmente tres 
ametralladoras MG 15 de 7 92 mm, una 
en posición dorsal y una a cada lado 
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El Ju 52 en acción 


La producción total del Junkers Ju 52/3m en 
Alemania fue de 4 833, la mitad de ¡os DC-3/C-47 
construidos en Estados Unidos. Caracterizado 
por su extraño revestimiento corrugado, el 
ubicuo * tía Junkers» era simple y robusto, 
aunque su carga bélica -normalmente unos 
4 100 kg- resultaba escasa en relación con ¡as 
necesidades de la Wehrmacht en las 
desesperadas situaciones que existieron en 
Tunicia, Demyansk y Stalingrado. El aparare de 
¡a ilustración, un Ju 52J3mg7e, lleva las insignias 
de ¡a Kampfgeschwader zur besonderen 
Verwendung ¡(Ala de Operaciones Especiales, 
posteriormente Transpongeschwader 1), la 
primera gran unidad de la Luftwaífe dedicada al 
transporte, cuyos componentes participaron en 
¡as invasiones de Noruega, Países Bajos, Bélgica, 
Francia y Creta, Este aparato, del 2. Staífel de Ja 
KGzbV 1, estaba basado en Milos, Crecía, en 
mayo de 1941 y dispuesto para el asalto 
aerotransportado de Creta. 
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El Ju 52 en acción 


Los primeros JU S2'3m 
sirvieron en ¡a guerra civil 
española, no solo en la 
Legión Condor alemana, 
sino también en la Fuerza 
Aerea Nacionalista. Este 
aparato, con el puesto de 
tiro ventral denominado la 
"Cazuela», ¡leva las 
insignias del Grupo de 
Bombardeo Nocturno 1-G- 22. 


masiva operación aérea en la que estuvo involu¬ 
crada una impresionante flota de cerca de 500 
Junkers Ju 52/3m ¡unto con mas de 80 planea¬ 
dores DFS 230 

Aunque a menudo relegada a una reseña bi¬ 
bliográfica, la operación - Merkur »(mercurio) es¬ 
tuvo. de hecho, lejos de ser ideal ya que los 
transportes Junkers que regresaron de lanzar la 
primera oleada (en la que se habían perdido sie¬ 
te aparatos) se vieron obstaculizados al aterrizar 
por una nube de polvo que oscureció la visión de 
¡os pilotos. Poco después la segunda oleada, 
programada para las 13 00 para lanzar tropas 
sobre Relimo y Heraklion, sufrió un retraso y se 
continuó a finales de ia tarde, de modo que de la 
cuarta parte de los hombres lanzados causaron 
baja al lomar tierra. 

Asaltos como éste los llevaron a cabo aviones 
individuales que transportaban doce hombres 
cada uno. de modo que una Kompame de 144 
paracaidistas requería un Staflel de una docena 
de aviones La técnica de lanzamiento del Jun- 



La insignia roja que este Feldwebel ¡leva en ¡a 
splapa indica que es un artillero paracaidista. 
Él y su compañero están cerca de Narvik a 
principios de 1940 durante la operación de 
refuerzo de ¡as unidades alemanas. 


kers 52 consistía en acercarse en uves de tres a 
240 km/h, y cerrar finalmente la formación a una 
distancia de 55 m antes de perder altura hasta 
los 120 m, entonces se reducía la velocidad a 
unos 160 km/h y se daba la señal para que salta¬ 
ran los hombres, esto se hacia a Iravés de ia por¬ 
tezuela de babor. 

El principal equipo de estos hombres, que casi 
siempre procedían de unidades de la Luftwaffe 
(se empleaban las tropas del E¡ército sólo en las 
operaciones de desembargo aereo con planea 
dores), consistía en una pistola Luger de 9 mm 
(con dos cargadores adicionales de ocho cartu¬ 
chos), aunque ¡os hombres que integraban tos 


primeros grupos de ataque porta bar g ranacas y 
subfusiles' Simultáneamente, y a. salto de os 
hombres, el Junkers de transpone poa a lanza' 
cuatro contenedores de colores brillantes de 
136 kg cada uno; éstos llevaban fusiles morte¬ 
ros. ametralladoras y municiones 
Un desarrollo importante de : diseño básico ¡o 
constituyó el Junkers Ju 52/3mg7e con piolo au¬ 
tomático y tres ametralladoras defensivas de 
7 92 mm, puertas de la cabina mas ancha y ca¬ 
pacidad para 18 soldados completamente equi¬ 
pados Sm embargo, los planes de remplazar a 
la «Anita de Hierro» por los Ju 352 Herku'es no 
Cuajaron y el veterano trimotor estaba todavía en 


Corte esquemático del Junkers Ju 52/3mge 


* Luí navegación es rubor 

2 Ale?or 

3 Carenados arncu ac iones 
alerón 

4! Articulación mando 
fj Hastíos súbales 
inspección 

6 Revesltmienfo alar 

corrugado 

7 Masíi amena 

8 Moniarrres rpfucfío 
diagonal alar 

9 Boca lanado estribor 
aceite 

10 Mástil bandera 

11 Capó N AC A mol Of esl f j í k r 

12 Helio?Clauca otuaia 

Junkers 

13 Motor radral ceñirá 8MW 
13?A ton anillo Townend) 

14 Escape 

i Tomas aire<iijfu 
16 Bancada motor 
1 7 Mam paró 

'8 Depósitocení-d ¿icede 

19 Boca leñado ace le 

20 Pa n e les par ab r s 

21 A siento copjJoío 

22 Asiento operador tari 3 

23 Asiento pilóla 

24 Palanca ruando 

25 Pe tía es 1 1 món ú I re c e 
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Un Ju 52/3mg7e del Stab del IV/TG 
1 -anteriormente KGzbV 1 - con las 
insigmas Llevadas a finales del 
invierno de 1945 en el frente de 
Courland. De acuerdo con ¡as 
ordenes de Hitíer, las unidades 
de la Wehrmacht combatieron 
hasta la muerte al ser cercadas 
por las fuerzas soviéticas y ¡os 
Ju 52/'3m tuvieron que realizar 
frecuentes lanzamientos de 
suministros en paracaídas 
a las tropas asediadas. 

servicio al finalizar en 1945 la guerra De ellos, 
muchos fueron equipados con flotadores en fu¬ 
gar de; tren de aterrizaje de ruedas en número 
suficiente para que los talleres Fokker en los Paí¬ 
ses Bajos se dedicasen a producir flotadores 
adecuados para los transportes Junkers em¬ 
pleados en la azarosa tarea de operaciones de 
asalto aéreo en extensiones adecuadas de agua, 
operaciones que. ocasionalmente, producían ín¬ 
dices de bajas próximos al 79 por ciento 
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<J6 Pi so eAbtria vuelo 
? 7 A n ic JI aC lOr- mítido 
?B Cables mande 

29 Mulor rHdril na PC* BMW 
132A :r• caito NACAf 

30 Mamparo 

31 Bancada motor 
3? Depósito acede 

33 [Joca leñado aceite 

34 Boca lienack i corrí bust i Di ie 
33 Moni ante lijaciOr 

aterrizador 

36 Carenado ruetHi oaoor 

37 Escape 

38 Rueda üaoor 

39 Revesíirísenlo alai 
corrugado 

40 Estructura atar 
mu Itiiar güero 

4 1 Refutar J5 0 1 a gon al f ■ s 
4? Tubo Pilo" 

43 uz navegación babor 

44 Alerón caber 

45 Carenados articu aciones 
«¡eren 

46 Compensador 

4 7 Martelo cor per i sa tirar 

48 Cables mando 

49 Sección mierror liap 
30 Articulación mande 
í> i Depósitos alares 

combustible 

52 Puntos lición aat t solar 

53 Pasarela cénits 

5 4 Asi en tos p asa 

hh Vigüela suponer fuselaje 

5b CsTiDa r cuido maro 
57 LuCCStec^O 


58 Amena 

59 Astenias traseros 

60 Puerta acc: eso pasaje 

61 Cables manao oap pise 

62 Ves?toud entraba 

63 Peldaños ervradíi 

64 Retrete 

65 Mamparo cabir a vt>t.í 

66 Venirse ion carama 

67 Compartimento :arga 

68 Compuerta carga 

69 Repisas 

ID Cuaaortas Vjsclaie 

71 Pasaaeta inspección 

72 Vigueta interior fuselaje 

73 Estíuctora luseiaie 

74 Cables mando 

75 CuacJOf na terminal tdSeia .0 
7b F'jacton de r va 'use ó\c 

71 Muelíc pac n cola 

78 Palmeóla 

79 L s t r uc I u r a t? s Uto >< Id do' 

DaDOf 

80 Timón pro'un di dad babor 

81 Articulación interior limón 
dirección 

82 Arrie unción mando 

83 Fh! factor a mu Margue re 
estabilizador 

84 Re vestí rr i ento ^ r yg a f.io 
i TiO-n profundidad 

85 Es? entura deriva 

86 Anicufaetón ma ndo 1 ^ on 
fír rece ion 

87 Punía i rimo r direccon 

88 Estrucíura tirfi ú n drrcef;’OO 

89 Rovestim unto cor r ..qaoo 

90 L uz tf ase ra r ave<jac i on 


4 5 


4 * 













Il A[ JA 


Savoia-Marchetti S.M.81 Pipistrello 


Tras /a firma del armisticio entre 
Italia y hs A hados en setiembre 
de 1943 f efe/neji ios de ¡a Fuerza 
Aerea italiana continuaron 
luchando con la Luftwaffe, Este 
Savoia-Marchetti S.MSi del 
Grupo de Transporte 
« Ten aciano» de /a República H 

Social italiana Ueva insignias de 
la Luftwaffe y opero en el frente 
del Este en 1944. 


Al |ual que el Junkers Ju 52/3m. ai que 
se asemejaba bastante, el Savoia-Mar 
chettj 5 M 8 i Pipistrello (murciélago) te* 
bia s.üc. onqirialmeme diseñado come 
bomoaraeio Obra de Alessandio Mar 
chem sirvió tanto en la guerra civil es¬ 
pañola como en la de Abisima y también 
como el transporte alemán tenia sus raí 
oes en la aviación civil Basado en el 
SM73 ambos aparatos tenían tren de 
aterrizaje fijo 

Aparecido en 1935 el S M 81 era un 
avien anticuado ajando Italia eniro en la 
segunda guerra mundial, de modo que, 
a pesar de su r ¡justa o instrucción mixta 
que se moslro capaz de absorber has 
■antes danos en cómbale se reemplazó 
rápidamente como bombardero por el 
SM79 su producción habla concluido 
en .938 después de haber entregado 
534 ejemplares Los 304 que permaná 
cían en la Regia Aeronáutica fueron con 
venidos en transportes de tropas (18 
hombres) después de su retirada do las 
SQuadnghe de pr imera linea 

Con esta capacidad, el S M 81 fue re 
legado a servicios en los fiemes africano 
y oriental, donde se mostrO le suficiente 
mente u:sl para que su producción fuero 
teimciada en 1943 con una variante que 
se denominó S M81T Sm embargo, la 
llegada en setiembre de 1943 del aras- 
:icio con ios Aliados significó que sólo se 
completar m 80 cíe estos nuevos apara 
tos y solo cuatro permanecieron en es^a 


Características 
Savota-Maichem S.M Sl/T 

Tipo: transporte de tropas 
Planta motriz; motores radiales Piaggio 
P X RC ^5de nueve cilindros, 
refrigerados por aire y de 670 hp de 
potencia unitaria 

Prestaciones, velocidad máxima 34,: 
km/h a i 000 ni techo de servicio 
7 000 m, alcance, con carga 


máxima de combustible, 2 000 km 
Pesos; vacio 5 800 kg máximo en 
des peque 10 300 kg. carga alar neta 
113.14 kgmr 

Dimensiones: en ver gaduia 24 00 m. 
longitud 17,80 m, altura 4 45 ni, 
superficie alar 92.80 nt 
Armamento: cinco ametralladoras 
Breda-SAFAT de 7 7 mm 


El SMS1 sinño tamo como 
j bombardero como transpone de 
tropas . En este ultimo papel el 37: 
Storrrto participó en 1939 en la 
invasión de Albania; apodado 
Lumace (babosa) por su baja 
velocidad t esfe modeJo también 
participo en 1943 en ¡a evacuación 
de ¡as tropas del Eje de Tunicia 


época en el sur aunque no menos de 
dos unidades de transportes completas 
se equiparon todavía cor, este tipo en la 
República de «Saló- (Italia septentrional 
controlada por los áseoslas: Un míen - 
same hecho histórico lo constituye el 
que un transpone 5 M 81 íuese utilizado 
posteriormente peí Mussolin: como 
transpone personal un ejemplar que re 
cibiría el inapropiado nombre de Tara- 
tuga (tortuga) 

Se le instalaron diferentes motores ra 
diales tales como el Alfa Romeo 125 
RC35 de 850 hp de potencia o el 
I26RC 34 ae 680 hp, el Gnome Rhóne 
14 K de 630 hp o et motor Piaggib P X RC 
35 de 670 hp 
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GRAN 3R£ T ANA 

Airspeed Horsa 

Ln diciembre de ¡940. el equipo de di¬ 
seño de la Compañía Auspeed de Lon 
don Colney recibió la Especificación 
X. 26/40 que reclamaba un planeador ca 
paz de transportar 25 hombres con su 
equipo y que tuviera una envergadura 
mayor que fa de un bombardero We- 
11 matón Unos once meses más tarde, 
una pareja de prototipos del Auspeed 
Horsa eran remolcados desde el aeró 
dromo de Fairey en Great West, poste¬ 
riormente incorporado a! aeropuerto de 
Londres, por un Armstrong Whitworth 
Whitley Simultáneamente, cinco más se 
trasladaban a Portsmouth para realizar 
las pruebas de carga de vehículos mili 
tares. 

Se desarrollaron dos tipos de planea 
dores el Horsa Mk I con una puerta - 
rampa abisagrada en el lado de babor y 
remolcado por un cable del tipo *Y* 
y el Horsa MK II con un cable simple y 
un morro articulado para facilitar la car¬ 
ga de cañones ligeros, etcétera 

Construido casi por completo de ma¬ 
dera el Horsa podía ser fabricado por la 
industria del mueble y la producción de 
la mayoría de ellos la realizó la famosa 
compañía de Harris Lebus, aunque la 
Austin Motor también produjo basta ntes 

Una de las primeras utilizaciones del 
Horsa tuvo lugar al ser remolcados 30 de 
ellos de día hasta el norte de Aínca des¬ 
de Gran Bretaña y de éstos sólo se per¬ 
dieron tres, uno de ellos aparentemente 
por acción enemiga Poco tiempo des¬ 



pués, el tipo recibió su bautismo de fue 
go durante la invasión de Sicilia de los 
137 planeadores Waco Hadnan y Horsa 
sólo doce alcanzaron cor rectamente sus 
zonas de aterrizaje y diez de ellos eran 
Horsa Un año después, los Horsa se em¬ 
plearon durante la invasión de Norman- 
día y consecuentemente en las siguien¬ 
tes acciones, entre las que se cuenta 
Arnhem donde operaron unos 600 
En tales ocasiones se poaian llevar 
hasta 20 hombres por aparato La capa¬ 
cidad de los Horsa era mucho mayor 


que la de ¡os Hadnan y muchos sirvieron 
con las fuerzas norteamericanas, aunque 
remolcados por aviones británicos 

Características 

Auspeed Horsa Mk 11 

Tipo: planeador de transporte de tropa 

y carga en general 

Prestaciones: velocidad máxima de 

remolque 160 knv'h 

Pesos: vacío 3 400 máximo en despegue 
6910kg, 

Dimensiones: envergadura 26.82 m, 


Una escena en Gran Bretaña en 
1944: Surhng Mk IV comienzan a 
despegar y llevan remolcados 
planeadores Horsa. 
resplandecientes con sus bandas 
de invasión blanquinegras. El 
Horsa Mk II tema el morro 
abisagrado para permitir su rápida 
carga y descarga. 

longitud 20.42 m. altura 6.40 m 
superficie alai 106 65 m' 

Armamento: ninguno 
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Armstrong Whitworth Albemarle 


Ol qmalmercte un diseño Bnstol para un 
bombardero de reconoctmienio con 
moi, res Tuurus, el desarrollo del Al be 
marte, fue transferido a ta firma Arms- 
trono Whitwonh Al volar el prototipo 
por vez primera el 20 de marzo de 1940 
era casi ¡,jt pionero no sote por meorpo 
raí ül.i construcción compuesta de ace 
i y rria Jera que facilitaba una amplia 
subcontraiacíon en su fabricación sino 
que también poseía un tren de aterrizaje 
triado, una disposición que no había si 
de usada hasta entonces en Gran Biela 
ña en ningún modelo de producacn 

Las entregas de los primeros ejercí 
piares fueron lemas, no iniciadas hasta 
octubre oe 1941, de modo que se corn 
pietaron los primeros 42 Albemarle Mk 1 
solamente como bombarderos, mientras 
que los restantes 558 Albemarle serian 
producidos en versiones especiales de 
transporte y remolque de planeadores 
1x5 fabricación fue subcontratada por 
completo fuera de id industria aeronauti 
ca y el ensamblaje final se realizó en una 
factoría de la Hawker Stddeley en Glou 
cester llamada A W Hawksley Lid 

Antes oe diciembre de i944, cuando 
ceso su producción se habían entrega 
do un total de 247 aviones como remol¬ 
cadores (Albemarle Mk V y Albemarle 
Mk VI Ja mayoría) y el primer escuadrón 
de la RAF que recibió este modelo fue 
el 295 en enero de i 943 Sin embargo 
fue otro escuadrón el primero en usarle 
en combate el 297 

Un gran ejemplo del papel especial 
ue transporte de los Albemarle Mk íl y 
Albemarle Mk V[ se comprobé durante 
tos desembarcos del Día ü en jumo de 
1544 en esta ocasión, seis Albemarle ac¬ 
tuaren xmo exploradores y guias de los 
paracaidistas ce la 22' Compañía Para¬ 
caidista Independiente Sin embargo el 
upo actuó principalmente como remol¬ 




cador de planeadores y cuatro escua¬ 
drones de Albemarle llevaron a les Airs 
peea Morsa hasta Francia, mientras en 
septiembre dos escuadrones del 38 
Grupo remolcaron los planead nes de la 
I 1 División Aerotransportada hasta Arn 
hem Pero, con todo, probablemente el 
recuerdo más perdurable del modele 
pian las trazas de humo con las que voi 
vían a casa causada por los sobrecenan 
lados motores al tener que realizar un 
gran esfuerzo para volar a plena peten 
cía y baja velocidad 

Características 

Armstrong Whitworth Albemarle Mk II 

Tipo: transporte especial y remolcador 
de planeadores 

Planta motriz: dos motores radiales 
Bnstol Hercules XI de 14 cilindros, 
refrigerados por aire y de 1 590 hp 
de potencia unitaria 
Prestaciones; velocidad máxima 412 
km Ti a 3 200 m techo de servicio 
5 480 m alcance 2 173 Jar. 

Pesos: vacio 10 250 kg, máximo en 
despegue 16 550 kg 
Dimensiones: envergadura 23 47 m 
longitud 18.26 m altura 4 75 m, 
superficie alar 74.65 rrr 
Armamento: dos amelralladt ras Vickers 
«K* de 7 h 7 mrn accionadas 
manualmente 


Este Armstrong Whitworth Albemarle Mk V del 297 . if Escuadrón fue 
empleado en julio de 1943 en la ni vasion de Sicilia. Aparato por ¡o general 
impopular entre los pilotos, fue un pionero de los diseños bntánicos de la 
guerra al llevar un tren de aterrizaje tnciclo. 



El Albemarle, construido básicamente de madera t fallo como bombardero 
y comenzó a ser utilizado en enero de 1943 como avión de transporte por el 
295. * Escuadrón de la RAF, asi como remolcador de planeadores Morsa: 
también tomo parte en los desembarcos de Sicilia, Normandia y Amhem, 



GKANfHf TANA 

Armstrong Whitworth Whitley 


El venerable Whitley, veterano de las primeras misiones de bombardeo de 
¡a guerra, fue empleado a partir de 1941 como transporte de tropas. En la 
operación «Biting», el 27 de febrero de 1942, doce Whitley lanzaron 
119 paracaidistas sobre una estación de radar alemana. 


ti prime: remolcador de planeadores e 
ins’rücior de paracaidistas bntántcc fue 
un Armstrong Whirworih Whitley Mk [I 
utilizado por la 1 Escuela de Entrena 
miento de Paracaidistas de Rmgway en 
el verane de 1940 Los saltos se realiza 
ban desde una plataforma er. lugar de la 
Torrera trasera aunque la salida se efec¬ 
tuó después a través de te abertura ae la 
loneta ventral eri estos casos, el avión 
presentaba un aspecto extraño al ilevar 
bajado el tren de aterrizaje para reducir 
la velocidad durante las prácticas 
El uso inicial de este modele o asalios 
aerotransportados se realizó cuando se 
emplearon Whitley Mk V en te primera 
acción de paracaidistas bínameos en la 
abortada operación *CgIossus* del 10 
de febrero de 1941 al pretender destruir 
los viaductos de Tragino, en la Campa 
nía, que conducían parte del agua nece¬ 
saria en el sui de ¡¡alia 
La segunda acción de paracaidistas 
en te que participo el Whuley fue la or 
gamzada por el comandante de ala P C 
Pickenng contra tes inhalaciones de ra 
ciares alemanes en Bmneval en la noche 
del 27 28 de febrero de 1942 protagor.i 


zada por un aparato del 51 Escuadrón 

E! Whitley de remolque de planeado¬ 
res se empleó solo en entrenamientos 
Para estas misiones el aparato estaba 
desprovisto ae su tórrete! trasera, deján¬ 
dose te posición abierta y los Whitley 
con esta configuración eran una visión 
común en ei condado de Oxíordshire y 
en otros, en el primero se remolcaban 
Airspeed Horsa desde Norton con la 21 1 
Unidad de Conversión de Planeadores 
Pesados 

En junio de ¡943 se entregó el úlnmo 
Whitley de un iota! de 1 814 fabricados 
por te compañía original ae ellos I 466 
del modele Whitley Mk V. distinguible 
por el fuselaje alargado en 38 l cm de 
longitud y los bordes de ataque de Jas 
derivas recios 

Características 

Armsirong Wilhwoith Whitley Mk V 
Tipo: transporte de paracaidistas y 
entrenador de remolque de 
planeadores 

Planta motriz; ios mole res Rolls-Royce 
Meritn X de doce cilindros refrigerados 
por líquido y de I ;45 hp 


de potencia unitaria 

Prestaciones: velocidad máxima 357 

km/h a 5 180 techo deservicio 5 360 m 

alcance 2 6SG km 

Pesos: vacio 6 76C kq máximo er. 

despegue 15 190 kg 

Dimensiones: envergadura 25 60 m. 


longitud 21 49 m altura 4 6.' 
superficie alar * i 4 45 m 
Armamento 1 come t/ .-rnaat 3er -uatr • 
ametralladoras Browning de 7,7 mmen 
una tórrela trasera operada 
eléctricamente y una ametralladora de 
7 7 mm en una loneta oe proa 



Aunque ios Whitley no 
se emplearon 
operactonalmente 
como remolcadores 
de planeadores, 
muchos fueron 
convertidos para 
remolcar ¡os Morsa . 
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General Aircraft Hamilcar 


□ General A.rcnL lsm.icar fue el más 
grande v pesado de los planeadores 
LiScKios por ¿ d RAF v el primero capaz Je 
albergar un carro de combare de siete 
toneladas Se construyeron en total 412 
Hamilcar Mk [ después de que el piolo 
\pc volara por vez pr imera e¡ 27 de mar 
zc de [942, y se completaran tedas las 
pruebas en tres semanas Esto se debió 
c: [j consiru :cm¡ pe vía a* un modele a 
escala y de un clavo de su pe:.o caiga 
do i.: m vehículo de pruebas 
P u i faaktar la carga y la rápida des 
carga de equipo pesado tenia el mono 
abisagrado que posibilitaba que se con¬ 
dujeran los vernculos hasta su interior y 
su rapida salida tras el aterrizaje Esta 
característica demostró gran utilidad en 
l«i primera actuación de este modelo 
en apoye cíe la t División Aerotrans 
poriada e:i Narmandia a comienzos de 
jumo de 1944 Los remolcadores fueron 
Handley Ruge Halifax. de los que se en. 
pleaion 70 en esa acción 
Con la intención de reutilizar los pía 
madores en el viaje de vuelta y darles 
capacidad de despegue desde cual- 
qu:er aertXir >mo el moionzadí Hamil 
car Mk X se desarrolló sobre rodo para 
la proyeciada invasión del Japón La 
planta motriz de esta versión consistía 
en dos Brislol Mercury 3 i radiales de 
965 hp cor. con troles simplificados entre 
ellos luí único mando de gases, ausencia 
de feps de refrigeración, hélices de ma¬ 
dera de paso fijo y bombas manuales hi¬ 
dráulicas con la misión de restaurar el 
«hundimiento del tren de aterrizare* 
(destinado a facilitar las labores de cae 
ga) a su posición original Se usaba un 
único pumo de anclaje para el remol¬ 
que en liígm del sistema bando del Ha 
milcar Mk 1 Este modelo era capaz de 
realizar funciones de aeroplano de 
transpone con un peso que no excedte 
se los 14 740 kq La velocidad máxima y 
el alcance, con caiga máxima, eran de 



230 km/h y 1 130 km, respectivamente 
Es interesante destacar que la carga 
bélica de) Hamilcar Mk I consistía en ca 
si un SO por ciento de su peso total com 
parado con el 30% del Hamilcar Mk X 

Características 

General Aucraft Hamilcai Mk I 


Tipo: planeador de transpone 
Prestaciones: velocidad máxima de 
remolque 240 krrWh 
Pesos: vacio 8 840 kg, máximo en 
despegue 16 780 kg 
Dimensiones: envergadura 33,53 m: 
longitud 20.73 m, altura 6,17 m, 
superficie alar 154.03 m L 


Fotografiada bajo el ala de un 
Hahfax, una linea de planeadores 
pesados Hamilcar británicos se 
prepara para ¡a invasión de 
Normandia . El muco avión aliado 
capaz de aceptar un carro de 
combate fue el Hamilcar, que podía 
¡levar un Tetrarch o un Locust. 



SHAN nm tana 

General Aircraft Hotspur 


Hacia finales de 1940 se emitió una es¬ 
pecificación en la que se pedia un pla¬ 
neador de asalto capaz de cubrir 160 km 
desde el punto de suelta a 6 100 m y el 
resultado fue el General Aircraft Mk I 
De hecho éste sólo podía planear 
130 km, pero ello era todo un éxito ya 
que la demanda original que debía sa* 
tisfacerse con una carga de siete solda¬ 
dos totalmente pertrechados y un piloto, 
realmente parecía demasiado severa 

El Hotspur Mk I presentaba una en¬ 
vergadura de i 8,90 m y se distinguía de 
las versiones posteriores por tener ven 
lanillas redondas en la cabina de carga 
A pesar de haberse construido 23 ejem¬ 
plares. este modelo no fue aceptado pa¬ 
ra las grandes operaciones y fue con- 
venido en el entrenador Hutspui Mk II. 
cuya simple construcción permitió un 
admirable grado de subconíratacion a 
gran escala 

Aunque nunca se empleó para su pro¬ 
posito original a pesar de iodo el Hots- 
pm fue construido en notables canuda 
des y realizó sus funciones en las escue¬ 
las de planeadores, donde se cursaba a 
instrucción :ras un periodo de pilótale 
de monomotores en una EF?S (Escuela 
de Entrenamiento de Vuelo Primario) 

Aparte de su reducida envergadura 
e* Hotspur Mk 11 se diferenciaba en al¬ 
gunos efe talles de su antecesor que se 
había mostrada difícil de gobernar en 
tierra Los cambios incluían la adopción 
de llorones rediseLados, capacidad 



mejorada y una cabina de vuelo mayor 
aunque retenía los aterrizadores des 
prendióles (y el patín central, diseñado 
para que el aparato pudiera tomar tierra 
tras soltar las ruedas, aunque raía vez 
fue usado) 

Su estructura monocasco daba a esto 
planeador un alto grado de adaptación 
Se realizó otra versión la Twsn Hotspur, 
que consistía en dos fuselajes con una 
sección alar central y un estabilizador 
comunes Aunque se construyó un pro 


totipo en 1942. esta versión no entró en 
producción 

Características 
General Aucraft Hotspur Mk II 
Tipo: planeador de entrenamiento 
Prestaciones: velocidad máxima de 
remolque 145 km/h. 

Pesos: vacio 750 kg máximo en 
despegue 1 630 kg carga alar neta 
64.50 kg/rrr : 

Dimensiones: envergadura 13.99 m, 


El Hotspur fue una visión familiar en 
Gran Bretaña durante los años de la 
guerra. La mayoría de los 
miembros de ¡as fuerzas 
aerotransportadas británicas y sus 
pilotos se entrenaron en estos 
aparatos construidos de madera 
y que podían ser remolcados 
por biplanos anticuados. 

longitud 12.11 m altura 3 30 m 
superficie ala: 25 27 nr 
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Arnhem 



Posiblementes el mayor fracaso de 
Montgomery, el asalto aerotransportado 
de la operación «Market Garden» fue el 
desembarco aéreo de mayor magnitud 
de ¡os organizados hasta entonces. 

En la mañana del domingo i7 de setiembre de 
1944. los habitantes del sureste de Inglaterra ob¬ 
servaron ia agrupa&ón en los cielos de la mayor 
flota aerotransportada de todos los tiempos Des¬ 
de 22 aeródromos, que se extendían desde Dor 
sel hasta Ltncoinshire. cerca de i 500 aviones a - 
zaron el vuelo y, a meaiaa que los cazas y los 
bombarderos se encaminaban a realizar sus mi- 
sones de escolta o de diversión, ! os Douglas C- 
47 Dakota y los Short Surling. convertidos al 
transpone de tropas, algunos de ellos remolcan¬ 
do un total de 478 planeadores cargados con 
hombres y vehículos, pusieron rumbo hacia los 
Países Baios sobre el mar del Norte 
Una de las formaciones tomó la dirección del 
North Foretand para luego dirigirse al este hacia 
Geei a través del mar y después al norte hacia 
la zona de salto de Eindhoven, esta formación 
estaba compuesta por la 101 1 División Aero¬ 
transportada norteamericana (al mando del ge¬ 
neral de división James Gavin) La segunda, más 
grande, voló en línea más al norte, hacia Alde- 
burghy más larde a la isla Shouen sobrevolando 
buques faro especialmente situados hasta la 
costa neerlandesa hasta que. ai llegar a la pe¬ 
queña localidad de s Hertogenbosch la fuerza 
se dividió en dos La mayor parte la componía la 
82' División Aerotransportada norteamericana 
que se dirigió hacia el este a las áreas compren- 
d¡aa$ entre Grave y Nimega, mientras la otra, 
fundamentalmente formada por la Brigada de 
Desembarco Aéreo y una brigada paracaidista 
de la 1 1 División Aerotransportada británica (al 
mando del general de división Roben Urquhari) 
lo hizo ai nordeste a una zona de salto situada a 

Las divisiones paracaidistas, equipadas sólo con 
material ligero, fueron derrotadas por la 
inesperada resistencia alemana, que utcluia 
poderosas unidades acorazadas. Él tínico 
armamento contracarro de los paracaidistas era 
a menudo el lanzagranadas PLAT. 


16 km al oeste de ¡a ciudad de Arnhem y su vital 
puente sobre el Neder Rijn 
Este puente y otros cuatro al sur de Nimega. 
Grave, Veghc! y Eindhoven constituían los objeti¬ 
vos de estas fuerzas aerotransportadas, ya que 
más hacia el sur ((unto a la línea del canal del 
Mosa-Escaida) esperaban las tropas del 2 Ejér¬ 
cito británico, listas para avanzar por la carretera 
Emdhoven-Amhem y cruzar todos los canales y 
ríos entre ellas, flanquear las principales defen¬ 
sas alemanas de la Línea Siglndo y. de esta for¬ 
ma, en palabras de su comandante en jefe el ma¬ 
riscal de campo Sir Bernard Montgomery formar 
«un trampolín para un potente salto mortal hacia 
el corazón de Alemania» 

El puente de Arnhem era la punta de este tram¬ 
polín. la Ultima Thute de la operación «Market 
Garden » (literalmente mercado jardín) 

Doce bombarderos británicos convertidos 
más seis Dakota norteamericanos transportaron 
la compañía de balizaie que saltana en primer 
lugar en el plazo asignado, esta unidad hubo 
terminado su cometido y cuando los 149 Dakota 
que llevaban a los hombres de la 1" Brigada Pa¬ 


Aviones Curtiss C-4€ Commando del 437 c Grupo 
de Tropas de ¡a 53.‘ Ala fotografiados en 
Ramsbury, Gran Bretaña, al mando del genera/ 
Paul L. Williams del IX Mando de Transporte de 
Tropas. Este mando, que en ¡a /orografía 
aparece con planeadores Hadnan el 17 de 
setiembre de 1944, realizó numerosas misiones 
de remolque y apoyo sobre Arnhem y Nimega 
durante la semana siguiente. Obsérvense los 
cráteres de las bombas. 

racaidistas llegaron a la Zona de Salto X estaban 
ya colocadas las bengalas de situación, mientras 
que en las Zonas S y Z aterrizaron los 254 pla¬ 
neadores Airspeed Horsa y los 38 grandes Ge¬ 
neral Aircraft Hamilcar de la Brigada de Desem¬ 
barco Aereo además de la plana mayor de Ur- 
quhart. Una vez desenganchados de sus remol¬ 
ques, los planeadores aceleraron violentamente 
y luego se estabilizaron para planear silenciosa¬ 
mente hacia su destino Del conjunto total de la 
fuerza las bajas resultaron mínimas, pues sólo 
cinco planeadores habían sido alcanzados o 
cortados sus cables de remolque en el transcur¬ 
so del viaje y sólo se perdieron 35 aviones, mu¬ 
chos de ellos después de haber soltado a sus 
paracaidistas o liberado sus planeadores al ha¬ 
berse previsto una perdida del 30 por ciento de 
ios aparatos, al principio las cifras parecieron 
bajas para la operación -Market Garden- 

Es de destacar la lentitud en los primeros mo¬ 
vimientos de las unidades en tierra Serian las 
15,30 de aquella estupenda taroe óe domingo 
cuando el teniente coronel John Frost reunió a 
sus hombres y se dirigió hacia Arnhem en una 
marcha de 13 km. sin embargo sus predeceso¬ 
res previstos en el plan el escuadrón ele explora¬ 
ción de la brigada que anteriormente deber á ha 
ber avanzado con sus jeeps armados para tomar 
el puente tras un golpe de mano, ni siquiera ha¬ 
bía iniciado la marcha por una desafortunada 
coincidencia, tres de los planeadores perdidos 
eran los que llevaban sus vehículos 

La carrera hacia el puente 

El batallón de Frost llego a Oosterbeek. una 
pequeña localidad a mitad de camino de Arn¬ 
hem. dispuesto a destacar una compañ a para 
capturar y cruzar el puente de ferrocarril sobre ei 
Neder Rijn (una parte de la compañía tomaría e 
extremo sur y la otra el norte) cuando una ‘uerte 
explosión le revelo que ya era demasiado larde y 
que el puenie ferroviario había sido voiaoo 

Esto constituyó el segundo gran obstáculo 
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La mayoría de ios aviones norteamericanos 
involucrados en ¡a operación «Market Garden» 
pertenecían al ubicuo LX Mando de Transporte 
de Tropas y eran C-47y C-46Commando. 






aparte el de los paracaidistas británicos obliga¬ 
dos a vencer la resistencia alemana formada por 
autoarneualladoras y francotiradores en el propio 
Oosterbeek, por eso era ya de noche cuando 
Frost y sus hombres llegaron al puente de Arn- 
hem y comenzó la épica batalla de la que nació 
la leyenda del 2Batallón Paracaidista 

Entretanto, Urquhart se enfrentaba a otras se¬ 
veras dificultades; sus comunicaciones no fun¬ 
cionaban, algo usual en aquellos días antes de 
los transistores, y de hecho se puede decir que 
en 1944 no se había construido aún una radio de 
campaña plenamente satisfactoria, pues resulta¬ 
ban demasiado pesadas para transportarlas fá¬ 
cilmente o demasiado frágiles y cortas de alcan¬ 
ce para ser útiles en combate, ante esta circuns¬ 
tancia y para conocer que sucedía realmente, 
Urquhart se trasladó a la zona en un jeep. 

Encontró el estado mayor de Frost cerca de la 
orilla del Rm asi que regreso hacia donde se li¬ 
braba la batalla de Oosterbeek Allí Urquhart ha¬ 
lló al ¡emente coronel Fitch con su 3 Batallón 
(en un combate encarnizado con soldados ale¬ 
manes que les habían cortado el paso y lucha¬ 
ban con un ímpetu violento) y también halló al 
comandante de la 1 ■’ Brigada Paracaidista, el 
general Lathbury Para entonces, ya era de no¬ 
che y evidente que las unidades Panzer alema¬ 
nas se acercaban a una posición entre el 3 er Ba¬ 
tallón y Arnhem y. por lo tanto, también entre el 
1 e * Batallón Paracaidista del teniente coronel Do- 
pie en marcha a través de las vías férreas hacia 
Arnhem desde el oeste. 

Los 1. e ' y 3 e ' Batallones pasaron la noche en 
un intento de avanzar contra una fuerte resisten¬ 
cia; los hombres de Frost que, primero, preten¬ 
dían cruzar el puente por el lado sur, a pesar del 
implacable fuego de autoametralladoras y un for¬ 


tín alemanes, luego, repeler ios primeros esfuer¬ 
zos de los vehículos alemanes de cruzarlo desde 
el sur Cuatro camiones alemanes se incendiaron 
y los zapadores de Frost cortaron todos los ca¬ 
bles que pudieron encontrar, pero el luego de las 
ametralladoras les impidió llegar a las cargas de 
demolición alemanas colocadas entre las vigas 

Ya en estas circunstancias se había formado 
el esquema de la batalla; potentes y eficientes 
unidades alemanas se habían interpuesto en la 
brecha entre los hombres de Frost en el puente y 
todo posible refuerzo, y cuando la 4 j Brigada 
Paracaidista det general John Hackett llegó el lu¬ 
nes por la tarde, tuvo que avanzar combatiendo 
para reunirse con los supervivientes de los 1 af y 
3 e ' Batallones, bloqueados en los alrededores 
de Oosterbeek y en las pequeñas granjas y ca¬ 
sas del oeste En los dos días siguientes las dos 
batallas alcanzaron momentos de gran feroci¬ 
dad, con ventaja de parte alemana como resulta¬ 
do de las menguantes fuerzas británicas 

El miércoles por la noche todo había acabado 
en el puente. Frost, herido por la tarde, vio cómo 
los alemanes bombardearon hasta reducir a es¬ 
combros cada edificio ocupado por los paracai¬ 
distas y ahora los Panzers se movían inexorable¬ 
mente a través del puente, la infantería alemana 
completó el cerco, los supervivientes fueron he¬ 
chos prisioneros y se evacuó a los heridos con 
cuidado y cortesía. 

Durante el jueves, los supervivientes de la divi¬ 
sión, unos 3 000 hombres, comenzaron a agru¬ 
parse en los alrededores de Westerbouwmg. en 
los arrabales de Ooesterbeek. con sus avanzadi¬ 
llas que se extendían a lo largo de la ribera del 


Unos 1500 aviones volaron desde sus 
aeródromos en toda Gran Bretaña basta ¡as 
zonas de salto, en los Países Bajos, y lanzaron a 
¡as tropas norteamericanas sobre Nimega y 
Eidhoven y a fas brifánícas de ¡a ¡.‘División 
Aerotransportada sobre Arnhem. 


rio y con todas sus esperanzas puestas en la 
prevista llegada de la infantería y carros de com¬ 
bate del 2. a Ejército Sin embargo, por desgracia, 
éstos habían sido detenidos en Nimega por la 
feroz resistencia de los alemanes, ahora reforza¬ 
das con más formaciones Panzer que habían 
cruzado el puente de Arnhem. 

Las esperanzas volvieron a surgir, brevemen¬ 
te, durante la tarde del viernes 22 de setiembre 
cuando la Brigada Aerotransportada Polaca al 
mando de su valiente general Sosabowski fue 
lanzada al sur del río. pero los transbordadores 
se encontraban destruidos y cada intento de ios 
polacos por rescatar a los británicos se topó con 
un fuego cruzado desde ambas orillas; al final, 
sólo 50 polacos pudieron atravesarlo y, mientras, 
los sufrimientos de la 1 ’ División Aerotransporta¬ 
da duraron tres días más 

A los hombres se les había contado que senan 
relevados en cuatro días, quizás en dos de he 
cho, tuvieron que aguantar durante nueve Tres 
batallones de la 43 J División llegaron finalmente 
a la orilla sur dei río el domingo por la tarde y 
algunos hombres del 5° de Dorset lo cruzaron 
para llevar ayuda y noticias a los exhaustos, de¬ 
macrados y desesperados paracaidistas que 
aún resistían Su evacuación se organizó a la tar¬ 
de siguiente. 

Aquella noche, la artillería del XXX Cuerpo ten¬ 
dió una devastadora cortina de fuego a todo lo 
largo del perímetro, los pilotos de ios planeado¬ 
res de la Brigada de Desembarco Aéreo prepa- 
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Las primeras fases de la operación encontraron 
menos oposición de la que se esperaba y se 

rmanrtff amAtlúfl J/1C FtT^CTCf/K 



En las áreas próximas a los puentes del Neder 
Rijr de Arnhem, los paracaidistas tuvieron ¡a 
desgracia de toparse con divisiones acorazadas 
alemanas (la 9.‘yiO*SSyelIISS Panzerkorps) 
llegadas recientemente a ¡a zona para 
descansar. 


raron una rula de escape y, cuando cayó la os¬ 
curidad, guiaron a sus aturdidos y tambaleantes 
camaradas hacia la orilla donde zapadores ca¬ 
nadienses y británicos esperaban con botes de 
asalto traídos rápidamente desde Nimega 

Y cuando un semimconsciente paracaidista 
salió dando traspiés de su bote ayudado por m 
(antes del XXX Cuerpo, se tes oyó murmurar re¬ 
petidamente «|Qué carnicería 1 , |Oué carnice¬ 
ría!. |Qué carnicería 1 '. 

La operación ••Market Garden» había sido una 
buena idea, pero (ue derrotada por la carencia 
de información sobre los efectivos del enemigo 
en ios alrededores de Arnhem, por ei desatoriu- 
nado tiempo atmosférico que contribuyo al retra¬ 
so del XXX Cuerpo y por el error de planificación 
ai lanzar a la 1 1 División Aerotransportada dema¬ 
siado leios de su objet ivo 

Paracaidistas británicos fotografiados en 
Oosterbeek, cerca de Arnhem. Aviones 
británicos y norteamericanos lanzaron un total 
de 8 905 hombres y i 100 pilotos de planeadores 
sobre Arnhem, de ¡os que 2 163 murieron o fueron 
apresados; de un 2 000 hombres de ¡a 4.‘ 

Brigada Paracaidista, solo nueve mandos y 260 
soldados alcanzaron las ¡meas británicas. 
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Handley Page Haiifax 


Oro bombardero utilizado ramo en el 
r^r.' Iqt^* de planeadores como el lan 
-r ■ rr efe paracaidistas íu* k el Han 
i * R&ete Haiifax, del que los modelos^ 
!fe‘ >x A Mk 111, Haiifax A Mk V y Hall 
; i* A Uk Vil se usaron comúnmente por 

■ d>i Europa en Piles cometidos De he 

■ el Haiifax fue el único avión capaz 

■ re ¡ti *ca i al gigantesco planeador 
jeneral Aircraft Hamilcar cuando éste 

■ ir; iba un carro de combate ligero, 
mier.'ias que la versión final la Haiifax 
A Mk * de transpone do paracaidistas 

: ■ ¿lucida después dé la guerra, era ca 
par de llevar 16 hombres totalmente 
j)er trecha dos 

Los primeros vuelos experimentales 
le un Haiifax desnnadc ai ir mspoiie ae 
n :: v tirando de ur. planeador Hamilcaj 
se realizaron en febrero de 1942. en 
Newmarket aunque en la primera sa 
Sida operaaonal. que tuvo lugar nueve 
meses más tarde en la noche del 19/20 
de noviembre se emplearon dos Airs 
peed Horsa Ésta fue la operación *FjeS' 
hman* en Ja que se atacaría la factoría 
alemana de agua pesada situada al sur 
de Noruega Los Haiifax también remo! 
carón dos Horsa cada uno en la llamada 
operación *Husky* que lanzada el 10 de 
julio, de 1943. supuso la invasión de 
Sicilia 

EíTre agosto y octubre de 1943 se 
montó la operación * Elabórate*, desti¬ 
nada i llevar refuerzos a eso teatro y pa¬ 
ra ello se usaron diez Haiifax y otros 
Armstronq Whitwofih Al be mar le que 
remolcaban 25 Horsa Desafortunada’ 
mente, cinco de estos planeadores 
cayeron al mar en el vuelo de Portieath 
a Sale, tanto por el mal tiempo como por 
actoon del enemigo mientras otros tres 
se vieron forzados a aterrizar en Portu¬ 
gal fumo con sus remolcadores Haiifax; 



otro tuvo que amenzai y se hundió 
Otras operaciones en las que tomó 
parte el Haiifax fueron, naturalmente 
Arnhem y el cruce final del Rin En esta 
última el 24 de marzo de 1945 tas íuei 
zas alemanas estaban a la defensiva 
cuando 440 remolcadores con igual m 
mero de planeadores, tanto Hamilcar 
cr mo Horsa, llegaron hasta ellos Al me 
nos la mitad de estas fuerzas, salidas 
desde Woodbndqe las constituían Hall 
faz y el resto Short Stirhng. aunque había 
algunos Dougkis Dakotn 


Características 
Handley Page Haiifax A,Mk III 

Tipo: transporte de paracaidistas y 
remolcador de planeadores 
Planta motriz: cuatro motores radiales 
Biisiol Hercules XVI de 14 cilindros, 
refrigerados por aire y de I 615 hp 
Prestaciones: velocidad máxima 430 
km/ha 4 100 m techo de servicio 
6 100 m. alcance I 730 km 
Pesos: vacio 14 970 kg. máximo en 
despegue 24 675 kg 
Dimensiones: envergadura 30.12 m 
longitud 21 82 m altura 6.32 m. 
superficie alar 116,13 m 
Armamento: una ametralladora Vickers 
-K- de 7.7 mm de accionamiento manual 
en el morro, cuatro Browrung de 7 7 mm 
en una torreta dorsal eléctrica Boulton 
Paul y cuatro armas del rmsmt: calibre 
en una torreta de cola (no en iodos los 
aviones) 


E¡ potente Handley Page Haiifax fue e! único avión usado para remolque de 
planeadores que podía poner en el aire al enorme General Aircraft 
Hamilcar sj este se encontraba completamente cargado 





El Haiifax, apañe de dar un excelente servicio como bombardero, se 
mostró adecuado para el remolque de planeadores y transpone en 
general, y durante la guerra equipó un total de 13 escuadrones de la RAF 
La versión Mk VIH. que en la fotografía aparece con un gran contenedor 
ventral , entro en servicio con tres escuadrones al finalizar ¡a guerra. 



ghanbri tana 

Short Stirling 


Desdé comienzos de 1944 el principal 
papel del ShíJVt Siiilmq diseñado como 
bombardero, fue el de remolque de pla¬ 
neadores y transporte, y operó con el 
38 Grupa del Mando de Transpone El 
prototipo del Stirling Mk IV un Snrlinq 
Mk 1H convertido, había votadt por pr: 
mera vez en 1943 y. aunque la planta 
moinz permaneció inalterada, se reali¬ 
zaron considerables modificaciones en 
el armamento donde se sustituyeron las 
torreras de proa y dorsal (la primera con 
un carenado transparente) y se instaló 
un mecanismo de remolque en la parte 
traser a del fuselaje que retenia la lone¬ 
ta defensiva en esta posición 
Su espacioso fuselaje permitía acomo 
dai hasta 40 soldados totalmente pertre 
citados y la mitad de paracaidistas aun 
que ¡a primera acción de un Stirling en 
su nuevo cometido fue el remolque de 
planeadores Auspeed Horsa durante la 
invasión del continente europeo el 6 de 
junto de 1944 donde se emplearon avio¬ 
nes de los Escuadrones n 190 y 622 de 
Pairford y 196 y 299 de Keevü Este tipo 
también participó en la histórica acción 
de Arnhem y en tos asaltos finales sobre 


el Rm en marzo de 1945 

La producción se disperso entre dis 
í rntos subpontratislas, aunque el numere 
mayor (236) corrieron a cargo de la 
Short & Harland de Belfas! La Austin 
Motor fue responsable de :98 y los res 
lames se produjeron en los talleres de la 
compañía en Roches!er En total, se en 
negaron 577 Stirling Mk IV aunque no 
todos originalmente en este modelo, va 
que muchos fueron convertidos a partí: 
de Stirling Mk lll 

Otra tarea desempeñada por esta ver¬ 
sión de Stirling consistió en el lanza¬ 
miento de suministros en paracaídas a 
las tropas en vanguardia, asi como comí 
da y municiones a la Resistencia en el 
continente Este modelo se empleó iam 
bien como transporte de carburantes, 
con una capacidad de 2 840 litros en 139 
barriles 


Características 
Short Stirling Mk rv 

Tipo: transpone general y remolque de 

planeadores 

Planta motriz: cuatro motores radiales 



Bristol Hercules XVI de 14 cilindros 
refrigerados por aire y de ] 65C hp de 
potencia unitaria 

Prestaciones: velocidad máxima 450 
km/ha 3 200 m. techo de servicio 
5 180 m alcance con carga máxima de 
combustible. 4 830 km 
Pesos: vacio 19 590 kg máximo en 


despegue 31 7SC kg carga 
alai neta 234,09 kg/m z 
Dimensiones: envergadura 30 2C m 
longitud 26.59 m, altura 6.93 m. 
superficie alar 135.63 rrr 
Armamento: cua-ro ame! r a hadaras 
Brownrng de 7 7 mm en una torreta 
eléctrica en la cola 




Arriba* Antiguo bombardero 
pesado t el Short Stirlmg de 
remolque de planeadores fue 
empleado sobre Europa en 1944-45 
en todas ¡as operaciones 
aerotransportadas importantes. 


Convertido para llevar 40 soldados r 
el Stirling Mk V entró en servicio en 
febrero de 194S en Escuadrón 
del Mando de Transporte de la 
RAF\ pero demasiado tarde para 
actuar durante la guerra. 
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Cruceros 
acorazados de la 

I guerra mundial 

£7 crucero acorazado aparecía seis años antes de que 
estallara la primera guerra mundial. Demasiado lento y 
escasamente blindado para enfrentarse a los acorazados, 
siguió en servido, sin embargo, durante todo el conflicto. 


El HMS Hampshue 
fue uno de los seis 
cruceros de la clase 
•Devonshire*. 
construidos entre 
1902 y 1905. 
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El cruceio acorazado estaba totalmente desfasado ya en ¿914 debido a 
que su desarrollo se interrumpió abruptamente en 1906 oomo conse¬ 
cuencia de la aparición del crucero de batalla. Este último, de hecho, 
había sido denominado inicialmenle «crucero acorazado» sobre todo pa¬ 
ra confundir sobre su verdadera naturaleza, pero en realidad era una 
clase de buque tan superior a todos los anteriores que acabó por crear 
una nueva categoría. De hecho, puede decirse que, de ser utilizados 
convenientemente, ios cruceros acorazados tradicionales hubiesen sido 
buenos complementos de los de batalla y que, de haber existido tiempo 
para desarrollarlos, se hubiesen podido oombmar las mejores caracterís¬ 
ticas de ambos diseños y obtener un tipo más equilibrado. 

Los orígenes del crucero acorazado se remontan al HMS Shannon de 
1877, época en la que todavía no existían clasificaciones tan precisas 
oomo las actuales Durante muchos años, los cruceros acorazados se con¬ 
sideraron buques de batalla de segunda o tercera categoría, con el ar¬ 
mamento y la protección reducidos en favor de la velocidad. Pero eilo 
era sólo la teoría, pues la poca calidad de las corazas de la época no 
justificaba su reducción piara obtener unos pocos nudos adicionales. Sólo 
con !a mejora de los blindajes estos buques hubiesen podido aspirar a 


sobrevivir y a desempeñar las tareas para tas que habían sido diseñados, 
es decir, la descubierta, el apoyo a ios cruceros ligeros propias y el 
ataque a los contrarios, y la destrucción de las unidades enemigas daña¬ 
das, incluso de desplazamiento superior. 

A raíz de la apanción del crucero de batalla tales cometidos debían 
haberse modificado, pues los cruceros acorazados se encontraban ahora 
dentro del alcance de las piezas de unos buques diseñados específica¬ 
mente para destruirlos Pero no se constató esta realidad y el resultado 
fue ei desastre de Arbuthnot en Juüandia. Ello, unido a los reveses de 
Coronel y las Malvinas, supuso que el crucero acorazado fuese relegado 
a la protección del tráfico marítimo. Gran Bretaña dio de baja los 19 últi¬ 
mos buques de este tipo en 1922, casi al mismo tiempo que hadan lo 
propio Estados Unidos, Francia e Italia 


Un crucero acorazado clásico, el ruso Rurik fue construido por Vickers y 
su diseño incorporaba las lecciones aprendidas en la guerra tuso- 
japonesa. Montaba un armamento pesado de cuatro cañones de 254 mm y 
ocho de 203 mm y su protección incluía una cultura de 152 mm, pañoles de 
munición acorazados y defensas contra torpedos. 
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Clase «Brooklyn» 


EJ Brooklyn era en esencia una 
versión mejorada del Sara toga. Su 
armamento uniforme de ocho 
cañones de 203 nvn fue pionero 
del de cruceros posteriores. 


• . 





El USS Brooklyn fue la única unidad de 
la clase homóima y botado en IS85, 
presentaba un perfil tan particular que 
posiblemente es el crucero acorazado 
nortéame roano más característico Era 
una versión mejorada del USS New York 
(rebautizado más tarde Saratoga) que, 
como el Brooklyn. era poco más que un 
crucero protegido dotado con una cintu¬ 
ra muy baja que sólo cubría ios espacios 
dedicados al aparato motor La adop¬ 
ción de esta coraza vernal reducida fue 
posible gracias a la instalación de unas 
máquinas verticales de dimensiones 
muy moderadas Cada uno de los dos 
ejes ponahélices estaba engranado di¬ 
rectamente a un grupo de dos máquinas 
dispuestas en tándem, de modo que. pa¬ 
ra corseguir una mayor autonomía en 
crucero y reducir el consumo, cada eje 
podía ser accionado por sólo uno de los 
dos motores de forma similar al funcio¬ 
namiento de tos sistemas COGAG y CO- 
DAG actuales 

Otra innovación residía en el arma¬ 
mento, pues su disposición de ocho pie¬ 
zas de 203 mm y doce de 127 mm estaba 
todavía en vigor en los buques en sene¬ 
cio cuatro decenios más tarde. Por su 
parte, el New York, aparecido cuatro 
años antes, montaba sólo seis cañones 
de 203 mm. en una torre doble a proa, 
otra a popa y montajes simples en el 
combés, con barbetas y escudados. En 
el BrookJ'/n, que media 6 m más de eslo¬ 
ra. loe diseñadores sustituyeron esas 
piezas simples por sendas torres dobles 
y, aderás, instalaron una cubierta de 
castillo. Con sus bordas muy altas, extre¬ 
mos muy curvos un espolón pronuncia¬ 
do y palos tubulares de sección varia¬ 
ble. este buque evidenciaba una clara 
influencia francesa, aunque la altura de 






sus tres chimeneas era sin duda obra de 
sus diseñadores norteamericanos. 

D Brooklyn y el New York participa¬ 
ron en la batalla de Santiago de Cuba de 
1898, el primero como tuque insignia de 
Schley. Los buques españoles, bloquea¬ 
dos en puerto, optaron por sala a mar 
abierto y, a medida que lo hicieron, 
cayeron bajo el tiro de las dos unicades 
estadounidenses, muy superiores 

Características 
Clase «Brooklyn» 

Desplazamiento: 9 215 toneladas 
normalizado y 10 100 toneladas 
a plena caiga. 

Dimensiones: eslora 122 68 m, manga 
19,71 m. calado 8.00 m. 

Planta motriz: cuatro grupos de 
máquinas alternativas a vapor de tnple 
expansión de 18 500 hp a dos ejes 
Velocidad: 22 nudos. 

Armamento: ocho cañones de 203 mm. 
doce de 127 mm y doce de 57 mm. y 
anco tubos lanzatorpedos de 457 mm 
Protección: cintura 203 mm, que 
decrecía hasta los 76 mm en los 
extremos, cubierta 152 mm, que 
decrecía hasta 76 mm. barbetas 203 mm. 
casamatas 101 mm 
Dotaaón: 716 hombres. 

I 

L 


Arriba. El Brooklyn estaba tan poco blindado como, según la clasificación 
oña al. un crucero protegido, con una amura de sólo 76 mm y sin 
mamparos transversales en tos extremos. 


El Brooklyn con el aspecto que 
ofrecía antes de su reconstrucción 
en 1909, con unas bordas muy altas 
y un espolón pronunciado que le 
daban una apariencia claramente 
•francesa-. 
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Clase « Pennsylvania» 


Los seis cruceros acorazados de la clase 
•Pennsylvania» (USS Pennsylvania. West 
Virginia. California. Colorado. Maryland 
y South Dakota después rebautizados 
ñttsburgh. Hunúngdon, San Diego, Pue¬ 
blo, Fredenck y Hurón, respectivamen¬ 
te) fueron botados en 1903-04 y repre¬ 
sentaban do sólo un gran salto en cuanto 
a tamaño sino también un cambio de 
equilibrio en el armamento al estilo eu¬ 
ropeo. También tipificaban la tendencia 
norteamericana a la disposición del ar¬ 
mamento de forma completamente si¬ 
métrica. un rasgo que continuó hasta 


distintos cúsenos normalizados de la se¬ 
gunda guerra mundial Por su 'amaño, su 
armamento pertenecía a los de catego¬ 
ría ligera, en un vano intento por reducir 
peso y mejorar la veloadad hasta la nor¬ 
ma europea de los 23 nudos, lo cual se 
debió principalmente, a la utilización 
que de éstos iba a hacerse ya que junto 

Con un desplazamiento de más de 
15000toneladas, ¡os • California * 
fueron ios primeros cruceros 
acorazados norteamericanos 
construidos a escala europea. 
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a la clase «Tennessee* se emplearan 
como un ala rápida de la Dota principal 
de batalla Aunque su eslora era supe¬ 
rior a la de los acorazados contemporá¬ 
neos, tenían el problema oomún de un 
margen de velocidad inadecuado. 

Er. cuanto a la protección, el blindaje 
en el combés, de 127 mm de espesor 
resultaba suficientemente alto para pro¬ 
teger tas casamatas de 152 mm pero en 
cambio su longitud sólo servia para cu¬ 
brir las salas de calderas y maquinaria, a 
pesar de la extensión per la proa y la 
popa de las cinturas de 88 mm su allura 
no era excesiva y con ello se suscribían 
l,is ideas británicas de ahorrar peso en 
la protección vertical a un mínimo capaz 
de soportar el impacto de proyectiles 
de 152 mm. 

U experiencia bélica aconsejó modi¬ 
ficar la artillería considerablemente y 
añadir caño oes antiaéreos do 76 rrun v. 
por lo menos en un caso y de modo tem¬ 
poral una catapulta para aviones. Er. la 
mayoría de las unidades se sustituyeron 
tos patos de trinquete por otros de celo¬ 
sía que permutar, elevar considerable 
mente las cotas del sérvala sin incurrir 
en un exceso de vibraciones que afecta¬ 
se los instrumentos, mientras que tam¬ 
bién se mejoraba la visibilidad al liberar 
a esas cofas de! humo del buque 

□ Pmsbuigh fue reformado mediada 
su carrera y reapareció con sólo tres 
chimeneas que le daban la apariencia 
de un acorazado de la clase «Connecti- 
cui». Sólo uno, e! San Diego, se perdió al 
chccai en aguas territoriales con una mi¬ 
na. La sala de máquinas de babor em¬ 
barcó agua y. ccrno había vapor disponi¬ 
ble, no se quiso contramundar tos paño¬ 
les de estribor y el barco zozobró 



Clase «Penrsyl varua» 

Desplazamiento: 13 700 toneladas 

normalizado 

Dimensiones: eslora 153,62 m. manga 
21.18 m. calado 7.39 m 
Planta motnz: dos rjnipcs de máquinas 
de vapor de triple expansión que 
desarrollaban una potencia de 23 003 hp 
a dos ejes 

Velocidad 22 nudos. 

Armamento: cuatro cañones de 
203 mm. 14 de 152 mm y 18 de 76 mm, 
además dos tubos-lanzatorpedos 
de 457 mm 

Protección: cintura 152 mm, que 
decrecía hasta ios 88 mm mamparo 
transversa] 10! mm. barbetas 152 mm, 
casamatas 127 mm. cubierta 38 m con 
planos inclinados de 101 mm 
Dotación: 329 hombres 



Amba. Por su famano, los Abajo, Durante la guerra, el 

*Pennsylvannia » montaban un Pittsburgh adquirió un palo de 

armamento muy ligero, debido en trinquete en celosía para dar mayor 
parte a un intento de darles un buen altura a la cofa del serviola sin 

margen de velocidad. incrementar el desplazamiento. 
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Clase «Tennessee» 


Se construyeron cuatro cruceros acora¬ 
zados de la clase «Tennessee» (tes USS 
Tennessee. Washington. North Carolina 
y Montana, rebautizados más 'arde 
Memphts, Seattle, Charlotte y Missou'a). 
e) último alistado en 1906. A excepción 
de tos mal artillados «Chailesión* de 
1904-05, Estados Unidos no construyó 
ningún otro crucero acorazado a causa 
de la aparición de los de batalla Coma 
en el caso de enceres anteriores, ios 
«Tennessee» cedieron sus nombres de 
estados en favor de los acorazados 
En tamaño y artillado, los • Tennes¬ 
see» equivalían a sus contemporáneas 
británicos tos «Warner *. si bien monta¬ 
ban ademas 22 piezas de 76 mm como 
defensa contra tos torpederos. Una dife¬ 
rencia importante con respecto a les bu¬ 
ques británicos era su volumen interior 
al :gual que los ira oceses los nortéame 
ricanos construían con bordas muy alias 
de manera que. si bien seis de las piezas 
de 152 mm se hallaban en casamatas en 
las bandas, estaban lo suficientemente 
elevadas para poder tirar en cas: cual¬ 
quier condición Por encima de ellas al 
nivel de la cubierta superior, se encon¬ 
traban otros cuatro cañones de 152 mm. 
dispuestos en las casamatas situadas en 
los vérttees de las superestructuras 


Una característica de tos «Tennessee» 
era la considerable extenston de la pro¬ 
tección La cintura principa], de ¡27 mm 
de espesor cubría desde la torre delan¬ 
tera tiesta la de popa y continuaba si 
bien reducida a sóle 76 mm. has» los 
extremos del casco. Este blindaje esta¬ 
ba lefoizado mudante un coffeidnm de 

9 i cm relleno de carbón Esa cintura de 
127 mm se elevaba hasta proteger todas 
las piezas secundarias hasta el punto 
que quedaban albergadas en su interior 
y tiraban a través de unas puertas acora¬ 


zadas La cubierta protectriz presentaba 
unos píanos inclinados de 101 mm de es¬ 
pesor 

La bateíta principal consistía en una 
tone doble de 254 mm a cada extremo y 
suponía el calibre más pesado embarca¬ 
do por los cruceros acorazados de su 
generación. 

A diferencia de tos buques franceses 
y alemanes, de des hélices, los nortea- 
menea nos siguieron la filosofía botánica 
y tenían sólo dos, con las máquinas en 
salas separadas y sus 16 calderas en no 


£7 camuflaje bélico del Tennessee contrasta fuertemente con el vistoso 
esquema del Brooklyn antes de ¡a guerra. Los «Tennessee» fueron los 
últimos cruceros acorazados construidos en Estados Unidos. 


V 


y 
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menos de ocho locales independientes 
Durante la quena se sustituyó el pato 
trinquete cilindrico original por uno de 
oetosía similar al de tos acorazados, se 
eliminó gran pane de la bateíta secun 
daña y. en dos buques, se instalaron ca¬ 
tapultas para aviones La única unidad 
que causó baja durante la guerra fue el 
Memphis 

Características 
Clase «Tennessee» 

Desplazamiento 14 500 toneladas 
normalizado. 

Dimensiones: es.ora 15362 m. manga 
22.25 m; catado 7,92 m 
Planta motriz: dos grupos de máquinas 
de vapor de triple expansión'que 
desarrollaban 24 000 hp a des ejes 
Velocidad: 22 nudos 

■ 

Armamento: cuatro cañones de 254 mm. 
16 de 152 nim y 22 de 76 mm, y cuatro 
tubos la nzatorpedos de 533 mm. 
Protección: cintura 127 mm. que 
decrecía hasta tos 76 mm er. ¡os 
extremos; mamparos transversales 
152 mm, cubierta 2S mm. con planos 
inclinados de 101 mm. barbetas 228 mm 
casamatas 127 mm 

c «57 hombres 
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Jutlandia, el crepúsculo de los 
cruceros acorazados 

La primera batalla de las Malvinas había demostrado que incluso ¡os mejores 
cruceros acorazados no eran rivales para los de batalla, pero en mayo de 1916 dos 
escuadrones de cruceros actuaban en descubierta de la Grarid Fie c t británica. 
Mandados por el impetuoso contraalmirante Arbuthnot, los Defence, Warrior, Duke 
oí Ediriburgh y Black Prince, debían interceptar al 2.° Grupo de Descubierta alemán 
pero en realidad habían puesto proa hacia Ja linea de batalla enemiga. 


A las 18.00 del día 31 de mayo de 1916, la bata¬ 
lla de Jutlandia se hallaba en un momento crítico. 
La larga línea de la Flota de Alta Mar alemana 
había sido atraída hacia el norte por los cruceros 
de batalla det almirante sir David Beatty y su van¬ 
guardia se encontraba a sólo 20 km del más cer¬ 
cano acorazado del almirante sir John Jeilicoe. 
dentro del campo de tiro pero oculto por la nie¬ 
bla. Pero la Gran Flota británica aún avanzaba 
hacia el sudeste en formación de crucero, en 
seis columnas paralelas de cuatro barcos, con 
un comandante en jefe que no disponía de infor¬ 
mación segura y se encontraba, por tanto, inca¬ 
pacitado para desplegarse en la línea de batalla. 
Sus -ojos- inmediato® eran ell .°y 2 : Escuadro¬ 
nes de Cruceros, cada uno de los cuales se 
componía de cuatro cruceros acorazados, des¬ 
plegados en cada flanco avanzado de la flota. Su 
mtsón consistía en apoyar a la flota y a los cruce¬ 
ros ligeros, reconocer por el fuego y encargarse 
de los cruceros enemigos. 

Consciente de la necesidad de mpedir un 
contacto prematuro de las dos flotas, Beatty ma¬ 
niobró para atravesar el rumbo de la vanguardia 
alemana, forzándola a desviarse de su rumbo 
norte y virar al este. En esos momentos, la suerte 
estaba decid da y la Gran Flota se desplegaba 
correctamente en una linea de batalla apenas 
paralela a la del enemigo. Entre las dos fiólas, el 
brazo de mar que las separaba vivía las mano¬ 


bras de ambas fuerzas de cruceros de batalla y 
sus grupos de descubierta de cruceros ligeros. 
La ya de por sí inestable visibilidad se había de¬ 
teriorado por el humo de las cien chimeneas. 

En el flanco más cercano al enemigo se halla¬ 
ba e! 1 . M Escuadrón de Cruceros, bajo el acerta¬ 
do mando del contralmirante sir Roben Arbuth¬ 
not; su pabellón batía en el HMS Defence. 
apoyado directamente por el HMS Duke ofEdin- 
burgh, más el HMS Black Prince en el flanco In¬ 
mediatamente antes de que el despliegue de la 
Gran Flota comenzase Arbuthnot ordenó al Wa¬ 
rrior «Abra luego y ataque al enemigo». 

No se sabe todavía qué enemigo había avista¬ 
do. probablemente los cruceros ligeros del 2,® 
Grupo de descubierta alemán, justo antes de 
que fuesen cañoneados por los cruceros de ba¬ 
talla del contralmirante sir Horace Hood. 

Incluso cuando Jeli-coe se desplegó, siguió sin 
poder divisar a la linea alemana, pues los cruce¬ 
ros de batalla de Beatty se interponían entre las 
dos formaciones; por su parte, Beatty se percató 
de dos cruceros acorazados británicos (el De- 
fence y el Warrior) que se acercaban por babor y 
disparaban a un objetivo desconocido y quedó 
más que sorprendido cuando tos dos buques 
mantuvieron su curso, pasaron cerca de sus 
amuras, y le obligaron a alterar el rumbo y perder 
de vista la linea enemiga. 

Arbuthnot permanecía en ese momento tras el 


SMS Wiesbaden un crucero ligero enemigo da¬ 
ñado poco antes por el fuego de Hood, pero que 
aun seguía a lióte y en una buena posición para 
lanzar torpedos contra la línea de JeHicoe. Si Ar- 
buthnot hubiese acabado con él. junto al resto de 
su grupo y recopilado información sobre la linea 
principal alemana, habría cumplido las instruc¬ 
ciones del mando, pero la precipitada manera en 
que actuó era típica de su carácter. 

Entretanto. Beatty intercambiaba fuego con el 
grueso principa) del enemigo, sin embargo, 
cuando Arbuthnot viró y redujo las distancias de 
vuelta encontrada, los artilleros alemanes dieron 
con un objetivo mucho más atractivo: desde los 
barcos mayores británicos, los de Arbuthnot que¬ 
daban prácticamente ocultos tras las cortinas de 
agua levantadas por las andanadas de, al me¬ 
nos, cualro acorazados enemigos. 

La visibilidad era tai que, incluso desde el Wa¬ 
rrior, a 400 m a popa del Defence, la fuente de 
los disparos no se podía distinguir pero, a las 
18,19, al verse obligado a desviarse ligeramente 
bajo el peso del fuego enemigo, Arbuthnot fue 
alcanzado por dos imponentes andanadas suce¬ 
sivas. El Defence las encajó pero todavía avan¬ 
zaba a gran velocidad, hasta que de repente, 
saltó por los aires en mitad de una aterradora ex¬ 
plosión. El Warrior, bap un pesado fuego enemi¬ 
go. estaba tan cerca por la popa que avanzó de¬ 
recho a través del humo y de los restos que aún 
caían al agua. Ardiendo por tooos lados, con la 
potencia hidráulica perdida y con los cañones 

La Grand Fleet reunida en Scapa Flow. Los 
cruceros Acorazados no tenían ninguna función 
definida: con su misión de descubierta usurpada 
por buques y cruceros de batalla más ligeros, 
después de Jutlandia fueron relegados a 
operaciones secundarias. 






















Cruceros acorazados de la I guerra mundial 



con control local, finalmente padeció una des 
tructora explosión en la sala de máquinas de ba¬ 
bor; ambos locales se encontraban llenos de va¬ 
por hirviendo y eran evacuados por aquellos ma¬ 
rineros que aún podían hacerlo, de modo que 
con el vapor aún alimentando las máquinas, 
mantuvo el rumbo y consiguió resguardarse al 
amparo del S." Escuadrón de Batalla. Ya alcan¬ 
zado por unos quince proyectiles de grueso cali¬ 
bre y otros seis ligeros, el Warnor probablemente 
hubiese compartido el destino del Deience de no 
ser por la oportuna averia del timón del HMS 
Warspite. que describió dos circuios completos 
fuera de ccntrol y soportó e' fuego de los artille¬ 
ros enemigos. 

La batalla prosiguió y el Warnor, con 68 bajas, 
se centró en su supervivencia. A las 18,40 el 
transporte de hidras HMS Engadine se le aproxi¬ 
mó y se detuvo a estribor. Una hora después, el 
crucero comunicó que aún intentaba corar el va¬ 
por hasta que, a las 19.45, indicó al Engadine 
que lo remolcara. 

Este buque, un paquebote ligero empleado 
para el cruce del canal de la Mancha y que había 
sigo modificado, tendió al crucero un pesado ca¬ 
ble mediante una lancha. Con unas muy defi¬ 
cientes condiciones meteorológicas una vez 
centrado el timón del Warnor comenzó el remol¬ 
que, a una velocidad estimada de unos siete nu¬ 
cios {con las máquinas del Engadine revoluciona¬ 
das para un andar de 19 nudos), A pesar de to¬ 
dos los esfuerzos en controlar los daños, el IVa- 
rrior se hundía por la popa y, aunque recorridos 
ya 1 60 km hacia la cosía escocesa al amanecer 
el crucero se hallaba en un estado deplorable, 
Con la mar picada, los mamparos se deshacían 
por la tensión y. a las 07,15, el Warnor izó la ban¬ 
dera *K». la señal prevista para la evacuación 
inmediata. Después siguió su última comunica¬ 
ción: -Suelten el cable no vale la pena seguir ». 

En el momento de la batalla en que Arbuthnot 

Un crucero bajo el tiro de piezas de grueso 
calibre en el curso de la batalla de Jutlandia. La 
visibilidad, ya mala de por sí debido a las 
condiciones atmosféricas desfavorables, se 
redujo aún más a causa del humo generado por 
los buques de ambas flotas, todos ellos 
equipados con calderas que quemaban carbón. 


Dañado durante los combares de la tarde, el 
desafortunado Black Prince durante la noche 
hubo debatirse con el acorazado SMS 
Thunngert, que le propinó 1$ cañonazos de 
305 mm y ¡o convirtió en un pedo en llamas 
y a la deriva. 

-nictó su avance hacia el enemigo, el Duke of 
Edmburgh se dispuso a seguir a su comandante 
pera fue incapaz de mantenerse en la estela del 
Warnor y el Deience cuando éstos cruzaron el 
rumbo óe Beatty y perdió el contacto con ellos. 
E :u .e salvó. A las ‘9 17 so reúno indemne con el 
2° Escuadrón de Cruceros. 

En ese momento, el Black Prince. que navega¬ 
ba en el flanco del 1 * Escuadrón, se encontraba 
a 20 km del grueso de la formación de Jellicoe y 
fuera de campo visual. A las 19,42 transmitió al 
comandante en jefe un informe de la situación 
que le había pasado el Falmouth, un crucero li¬ 
gero asignado a las fuerzas de Beatty. A conti¬ 
nuación, obligado por una avería en la instala¬ 
ción eléctrica realizó un radical cambio de rum¬ 
bo y no volvió a ser visto hasta pasada la media¬ 
noche. cuándo el grueso de las fuerzas alema¬ 
nas se abría paso a través de las unidades lige¬ 
ras británicas concentradas a popa de la linea 
de Jellicoe. El desafortunado crucero, que sin 


duda se hallaba en condiciones críticas a causa 
de la avería sufrida, se dirigió directamente hacia 
la retaguardia enemiga y. centrado por los haces 
de luz de los proyectores del viejo" acorazado 
Thünngen a una distancia de apenas 1 000 m, 
recibió 15 prayecti es de 305 mm a los que no 
pudo replicar. Envuelto en llamas, el Black Prince 
desapareció del campo visual de los alemanes. 

La violenta fase nocturna de ia natal a de Ju¬ 
tlandia tuvo también como protagonista al des¬ 
tructor HMS Spitftre que entró en comoate con 
tanto ímpetu que llegó a colisionar con el acora¬ 
zado alemán Nassau. M entras intentaba reparar 
sus averías, fue casi embestido por un buque de 
gran porte afectado de un volento incendio entre 
los palos trinquete y mayor. El pecio, que presen¬ 
taba sóo dos chimeneas muy distanciadas, fue 
identificado como un crucero de batalla pero en 
realidad se trataba del pobre Black Prince. Súbi¬ 
tamente padeció una fenomenal explosión que 
no dejó rastro del buque ni de supervivientes. 

El desastre del escuadrón de Arbuthnot acele¬ 
ró el declive final de los cruceros acorazados. 
Coronel y las Malvinas habían puesto en eviden¬ 
cia que esos barcos ya no estaban a la altura de 
los nuevos y que además eran una presa fácil 
para los cruceras de batalla 


fí lüft, |CTKWW¡ 














































RUSIA 

Clase «Rurik» 



na infero! y el Rurik informó ofloalmen- 


□ Rurik que sirvió durante la primera 
guerra mundial no debe ser confundido 
con el barco det mismo nombre alistado 
en el año 1886 Este último, de 10 850 to¬ 
neladas y oonsüuoo. igual que su casi- 
gemeio el Rossia. en San Peiersburgo 
superaba de tal manera a los cruceros 
protegidos británicos contemporáneos 
que la Roya! Navy construyó rápidamen¬ 
te dos «Foweiful» como répbca, A pesar 
de que era un importante reto potencial, 
se perdió, igual que gran parle de la flo¬ 
ta rusa, en la quena con Japón al ser 
hundido en agesto de 1884 en la batalla 
de! estrecho de Corea 
Obviamente, lee rusos pensaron que 
merecía ia pera continuar el nombre 
por lo que se encargó a la firma Vickers. 
en Banow otro crucero acorazado 
(exactamente el Rmnk, en honor al fun¬ 
dador de una larga dinastía de jares) 
que debía ser el primero de dos 
proyectados Alistado en el año 1907 
mostraba una apariencia única con tres 
chimeneas de igual altura y un sób palo 
situado a popa de ellas De igual tamaño 
que sus contemporáneos los «Mmotaur» 
bnlámeos era más lento pero su artille 
ría era más pesada, pues pxba tirar con 
cuatro cañones de 254 nm y otros tantos 
de 203 mm por cada oar.da, comparado 
con bs cintro de 233 mm y los cinco de 
109 mm de los británicos es decx un 
20% supe na r a la de estos Gomo las dos 
baterías principales se alojaban en to¬ 
rres dobles existía también espacio pa¬ 
la 20 piezas de uro rápido de 120 mm 
instaladas por separado er. casamatas 
acorazadas. la mayoría al nivel de la cu¬ 
bierta superior. La protección del Rmk 


\ 


Sus tres chimeneas daban al Rurik 
una silueta única. Todas sus piezas 
principales estaban montadas en 
torres dobles que dejaban el 
espado necesario para que 20 
cañones de 119 mm de tiro rápido 
estuviesen instalado en casamatas 
simples al nivel de la cubierta 
superior, 

resultaba impresióname al cubrir una 
extensa zona, ya que oomo únicas zonas 
■blandas* quedaban los pañoles extre¬ 
mos y los sollados en las dos cubiertas 
superiores a proa. 

La fleta rusa de 1914-18 no obstante, e 
se empleó sólo un poco menos msatis- | 
factoramente que su pie-deceso ia de $ 

una década atras El Ruuk pertenecía a í 
la Flota del Báltico, numéncameme su § 
penor a la alemana que se le oponía s 
Ambos bandos se ocupaban activamen- | 
te de acrones de minado, en el urans- I 
curso de las que el Rurik encalló dos ve¬ 
ces En julio- de 1915. los rusos encontra¬ 
ron aJ este ce Gotland una fuerza alema ■ 


1 



te de haber alcanzado al Roon vanas ve¬ 
ces en una acción algo indecisa 

Características 
Clase «Rurik* 

Desplazamiento: 15200 tcnelacas 
Dimensiones: estera 149,35 m, manga 
22 86 m; calado 7,92 m 
Planta motriz: dos grupos de máquinas 
de vapor de triple expansión que 


desau oliaban 19 700 Jipados ejes 
Velocidad: 21 nudos. 

Armamento: cuatro cationes de 254 mm, 
ocho de 203 mm y 20 de 120 mm. y dos 
tubes lanza torpeólos de 457 mm 
Blindaje: cintura vertical de 52 mm que 
se reducía basta bs 76 mm; puente 
76 nm mamparas transversales 76 mm 
barbetas 203 mm. casamatas 177 mm 
cubierta 36 nm 
Dotación: SCO hombres 

La Flota rusa fue dirigida con la 


guerra mundial como ¡o había side 
en 1905. El Rurik pasó la guerra en 
el Báltico, prácticamente inactivo. 




ALEMANIA 

Clase «Blücher 


» 


El SMS Blücher (única unidad de la cla¬ 
se homónima) fue en su momento un 
buen e;emplo de unidad de guerra 
proyectada y construida rápidamente 
ante la urgencia de corregir una apre 
dación errónea de la pólenes del ene¬ 
migo. Los británicos construyeron sus 
primeros cruceros de batalla con mucho 
secreto, denominados (deliberadamen¬ 
te mal) «cruceros acorazadas» De ellos, 
bs verdaderos ejemplares desplazaban 
alrededor de 13 600 toneladas, con una 
combinación de cañones de 233 mm y 
de 109 mm y fue íácil hacer que los ale¬ 
manes aceptasen la idea de un barco de 
16 000 toneladas, con oche cañones de 
233 mm cuando en realidad, los «Invin- 
cible* tendrían 1? 230 toneladas y ocho 
cañones de 304 mm. 

Obligados a «replicar*, los inseguros 
alemanes pusieron a quilla de una única 
. unidad, el Blucher Al adoptar una bate¬ 
ría principal de 12 cañones, instalada en 
una disposición hexagonal de seis torres 
similar a la de bs acorazados contempe 

£3 diseño del Blücher supuso una 
desagradable sorpresa para ¡os 
británicos, quienes habían 
imaginado que sus « Invencible» 
iban a ser cruceros convencionales 
con cañones 233 mm. Los alemanes 
construyeron e¡ Blücher con un 
armamento muy superior. 
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Cruceros acorazados de la I guerra mundial 


ráneos de la clase «Nassau» sus diseña¬ 
dores esperaban me. orar el peso de la 
andanada, no sólo tenían mayor alcance 
sus piezas de 210 mm que las británicas 
de 233 mm. sino que su andanada de 
ocho bocas pesaba cerca de l IX kg. 

Pdr su pane, los británicos cayeron en 
su propia trampa e imaginaron al Bla 
cher bastante superior a la realidad Ya 
en 1908 el Btesseyls Naval Anima}, aun¬ 
que bien informado acerca de las seis 
iones calculó que serían cuatro mon¬ 
tajes dobles y dos simples de 200 mm* y 
añadía que en una unidad de ese des¬ 
plazamiento el armamento máximo era 
de ocho cañones de ese calibre 

Incluso cuando se conoció la verdade¬ 
ra naturaleza de los «Invincible» los ale¬ 
manes no pudieron hacer otra cesa que 
oompletai el barco, un crucero supera- 
oorazado con cintura de eslora total, dos 
cubiertas protectoras y una velocidad 
de 25 nudos Desgraciadamente, el ta¬ 
maño del Blucher hizo que éste fuese 
asignado a la fuerza de cruceros de ba¬ 
talla de Hipper a pesar de que su veloci¬ 
dad y armamento resultaban inferiores a 
los de sus acompañantes. En Dcxjyei 
Bank en el año 1915, iba a retaguardia 
de la línea de barcos alemanes más len¬ 
to. Al situarse tos barcos de Beatty a la 
distancia adecuada* s_s proyectiles de 
304 mm cayeron sobre el buque alemán 
en fuertes ángulos, atravesaron ambas 
cubiertas y garantizaron su destrucción 

Los cánones de 210 mm del Blucher 
no sólo superaban en alcance al 
armamento de ios cruceros 
británicos, sino que el peso de 
sus andanadas en mayor que 
el de los cinco cañones de 
232 mm de éstos. 



Arriba. El Blucher fue, 
indudablemente, el mejor crucero 
acorazado construido hasta 
entonces, pero de hecho no tenía 
sitio entre ios cruceros de batalla. 
Asignado al escuadrón de Hipper 
en DoggerBank, fue hecho 
pedazos por los buques de Beatty. 



Características 
Clase «Blucher» 

Desplazamiento: 15 SCO toneladas 
normalizado. 

Dimensiones: eslora 161.61 m. manga 
24.52 m. calado 0.07 m. 

Planta motriz: tres grupos de máquinas 
de vapor de triple expansión de 
44 QOOhp atieseies. 

Velocidad: 26 nudos. 

Armamento: doce cañones de 210 mm, 
ocho de ISO lino y 16 de 83 mm, además 
de tres tubos lanzatorpedos de 450 mm. 
Protección: cintura 185 mm, que 
decrecía hasta 90 mm cubierta superar 
35 mm. cubierta inferior 50 mm, 
barbetas de 150 mm. 

Dotación: 050 hombres 
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Clase «Schaiiihorst» 


En virtud del Acta Naval de 1900. con 
adiciones posteriores la Armada alema¬ 
na deberla tener 38 acorazados. 20 cru¬ 
ceros acorazados 38 pequeños cruceros 
y 144 torpederos pero el programa se 
echó a perder con la llegada de los bu¬ 
ques monocalibre, pues se percibió que 
había necesidad de «por lo menos» un 
escuadrón de cruceros acorazados efi¬ 
caces «para su empleo íbera de las 
aguas tenitonales.» 

Tanto en cruceros ligeree como en 
unidades mayores, les alemanes evolu¬ 
cionaron constantemente y produjeren 
sobre todo clases de un único buque o 
de des. Asi. en 1900, botaron su primera 
pareja, el SMS Fursl Bismaick y el Pnnz 
Hemnch de la clase «Bismarck» que, 
aunque de dimensiones similares, varia¬ 
ban en desplazamiento a causa de dos 
niveles distintos de protección Cada 
uno de estos buques montaba dos de los 
viejos cañones de acorazado de 240 mm 
y fueron seguidos por las dos 'unidades 
de la clase «Prmz Adalben», el SMS 
Pnnz Adalbeit y el SMS Fnednch Kaii 
que otra vez de idénticas dimensiones 
adoptaron el esquema de protección 
más ligero, mayor potencia instalada y 
doblaron el numero de cañones de la 
batería principal al cambiar al excelente 
de 210 mm. A pesar de ello, su veloci¬ 
dad alcanzaba apenas 20 nudos. 

Las dos unidades dase «Roon», el 


SMS Roon y el SMS Yack, producidas 
en 1903-04, mostraban una sene de mo¬ 
dificaciones mínimas para mejorar la po¬ 
tencia de un 8 por ciento Esto, predeci 
blememe, aumentaba su velocidad en 
menos de un nudo. Una disposición 
mejorada de los cañones secundarios 
de 150 mm lenco a cada banda en dos 
niveles) facilitaba una rnepr distribución 
de la protección. 

Excelentes en armamento, los «Roon* 
resultaban inferiores en velocidad y 
protección (maiginalmente) compara¬ 
dos con sus equivalentes de la Roya! Na- 
vy Esto se rectificó en las unidades cla¬ 
se «Schamhorst*. el SMS Schamhorst y 
el SMS Qiersenau de 1906. que conse¬ 
guían los 22,5 nudos con un X por ciento 
más de potencia. Les alemanes se resis¬ 


tieron a la tentación de incrementar el 
armamento (excepto a ia situación de 
cuatro cañones de IX mm en casamatas 
por otros tantos de 210 mm) y mejoraron 
la protección, de medo que aumentó el 
blindaje de la cintura ligeramente a ex¬ 
pensas de la cubierta acorazada. Su 
aplicación fue adecuada, pues ambos 
baroos, como se relata en otro articulo 
encajaron un tremendo castigo antes de 
ser hundidos en las Malvinas 



Clase «Schamhorst* 


Desplazamiento: 11 500 toneladas 



normalizado. 

Dimensiones: eslora 144,55 m; manqa 
2 i .63 m, calado 7.46 m. 

Planta motriz: tres grupos de máquinas 
de vapor de triple expansión de 
X 10Ó hp a tres ejes 
Velocidad: 22.5 nudos 
Autonomía: 5 IX millas a 12 nudos. 
Acnameiüo: ocho cañones de 210 im 
seis de IX mm y 20 de 88 mm, y cuatro 
tubos .anzatorpedos de 4X mm 
Protección: cintura IX nun que 
decrecía hasta X mm. cubierta 


El SMS Gneisenau, junto a su 
gemelo el Schamhorst, formaba el 
núcleo ofensivo del Escuadrón de 
Asia Oriental de von Spee. Los dos 
cruceros repzeeentaban una 
considerable mejora respecto de 
¡os anteriores «Jtoon» y dieron a 
Alemania la victoria en la primera 
gran batalla de la guerra. 


acorazada X mm. barbetas 170 mm 
Dotación: 770 hombres 
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El Schamhorst en acción 


£7 Schamhorst era el buque insignia del Escuadrón de Asia Oriental de Grafvon Spee, 
fondeado en Tsingtao, China. Dado el dominio británico, la meteóríca carrera de von 
Spee y sus buques sólo podía acabar de una manera, pero antes de encontrarse con 
su trágico destino fue el protagonista de la mayor derrota encajada por la Armada 
británica en los dos últimos siglos. 


En los prmeros años del siglo XX» os intereses 
comerciales del Imperio alemán en China se ad¬ 
ministraban desde un enclave en Tsingtao. que 
actuaba también como base para les cañoneros 
fluviales y el poderoso Escuadrón de Asia Orien¬ 
tal. Mandado por el vicealmirante Graf von Spee, 
era éste una fuerza altamente eficaz consistente 
en los cruceros acorazados de 1 f 4000 tonela¬ 
das, SMS Schamhorst y Gneisenau. y los cruce¬ 
ros ligeros SMS Emden, Leipzig y Nümberg, de 
unas 3500 toneladas cada uno. Todos ellos ha¬ 
bían sido alistados entre los años 1906 y 1909. 

Alemania reconocía es hecho de que, en caso 
de guerra general contra las potencias coloniales 
y (probablemente) Japón. Tsingtao quedaría 
completamente indefensa, y no tuvo nada de ex¬ 
traño que. por esta razón, los barcos de von 
Spee. ante el estallido de la guerra de agosto de 
1914, se dispersaran ampliamente. Sus dos bu¬ 
ques principales, desconocidos para los Aliados, 
se encontraban en Pon a pe, en las islas Caroli¬ 
nas. en donde se les unió rápidamente el Nüm¬ 
berg desde la costa occidental norteamericana. 
Los barcos mercantes en buen estado fueron re¬ 


quisados, armados e incorporados a la flota co¬ 
mo auxiiares. El último en abandonar Tsingtao 
fue el Emden. que zarpó el día 3 de agosto de 
1914 con cuatro barcos carboneros. El Leipzig 
fue llamado desde la costa de México. 

Aunque había gran preocupación aliada por 
su presencia al amenazar como lo hacia a mu¬ 
chos convoyes de tropas, no fue molestado por 
el momento. Marchó a la isla de Pagan, en donde 
se le unió el Emden. Con la convicción de que 
cualquier actividad ofensiva en el Pacifico de¬ 
sembocaría ciertamente en la desarticulación y 
destrucción de su escuadrón sin base fija, von 
Spee destacó al Emden para que rea izase una 
incursión en el golfo de Bengala e inició una lenta 
errante singladura hacia el este, a través del 
acifico Ante la poca presencia hostil en aquel 
escenario, su avance no encontró resistencia, de 
ahí que pretendiera operar en la costa chilena, 

Elide noviembre de 1914, junto a Ja costa de 
Chile, von Spee fue interceptado por ¡a 
formación naval improvisada del contralmirante 
Cradock, encabezada poreiHMSG ood Hope. 


perturbar el comercio y abrirse paso hacia Ale¬ 
mania a través del cabo de Hornos 

En esta situación se encontraba el 27 de octu¬ 
bre junto a la costa sudamericana, con su fuerza 
de cruceros suplementada por la llegada del 
SMS Dresden. que se había visto expulsado del 
Atlántico Sur como consecuencia de la presen¬ 
cia naval británica. 

El 31 de octubre von Spee mantenía al Leipzig 
deslacado en las cercanías del pequeño puerto 
de Coronel, en donde detectó la presencia del 
crucero británico HMS Glasgow Como parecía 
ser una buena oportunidad para destruirlo el al¬ 
mirante alemán se dirigió al sur y en la tarde del 
día siguiente se hallaba a 90 km al noroeste del 
puerto Sus dos cruceros acorazados marcha¬ 
ban a la cabeza, en linea, seguidos de cerca por 


f 

i 




Servida por reservistas, la artillería del Good 
Hope nada pudo contra los cañones del 
Schamhorst, pero a pesar del fuego a bordo 
continuó en combate hasta que el buque se 
desintegró en una colosal explosión. No hubo 

supervivientes. *** 
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Cruceros acorazados de la I guerra mundial 


el Leipzig A alguna distanca. a popa se encon¬ 
traba el Dresden con el Nümbcrg más allá del 
horizonte, hacia el norte. 

La línea avanzaba a catorce nudos en un mar 
agitado debido al residuo de un viento fuerte del 
sur cuando, a las 6.30 horas se avistó el humo 
de dos buques de guerra hacia el suroeste. 

Las unidades que se aproximaban fueron 
identificadas como británcas y, sin conocer sus 
intenciones, von Spee se dirigió hacia la costa 
para aislarlos de cua quier refugio en aguas neu¬ 
trales Ante la inminencia de lo que se avecinaba 
era necesario algún tipo de concentración y am¬ 
bos bandos optaron por una conclusión inmedia¬ 
ta del encuentro. 

A las 18,00 los alemanes navegaban casi pa¬ 
ralelos a un crucero acorazado de la clase -Dra- 
ke» de cuatro chimeneas y uno de la dase 
“Ccunty* de tres. Estos eran el HMS Good Hope 
y el Monmouth, de os que el pr mero arbolaba la 
insignia del contralmirante sir Christopher Cra- 
dock. destinado al Atlántico con un escuadrón 
naval de tnpu ación reducida y con a ambic osa 
intención de encontrar y detener a von Spee. Los 
teemetristas alemanes comenzaban a centra' 

El Schamhorst sólo recibió del Good Hope dos 
impactos en respuesta a los cuarenta por él 
conseguidos, que dejaron ai crucero británico 
en llamas e inutilizaron sus cañones. 


sus objetivos contra ef resplandor del so de po¬ 
niente. Los propios alemanes quedaban también 
fuertemente iluminados, de modo que maniobra¬ 
ron para mantenerse fuera def alcance mientras 
que los brilánicos parecían no querer conservar 
su ventaja temporal. 

£1 ocaso se produjo a las 19,00 entretanto, an- 
tic pándose a la inversión de las condiciones, 
von Spee se había acercado a 11 000 m. Lina 
vez que el sol desapareció, los británicos queda¬ 
ron claramente siluetados contra la luz crepuscu¬ 
lar. mientras su propia fuerza se fundia rápida¬ 
mente con la creciente oscuridad. La primera 
safva de tres cañones del Schamhofst cayó ai 
mar. a 500 m del Good Hope. Su tercera salva 





desmontó los cañones de proa de 233 mm de 
este mismo. 

Desde el principio, la artillería británica, falta 
de práctica, estaba condenada de modo que. 
con la ventaja de la luz, von Spee inició un acer¬ 
camiento. A las 19.30, la distancia quedó reduci¬ 
da a «60 hectómetros» (6 000 metros) a la par 
que el rápido fuego alemán ahogaba toda resis¬ 
tencia Ai precio de cuatro impactos, el Gneise- 
nau obligó al Monmouth a romper el contacto, en 
llamas y con varias vías en la coraza. El Gneise- 
nau puso oroa entonces ai difícil y fugaz objetivo 
que era el Glasgow, mientras el Númberg recibió 
la misión de hundir al agobiado Monmouth. 

0 Schamhorst. ai mismo tiempo, había encaja¬ 
do sólo dos impactos a cambio de los 37 asesta¬ 
dos al Good Hope ; éste, envueito en fuego por la 
proa, aún respondía valerosamente cuando re¬ 
pentinamente fue destrozado por una colosal ex¬ 
plosión que le oesmtegró en lo que von Spee 
describió como una -espléndida exhibición de 
fuegos artificiales". El Glasgow se alejó hacia el 
oeste y la victoria total se hizo realidad al informar 
et Nümberg de la destrucción del Monmouth 
que. una vez cazado a las 21.00 con la ayuda de 
una fugaz luz lunar, estaba tan escorado que no 
podía hacer func onar ia mayoría de los cañones 
que le quedaban. 






El Schamhorst en acción 


Crucero acorazado SMS Schamhorst 


Armado con ocho piezas de 210/40 y seis de 
152/40, el crucero acorazado Scharnhoist era 
superior a su oponente en la batalla de Coronel. 
Equipado con tres grupos de máquinas 
alternativas a vapor, de triple expansión y en 
disposición vertical, poseía una potencia de 
proyecto de 26 000 hp que le aseguraba una 
velocidad máxima de 22,5 nudos. A raíz de una 
encallada sufrida en 1909, este buque no podía 
mantener el mismo andar que su gemelo el 
Gneisenau. En la batalla de las Malvinas, 
ententado a un enemigo superior en número, el 
Schamhorsi combatió hasta el ñnal y se fue al 
fondo con toda su dotación. 
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El Schamhorst en acción 
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£7 Leipzig localizó al HMS Glasgow aislado en 
Coronel y vori Spee desvió su escuadrón ¿acta el 
sur para atacarlo. 


Vori Spee se aproximó al escuadrón británico al anochecer; éste quedó perfectamente siluetado 
contra el sol de poniente, mientras que los alemanes permanecían resguardados en la oscuridad 
junto a ¡a costa chilena. 


Von Spee no pareció celebrar su éxito y eso a 
pesar de no naber gastado ni ta mitad de su mu¬ 
nición de grueso calibre pues ante las pocas po¬ 
sibilidades de conseguir más. era consciente de 
los 16 000 km que lo separaban de «casa» y sa¬ 
bia demasiado bien que la mayo' potencia marí- 
t ma del mundo, exaltada por esta derrota lo 
buscarla denodadamente para resarcirse de 
ella. El día después del combate entró en Valpa¬ 
raíso en busca de carbón, pero se negó a recibir 
las aclamaciones populares. 

Posiblemente, de haber doblado de inmediato 
el cabo de Hornos en dirección a la inmensidad 
del Atlántico Sur hub era supuesto en aqud mo¬ 
mento el éxito, pero una vez más von Spee pare¬ 
ció sufrir de indecisión, permaneció alrededor de 
la solitaria isla de Mas a Fuera y después fondeó 
en la desolada costa chilena, al norte del estre¬ 
cho de Magallanes Sólo el 26 de noviembre. 25 
días después de la acción de Coronel, zarpó con 
toda su tuerza hacia las Malvinas. 

Encuentro en las Malvinas 

A pesar de ser veraro en aquellas latitudes, el 
tempo era atroz y el escuadrón no doblo par 
Hornos hasta a noche del 1 al 2 de diciembre; 
por la mañana temprano del dia 2. se avistó un 
buque brilánico cargado de carbón y aunque 
persistía en su intenor la convicción sobre la dis¬ 
tancia a recorrer para llegar a la patria, von Spee 
lo capturó en aquellas aguas revueltas y tardó 
tres días en transferir todo su cargamento. 

El 8 ce diciembre amaneció claro y brillante. El 
Gneisenau. apoyado por el Núrnberg. siguió has¬ 
ta la costa de la isla Soledad, hacia Puerto Ar¬ 
gentino; von Spee mantenía la proa al sur. Las 
balerías principales apuntaban ya hacia la esta¬ 
ción de radio cuando, de repente, rompió la pla¬ 
cidez mañanera un gigantesco surtidor de agua 
provocado por una salva de eos piezas de grue 
so calibre. Le siguió una segunda, lo suficiente 
cerca como para causar destrozos en la cubierta 


superior del Gneisenau. Los dos barcos alema¬ 
nes permanecieron alejados y doblaron el acanti¬ 
lado que abrigaba al puerto A las 09.40 se pudo 
ver una nube de humo y unos altos palos trípode 
que sólo podían ser barcos británicos 
Tras el desastre de Coronel, el Almirantazgo 
británico se movió ccn rapidez y envió tres cru¬ 
ceros de combate de la Gran Flota. Dos de ellos, 
el HMS Invtncibie y el Inflexible, acababan de lle¬ 
gar con cuatro cruceros y aún estaban carbo¬ 
neando. Afortunadamente para el vicealmirante 
Slurdee, al mando, el viejo acorazado HMS Ca¬ 
nopes había sido encalado en la playa como de¬ 


fensa estática del puerto y habia ganado tiempo 
para la fuerza en desventaja al disparar indirecta¬ 
mente sobre el Gneisenau. 

Éste y el Nümberg se acercaron a von Spee y 
todo el escuadrón se lanzó rápidamente en des¬ 
bandada hacia el sudeste. Ninguno pudo em¬ 
plear su velocidad de proyecto debido a proble 
más de suciedad en tos cascos y maquinaria; in- 

El Schamhorst entra en Valparaíso al dia 
siguiente de la batalla. Aunque animado por su 
victoria, von Spee sabia que estaba a casi 
16 000 ion de Alemania y que ¡a Roya) Navy 
buscaría la revancha. 
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ciuso antes de que estuviesen sobre el hozironte, 
los alemanes ya podían ver los primeros buques 
británicos que abandonaban Puerto Argentino 

£1 Leipzig comenzó a quedarse atrás, aunque 
persistía l a urgencia ante la amenaza constante 
de los perseguidores que. sin ninguna prisa, se 
aproximaban bajo una densa nube de humo ce 
las chimeneas A las 12,47 cayó la andonada de 
alcance de 304 rrm del crucero de batalla que 
iba en cabeza el Invincibie. A las 13,00 los ale¬ 
manes se vieron rodeacos de surt dores oe 
agua, todavía incapaces de replicar, A las 12.30, 
aun sin danos relevantes, von Spee destacó sus 
cruceros ligeros para que se las arreglasen por 
si mismos, pero observó a sus equivalentes britá¬ 
nicos que se despegaban en su persecución 
mientras que sus propios barcos sufrían en ma¬ 
nos de los dos cruceros de batalla. Él necesitaba 
reducir la distancia, poc lo que viró repentina¬ 
mente y a las 13,30 se situó en su alcance máxi¬ 
mo de 12 000 m. El Scharnhorst abrió fuego y 
ahorquilló rápidamente al ¡nvmcible. pero la res¬ 
puesta br tánica consistió simplemente en alejar¬ 
se y continuar el bombardeo. Los británicos se 
contentaban con permanecer suficientemente 
distanciados de los buques alemanes. 

Hubo largos lapsus de tiempo sin disparos 
mientras ambos bandos maniobraban para con¬ 
seguir ventaja. A las 15,00 el tiempo empeoraba 
y los británicos necesariamente debieron tomar 
una decisión. El alcance se redujo a 10 975 m o 
que, si bien permitió a los barcos de van Spee 
usar sus cañones secúndanos ae 104 rrm, co¬ 
menzó a resultar decisivo para la suerte alema¬ 
na El Scharnhorst ardía densamente por la proa 
y había perdido su tercera chimenea, Mientras 
su tiro comenzó a (laquear el Gn&senau también 
empezó a escorarse. Sin atender una llamada de 
rendición, el barco de von Spee cesó de repente 
el fuego «como una luz al apagarse» y a las 
16,17 se fue a pique. No hubo supervivientes. 

El Gnersenau persistió en la ucha a pesar oe 
cue. a través de la fina lluvia que lo envolvía, pu¬ 
po ver que a dos de sus adversarios se les había 
unido un crucero acorazado de cuatro chime¬ 
neas, el HMS Camarvon La oscuridad no ofrecía 
ningún refugio para evitar el castigo. Alcanzado 
ya por más de 50 impactos de grueso calibre, el 
crucero tenía la chimenea de proa caída y 
apoyada contra la segunda, su palo de trinquete 
vencido, mientras comenzaba a detenerse en 
medio de una nube de su propio humo. La muni¬ 
ción se había terminado y un crucero de comoa- 
te británico redujo la distancia y envió 15 anda- 
nacas cetiberadas sobre el p r eco Los supervi- 
ventes formaron sobre cubierta, lanzaron tres 
hurras por el Kaiser y saltaron por la borda. Sóo 
200 fueron salvados de las heladas aguas. 

De los cruceros ligeros, sólo el Dresden esca- 

E aría aunque su posterior existencia resultó muy 
reve. Coronel había sido terriblemente vengaoa 


Arriba. El escuadrón de von Spee, tal como se 
veía desde las Malvinas el 8 de diciembre de 
1914. Tras un disparo fortuito del HMS Canopus, 
Spee huyó a gran velocidad, pero antes de que 
sobrepasara el horizonte ¡os cruceros de batalla 
británicos salieron en su persecución 


pero, además de demostrar la evidente supre¬ 
macía del crucero de batalla sobre el crucero 
acorazado, el combate de las Malvinas demostró 
también la solidez de los buques alemanes, el 
sorprendente alcance ae su armamento y el es¬ 
píritu combativo de sus tripulantes. 


Abajo. El Invmoble, cuyas turbinas le daban una 
ventaja de cinco nudos sobre los cruceros 
alemanes, abre fuego con sus cañones pesados 
de proa. El Scharnhorst y el Gneisenau se 
dirigieron hada su poderoso enemigo para dar a 
¡os otros buques la oportunidad de huir. 


El Scharnhorst se hundió a las 16,17. El 
Gneisenau no sobrevivió a su gemelo mucho 
tiempo; sin arriar el pabellón y falto de munición, 
fue cañoneado hasta que se hundió a las 18,00. 
Los cruceros de batalla británicos se detuvieron 
y salvaron a 200hombres de las heladas aguas. 
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GRAN 6Ht TANA 

Clase «Blake» 


Similares a los buques de las dase «Ed¬ 
gar» y «Crescent», las «Blake». jumo a 
los de la clase «Powerful», fueron crece¬ 
ros protegidos pero se les incluye en es¬ 
te estudio para mostrar el pumo de par¬ 
tida del desarrollo de los posteriores 
cruceros acorazados. La -primera gene 
ración» de estos últimos se terminó en 
1886-87 en Gran Bretaña con la dase 
«Orlando» cuyos buques, con un despla¬ 
zamiento limitado, hablan sido poco nía 
riñeres, hasta el punto de que presenta¬ 
ban unas prestaciones similares a las de 
Sos acorazados para los que se suponía 
debían realizar cometidos de descu¬ 
bierta El abono de peso mediante la su¬ 
presión de las cinturas verticales con¬ 
dujo a doce años de construcción gene¬ 
ralizada de cruceros protegidos. 

La fuerza de cruceros de la Roya ¡ Na¬ 
vy creció rápidamente mediante el Acta 
de Defensa Naval de 1889. De los de pri¬ 
mera clase, diseñados para actuar como 
buques insignia y bastarse por si solos 
en tareas de protección comercial en 
estaciones distantes, les dos «Blake» de 
1889-90. el HMS Blake y el Blenheim. re¬ 
sultaron anos buenos diseños. Su protec¬ 
ción residía en una cubierta acorazada 
curva, con blindaje vertical únicamente 
alrededor de partes vitales, tales como 
el puente de mando, las casamatas y los 
ascensores de munición. También se in¬ 
corporó lo que serla después un arma¬ 
mento de cañones pesados en una dis 
posición normalizada a proa y popa, res¬ 
paldados por una batería secundaria en 
casamatas. En realidad fue en los ■ Bla- 


Ceorge y TTieseus Las dos unidades de 
la dase «Crescent», el HMS Crescent y 
el Boyal Aitítur, se contruyeron en el 
mismo período y eran muy sumía res pe¬ 
ro. curiosamente, con el cañón de proa 
de 233 he sustituido por un par de 
lS2mm 

Ante ei estallido de la guerra, a tedos 
se les consideró viejos y pasados de mo¬ 
da, y las dos parejas originarias, junto a 
dos «Edgar», se emplearon con» bu¬ 
ques almacén de diversos upes El Haw 
ke fue hundido en 1914 por un submari¬ 
no (el miar» U 9 que hundió tres «Cres¬ 
sy») Los cuatro restantes prestaron un 
semctG distinguido en las Blas del 10.° 
Escuadrón de Cruceros y. tras sufrir una 
modificación en la obra viva en 1914- IS, 
actuaron en tos Lerdanelos. 


Clase «Blake» 

Desplazamiento: 9 ISO toneladas 
normalizado 

Dimensiones: eslora 114,30 m, manga 
19.81 m. calado 7.8S m 
Planta motriz: dos grupos de máquinas 
de vapor de triple expensión que 
desarrollaban 13 100 hp a dos ejes 
Velocidad: 21,5 nudos 
Armamento: dos cartones do 233 mm, 
diez de 152 mm y 18 de 40 mm, además 
de cuatro tubos lanzatorpedos de 
355 mm 

Protección: cubierta acorazada 152 mm, 
que decrecía basta 76 rara casamatas 
152 mm barbetas 177 mm 
Dotación: 570 hombres 



E7 Acra de Defensa Naval de 1889 condujo a una considerable expansión 
de ¡a fuerza de cruceros de ¡a Royal Navy. £7 HMS Blake fue el precursor 
de los diseños de cruceros acorazados del cambio de siglo al introducir las 
casamatas en la cubierta principal y lo que llegaría a ser el armamento 
normalizado británico. 


ke» donde se introdujo la casamata de la 
cubierta principal; con sus dos altísimas 
chimeneas y sus aparejos originales, te¬ 
nían un aspecto imponente 
Entre 1890 y 1892 se construyó un pri¬ 
mer derivado en forma de tos siete cre¬ 
ceros de primera clase, ligeramente 
más cortos, de la clase «Edgar», oon un 
armamento similar al de tos «Bíake» Es¬ 
tos buques eran los HMS Edgar. Endy 
rruon Gibmltaz, Grafton. Hawke, St 


Disenados principalmente para 
mostrar pabellón en estaciones 
na vates lejanas y ¡a protección del 
tráfeo, los nfUake» estaban 
armados con cañones de 233 mm a 
proa y popa y una batería principal 
de 10piezas de 152 mm. 
Anticuados ya en 1914, no ¡legaron 
a entrar en combate . 




GRAN BRETAÑA 

Clase «Cressy» 


Con les seis barcos de ia clase «Cressy» 
(HMS Abouku, Eacchante. Cressy, Bu- 
ryalus Hoque y Sutlej). el ciucero acora¬ 
zado volvió a los efectivos de la Royal 
Navy. aunque este tipo había seguido 
construyéndose en Gran Bretaña a lo 
largo de un período de trece años. Eran 
una mejora de tos «Diadem», oon cintura 
y una eslora mayor que optimizaba sus 
cualidades marineras. También conti¬ 
nuaron la moda iniciada en los «Power- 
ful» consistente en montar un cañón pe¬ 
sado en caza y crío en retirada y una 
batería secundara totalmente en casa¬ 


matas que. $t bien permanecía protegi¬ 
da. resultaba tan baja que nc podían ser 
utilizada oon mala mar Este folio de di¬ 
seño era ccmún a otras muchas clases 
D blindaje adicional sumaba unas 
1 200 toneladas la mayor parte en una 
cintura de 152 mm que iba desde los 
36,6 m de fo proa hasta tos 27,4 m de ia 
popa, con mamparas transversales de 
¡27 mm Que tos extremos del casco 
constasen de planchas de no más de 
SOmm fue muy enheado La cubierta 
acorazada era mas Ligera que en los 
• Diadem» pues ya no se consideraba 


que fuese la protección principal. El 
blindaje se realizó mediante ei proceso 
Krupp que, sin afectar a la resistencia, 
aseguraba menor peso que las planchas 
anteriores. Estos buques fueron botados 
entre tos años 1899 y 1901. 

En algunos buques de la clase, los 
ventiladores se sustituyeron por otros de 
menor perfil con el fin de reducir la su¬ 
perficie expuesta a los proyectiles de al¬ 
to explosivo. Otra innovación era el uso 
de madera ignifuga que. según se decía, 
era muy impopular porque al guardar 
los uniformes en muebles fabricados 


oon ella jsus dorados se deterioraban 
Por lo que más se recuerda a esta cla¬ 
se es por su trágica plusmarca de haber 
perdido tres de sus unidades en 90 mi¬ 
nutos. Crnoo de ellos se encontraban 
asignados al 7.° Escuadrón de Cruceros 
en el More con tos cometidos principa¬ 
les de apoyar a la Fuerza Harwtch y cu¬ 
brir tos accesos septentrionales del ca¬ 
nal de la Mancha El 22 de setiembre de 
1914, oon un altanero desdén hacia la ya 
reconocida amenaza de tos ataques sub¬ 
marinos el Abouku, el Cressy y el Ho¬ 
que patrullaban, sm escolta, un estrecho 
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Los orígenes del 

crucero 

i 

acorazado 

Los cruceros no eran sólo los •ojos de la ilota», sino que 
además debían ejercer, o por lo menos intentarlo, el control de 
las rutas comerciales oceánicas. Su diseño era un delicado 
compromiso entre velocidad, protección y armamento: a 
medida que se dio mayor énfasis a cualquiera de estos tres 
aspectos aparecieron distintas categorías de cruceros. 

Como dorante la tota (dad del siglo XIX las flotas de batana decidieron la suerte de 
la guerra en el mar y la de los estados cuyas banderas arbolaban, en el desarrollo 
de acorazados $e enterraron grandes sumas ce añoro e introdujeron mejoras 
constantes. 

Desde luego, menos importanca parecían tener ia$ consideradas flotas oe bu¬ 
ques de crucero que las pote ocas imperiales mantenían para centro ar sus pose* 
sienes en ultramar y garantizar el trófico en las vitales rulas comerciales Estos 
«cruceros» debían ser sobre todo autosuficientes y gozar de flexibilidad y autono¬ 
mía. pues la ariihena no era tan importante ceo.oo a que su príncpai defensa 
residía en la bandera de la potencia auc representaban Con máquinas todavía 
ineficientes y dificultades para el carboneo, se retuvieron los aparejos de vela y. 
como los cascos de madera eran mas confortables que os metálicos en ei cálido 
clima tropical apareció una heterogénea colección de fragatas y corbetas de vela 
y de vapor, clásicas y metálicas. 

Sin embargo, las principales esfuerzos se volcaron eñ los buques metálicos de 
vapor y una sósa cubierta de baterías cue. si bien eran técnicamente fragatas, 
superaron claramente a los buques de batalla. Los costes y trabajos invenidos 
supus eren que para amortizarlos, se construyesen Os nuevos barcos en grandes 
cantidades y las flotas de crucero se homogenezasen cor ellos. 

La guerra civil norteamericana aportó el empleo de grandes cruceros que, ade¬ 
más de encargarse del tráfico comercial, podían hacer frente a buques similares. 
Los franceses, por su parte, se adhirieron a la política de control de las rutas mer¬ 
cantes pero, para diseñar sus cruceros y dar la répica a los británicos, eligieron 
como base os buques rusos -General Adrrírai», mas potentes. La respuesta britá¬ 
nica fue el HMS Shannon de 1877 que. a diferencia de las primeras fragatas a 
vapor, no sólo presentaba una espesa coraza vertical, sino también una cubierta 
acorazada De este modo comenzaron a construirse Duques equivalentes a acora* 
zados secundarios, capaces incluso de enfrentarse a ellos. Su principal defensa 



£7 HMS Powerful fue construido en respuesta a una amenaza deíos nuevos 
cruceros rusos. Veloz y de gran autonomía, estaba subartiUado, lo que 
condujo al diseño de la clase *Diadem» y después a una generación de 
auténticos cruceros acorazados. 

debía ser la velocidad, pero en la práctica su ventaja era sólo marginal pues su 
blindaje y armamento los hacían bastante entos 

La velocidad podía mejorarse a expensas del blindaje de modo que se desarro- 
k>el llamado crucero proteg cto Típicos de esa fiosofia fueron ios dos -Bienhem- 
de 7 889-90 de eslora comparad e a la de os acorazados «Roya! Sovereign* pero 
desprovistos de a batería principal de grueso calibre de éstos. 

ircapaces de mee irse con los acorazados más modernos, los grandes cruceros 
equvallan ahora a esas fragatas de vea cue en tiempos poco podían contra os 
buques de linea. 

La aparición de meiores blindajes a finales del siglo XIX permitió volver a pensar 
en la instalación de cinturas verticales además de cubiertas acorazadas Asi, la 
clase «Cressy» adoptó el diseño basco de los cruceros protegidos -Diadem- oe 
1896-98 pero con una redistribución del blindaje que fue en detrimento del despla¬ 
zamiento. Otra adición de peso fue el montaje de grandes piezas en crujía, mayo¬ 
res que las instaladas en casamatas. 





Con el Cressy y sus cinco gemelos, ios cruceros acorazados reaparecieron 
en la Roya! Navy. Se conservó el armamento de los Powerful -dos piezas 
de grueso calibre en caza y una batería secundaria en casamatas- pero las 
más bajas lo estaban tanto que no servían de nada con ¡a mar movida. 


corredor entre los campes de minas y .a 
cesta neerlandesa, a baja velocidad y 
sin zigzaguear. A las 06,30. el Aboukir 
fue torpedeado los otros se detuvieron 
para prestarle ayuda en la creencia de 
que había topado una mina Fueron tam¬ 
bién torpedeados y hundidos, y muñe¬ 
ron unos 1 500 hombres D responsable 
había sido el viejo submarino U-9 de 
Weddtgen. que aportó ideas muy inte¬ 


resantes sobre la quería submarina tan¬ 
to a les británicos como a hs alemanes 

Características 
Clase «Cressy* 

Desplazamiento: i L 700 toneladas 
normalizado. 

Dimensiones: eslora 143 87 m; manga 
21,18 m 

Propulsión; dos grupos de máquinas de 



El fin del Cressy fue un terrible presagio. Avanzaba lentamente y en linea 
de lila natural al largo de la costa neerlandesa con dos de sus gemelos, el 
Hogue y el Abouldr, cuando fue atacado por el submarino alemán U-9. Los 
tres cruceros fueron hundidos y perdieron ¡a vida J 500hombres. 


vapor de triple expansión que 
desarrollaban una potencia de 21 000 hp 
a des ejes 

Velocidad: 21 nudos. 

Armamento: dos cañones do 233 mm, 
decede 152 mm y 13 de 76 mm y dos 
tubos lanzatorpedos de 467 mm 


Protección; cintura 152 mm. que 
decrecía hasta SO mm. mamparos 
transversales 127 mm. cubierta 
acorazada 76 mm. que decrecía hasta 
38 mm, barbetas 152 mm. casamatas 
127 mm. 

Dotación; 755 hombres 
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GRA.N BStlAÑA 

Clase «Drake» 

A pesar de haber reunido en los «Cres- 
sy» e) armamento de los ■Powerful» en 
un casco considerablemente más pe¬ 
queño y más barato, resultaban de poca 
eslora para ser capaces de pasar de los 
21 nudos los acorazados cada vez con¬ 
seguían ser más rápidos, y por eso. los 
cruceros acorazados aún peí asilan en 
ai experimentación para lograr mayor 
velocidad y acomodar ia potencia a los 
deseados 23 nudos (el HMS Kmg Alíred 
mantuvo los 24,6 nudos durante ocho ho¬ 
ras en 1907), los cuatro barcos de la cla¬ 
se «Drake» que siguieron de nuevo pre¬ 
sentaban el tamaño de tos «Powerful» 
Además del King Miad, se encontra¬ 
ban el HMS Dnke, el Good Hope y el 
Lev¡athan, que carecían de las altas bor¬ 
das y el aspecto voluminoso de los «Po¬ 
werful». conseguido merced al acorta¬ 
miento de una cubierta a popa y de la 
adopción del nuevo esquema de pintura 
enteramente gns. Las cuatro chimeneas, 
altas y bien proporcionadas, les daban 
un aire de gracia y poderlo, pero ponían 
de relieve aún más la casi completa falta 
de superestructuras Al igual que en to¬ 
dos tos de su tipo, una vez alistados en 
1902-03 ice patos poseían una altura 
enorme, con tres secciones que propor¬ 
cionaban una elevación muy útil a las an¬ 
tenas de radio, semáforos y cofas para 
las comurjcaaor.es per banderas. La 
instalación del armamento en casamatas 
en dos cubiertas era poco práctico, pero 
aún se mantenía para alojar los 16 ca¬ 
rtones de 1S2 mm. 



A pesar del poco lucimiento de su 
gemelo el Good Hope en la batalla 
de Corone^ el Drake era un digno 
sucesor de ¡os •Cressy*. Sin 
embargo, su diseño incorporaba 
todavía rasgos superados por la 
época ; el espolón de proa no tenia 
validez alguna y las casamatas 

mar embravecida. 

La pobre actuación del Good Hope en 
Coronel ha sido descrita en otra sección. 
Ya superado, hubiera terudo una actua¬ 
ción mejor con una dotación completa, 
mejor preparada y si Craddock hubiese 
tenido más sentido de la táctica El otro 
buque perdido fue el propio Drake Co¬ 
mo los cruceros acorazados eran consi¬ 
derados desfasados esta unidad fue 
destinado a lo protección de convoyes 
del Atlántico. D 2 de octubre de 191?, 
una vez se hubo dispersado el convoy 
que acompañaba, fue alcanzado por dos 
torpedos que le lanzó un submarino cer¬ 
ca de la isla de Rathlin. Aunque se formó 
una considerable escolta de unidades 
menores que oon&gmeron acompañarle 
hasta un fondeadero seguro, el Drake 
zozobró y se fue al fondo. 



Características 
Clase «Drake* 

Desplazamiento: 14 100 toneladas 
normalizado. 

Dimensiones: eslora 161,39 m manga 
21.64 m; calado 9.23 m 


Plañía motriz: dos grupos de máquinas 

alternativas de tupie expansión que 
desaíro liaban 31 000 hp a dos ejes 
Velocidad. 23 nudos 
Armamento: dos cánones de 233 mm, 16 
r.e 152 mm y 14 de 76 mm, además de 


dos tubos lanzatorpedos de 457 mía 
Protección: cultura ¡52 mm que 
decrecía hasta 76 mm. mamparos 
Uansversales de 127 mir. cubierta 
acorazada de 76 a 50 mm 
Dotación: 900 hombres 



GftíN Bretaña 

Clases «Black Prince», «Warrior» y «Minotaur» 



Entre 1906 y 1906 (cuando se aLstó su 
primer crucero de batallaX a Armada 
británica recibió sus nueve últimos cru 
ceros acorazados. Estos pertenecían a 
tres grupos bastante similares dos uni¬ 
dades de la clase «Black Pnnce» (HMS 
Black Punce y Ed¡nburgli), cuatro de la 
clase «Wamor* (HMS ActuHes, Cochra- 
ne. Natal y Wamor) y tres «Minotaur* 
(HMS Deíence, Minotaur y Sñannon). Si 
bien sus diseños se basaban en el de los 
«Drake*. sus casos presentaban mayor 
manga pero menos eslora. 
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g||Pa GRAN BRETAÑA 

^ald Clase «County» 

Los únicos cruceros acorazados de la 
Roya! Navy con tres chimeneas, los de 
la clase «County* eran barcos de se¬ 
gunda categoría asignados sobre todo a 
la protección del comercio Como tales, 
poseían un armamento de 14 cañones de 
152 mm De ellos, sin embargo, cuatro 
se hallaban en dos iones dobles experi¬ 
mentales y muy problemáticas, y seis 
estaban montados en casamatas dema¬ 
siado bajas. Durante la guerra, algunas 
unidades vieron parte d© estas casama¬ 
tas resituadas a la altura de la cubierta 
superior 

Como cruceros de protección del trá¬ 
fico. el blindaje de los «County* perte¬ 
necía también a la escala ligera. La cin¬ 
tura tenía un espesor máximo de 101 rom 
que decrecía más allá de las casamatas 
La velocidad constituía un (actor impor¬ 
tante y la mayoría podían alcanzar les 24 
nudos a toda máquina Al ser su eslora 
limitada, las notables prestaciones de 
estos barcos influyeron en el diseño pos¬ 
terior de los cascos, una ciencia todavía 
en desarrollo La clase comprendía los 
HMS Bedford. Bermck, Comwall Cum- 
berland. Donegal Essex, Kent. Lancas- 
tei, Monmouth y SuBclk 

Uno de ellos, e! Bedford. fue desgua¬ 
zado en 1910; el Monmouth, alcanzado 
por el buque alemán SMS Gneisenau en 
la batalla de Coronel, tuvo un final trági¬ 
co y fue rematado por el crucero ligero 
SMS Ntímbeig. Pero fue vengado por el 
/Temen diciembre de 1914. Con los cru¬ 
ceros de batalla de Stuidee dedicados a 


E¡ HMS Suffolk (a ¡a izquierda) 
fotografiado cerca del USS 
Brookiyn en el puerro de 
Vladivostok. La clase *Cotwry» 
tuvo una existencia bastante 
ajetreada; el Monmouth fue 
hundido en la batalla de Coronel 
pero el Kent tomó parte en la de ¡as 
Malvinas, en la que superó su 
velocidad de proyecto, dio caza al 
Númberg y lo envió al fondo. 

la caza y destrucción de los cruceros 
acorazados de von Spee, las unidades 
británicas más ligeras fueron enviadas a 
perseguir a los cruceros ligeros enemi¬ 
gos E3 Kent. poco ruarmeio. debó dar 
caza al Miraban?, oficialmente, oficial¬ 
mente más rápido, pero que hada mu¬ 
cho tiempo que no visitaba un dique de 
carena E! Kent (orzó sus calderas con 
madera del mobiliario y consiguió la in¬ 
sólita marca de 25 nudos, fusta el punto 
de alcanzar lentamente a su presa Du 
rante un tiempo predominó el descon¬ 
cierto al comprobarse que tos cañones 
de prca de 152 mm superiores en cali¬ 
bre y elevación, demostraron menor al¬ 
cance que los de 105 mm del hiiimberg. 
de modo que durante algún tempe el 
Kent resultó incapaz de lespondet al 
creciente y preciso fuego, pero la vieja 
maquinara del buque alemán terminó 
por ceder a la presión y éste fue cazado 
y hundido El Comwaü mientras tanto, 
había ayudado al Glasgow a entrar al 
fondo al SMS Leipzig. 


Cruceros acorazados de la 1 guerra mundial 



Caracrensacas 
Clase «County* 

Desplazamiento: 9 800 toneladas 
normalizado. 

Dimensiones: eslora 141,27. manga 
20.21 m; calado 7.47 m. 

Planta motriz: dos grupos de máquinas 
de vapor de tupie expansión que 
desarrollaban una potencia de 21 100 hp 
a dos ejes. 


Velocidad; 22 nudos 
Armamento: 14 cañones de 1S2 mroy 
diez de 76 mm. además de dos tubos 
lanzatorpedos de 457 mm. 

Protección: cintura 101 nro que 
decrecía hasta 50 mm. mamparos 
transversales 127 mm, cubierta 
acorazada 50 mm. barbetas 127 mm, 
casamatas 101 mm. 

Dotación: 687 hombres 


Los * Black Pnnoe*. alistados en 1906, 
tenían (a) igual que los «Drake») un ar¬ 
mamento mixto de piezas de 233 y 
152 mm. pero seis de las primeras se ha¬ 
llaban en torres simples en disposición 
hexagonal Diez de las de 152 mm se ha¬ 
llaban er. casamatas excesivamente 
bajas, a la altura de la cubierta principal, 
pero eximo por entonces se pensaba 
que era realmente necesario tal número 
de cañones difícilmente podía encon¬ 
trárseles un emplazamiento mejor. Du¬ 
rante la gueira. algunas de esas casama¬ 
tas fueron eliminadas y parte de sus ar¬ 
mas restiradas en la cubierta superior. 

Er. jos «Warner*, que siguieron un 
año después, les cascos eran similares 
pero con una protección horizontal lige¬ 



ramente mejorada La gran diferencia 
tesadla en la reducción del número de 
cañones seis cañc-nes de 283 mm en una 
disposición similar a la de la clase ante- 
ncr, pero con dos de 190 mm en cada 
banda en tenes simples Éstos estaban 
situados al nivel de la cubierta superior 
y asi podían actuar en cualquier condi¬ 
ción rnctereológtca; además, aún po 

El Black Pnnce y su gemelo, que no 
destacaban precisamente por sus 
cualidades marineras, fueron los 
últimos cruceros acorazados 
británicos dotados con una baten a 
secundaria de 1S2 mm que sólo 
podía emplearse con la mar en 
buenas condiciones. En ias 
postorioros clases • Warrior» y 
- Minotaur»se adoptó por ñn una 
disposición artillera mejor 
concebida. 

Corte esquemático del HMS Achilles 



1 Asíaos oandéf a 

2 ToOO^ñ¿dT0fPá<Í06£)C()€- 
frroOj4o 1904) 

3 Ttmtaoompd^&aco 
A HÓliCeS (<JOtí 

5 Corara acI comandante 

6 Despacho d* comandadle 

7 Pagotes varos 

8 limonera 

9 Váqumadr cabresiarric 
10 Boce 


IT Cabrestante 
\2 Cabfcñ delteldo 

13 C-Vión M- XI do 234 mm 

14 Torre 

15 Ati/ró 
1$ Cu ala 

17 Baaegifatora 

18 Mccaruvnostít atore 

19 Comedor oe oJíoaíes 

20 C¡*X«semiaaQmáiioci<3c 
SUMO 

¿i AsemiíOf de muflía ún 

22 de inunción 

23 Maqyrm do ascenso* 

24 C amar# as ce oí ctajes 

25 SóiaaooerracMHStas 

26 Acceso lindado 

21 Ufrquna auxiiar 

28 Rwodoinspflccór 

29 Do&d fondo 

30 Aodwclor cte ta rubna 

31 Dinamo 

32 Sa,icon-aouinasd0 
esínbOf 

33 Motor oo-*ciindrosy tnpbe 
expansión 

34 DeeOsoo de agua 


35 Barceia 

36 Torro cotvo do mrr 

37 Lancha a vapor 

38 Bote 

39 Plataforma dd pro^ncíor 

40 ProyOCtO 1 

41 Pluma de botos 

42 Pdíóir.d)Or 

43 Cote del soivcia 

44 Antevio de radio 

45 Taikií dítmaounas 

46 Chimenea 

47 Ca/VóO^S VÍKIt d8 190 frvn 

48 SaJade caldera 

49 Caldero etindneas 

bO Caldero do tubos Yarrow 
si Cubana acocada 
suponer 

52 Cubtena acorazada ínter or 

53 Cendraos de Njrros oe 
ras caderas 

54 Tuberías 0 $evacuación de 
vaper 

55 Cubenad© capnan 

56 Zcn.t út- corpas 

57 Cuarto de raveoacón 

58 Cu-irtCdoTSM 


69 Cuartododorrota 

60 Puente acorazado- 

61 Accedo ai pueril» 

62 Centro de mando mtenor 
acorazado 

63 T.iirv do maquinas 

*jxitateü 

64 Onarno 

65 Bemba de fue 

66 CorrwdoroerraHoafia 

67 Crniura dOOtazac^ Superior 

68 Orviof» acorazaca nfenor 

69 Carboneras 

70 Maquinad© ascenso de 
rrumpón 

71 SOtadóSdemarneria 

72 Cantina 

73 Cubería principar 

74 Riño de cabuyera 

75 Esocbénesdtf ias á ocias 

76 Ancas 

77 Paóci ctepinium 

78 Fóiacón 

79 Inclinación de a Olimpia 
acorazada 

60 Espetón 
81 Patótnrquete 
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seian un peso de andanada del de ios 
cinco armas anteriores 
La mejora final llegó con los «Mino- 
taur». que llevaban cuatro cañones de 
233 mm en dos torres dobles en crujía y 
posibilitan andanadas de cuatro piezas 
la misma que se conseguía con seis 
montajes simples Esta disposición deja¬ 
ba el combés a lo largo de cada banda 
libre para el mortaje de circo cañones 
de 190 mm simples. De mayor eslora y 
marga que sus predecesores, los «Mi- 
notaur» tenían un 13 por ciento más cíe 
potencia para la misma velocidad 
Aunque todcs prestaron un largo y 
fructífero Servicio, su carrera queda en¬ 
sombrecida por el desastre causado por 
el ímpetu de Arbuthnot en Jutlandia, 
donde el Black Punce, el Wairxn y el 


Defence fueron hundidos as: como por 
!a pérdida del Nata] en 1915 par b de un 
pañol de municiones El Ccchiane fue 
desguazado en 1913 


1 



Características 
Clase «Mmotaur» 

Desplazamiento: 14 600 toneladas 
normalizado. 

Dimensiones: eslora 158.19 m manga 
22,71 m calado 8.23 m. 

Planta motriz: dos grupos de máquinas 
de vapor de triple expansión que 
desarrollaban una potencia de 27 000 hp 
a des ejes 




Velocidad: 23 nudos 
Armamento: cuatro cañones de 233 mm. 
diez de 190 mm y 14 de 76 mm además 
de anco tubos de lanzatorpedos de 
457 mm 

Protección; cintura 152 mm. que 
decrecía hasta 76 mm cubierta 
acorazada de 38 a 19 mm. barbetas 
203 mm. 

Dotación: 75S hombres 

Los •Mmotaur* fueron la última 
clase de cruceros acorazados 
británicos. El buque de ¡a 
ilustración es el Shaiuion, con el 
esquema mimeúco que llevó a 
únales de la guerra. Las chimeneas, 
que inicialmente eran bastante más 
bajas, fueron alargadas 4,5 m 



FRANCIA 

Clase «Aitüral Chamer» 


Los cruceros acorazados más antiguos 
que llevaron ¡a bandera tncolor france¬ 
sa en la primera guerra mundial fueron 
los tres de la clase «Amiral Chamer» 

bautizados Amiral Charnei. Errnx y 
Latotiche Tiévüki y alistados en 1895 
96 Se perchó, en el año 1907. un cuarto 
buque, el Chanzy Su diseño denvaba 
directamente del panero Dupuy de Lo¬ 
me de 1893 Gran Bretaña se encontraba 
entonces «de vacactones* respecto a la 
construcción de cruceros acorazados y. 
a pesar de que estos barcos se con 
fruyeron con vistas a las guerras de 
course (guerras de incursión centra el 
tráfico comercia]), se consideró que los 
cruceros protegidos británicos de la 
época podían competir con ellos lo cual 
apenas era verdad pues, aunque sus 
contemporáneos, los «Hermione». pre¬ 
sentaban un armamento más ligero y. 
piara hacer frente a los franceses, nece 
sitarían acercarse lo suficiente como pia¬ 
ra lamentar su taita de cintura vertical 

Las ideas francesas incluían la cintura 
vertical en toda eslora y empleaban 
unos rebajes exagerados piara dar a los 
cañones el máximo sector de Uro, asi co¬ 
mo protuberantes proas y popas y de as 
pecio desmesurado para aumentar la 
eslora en la linea de flotación. 


Mientras el Dupuy de Lime tenia 
unas bordas libres acorazadas conside¬ 
rables y estaba propulsado piara tos 20 
nudos útiles los «Chamer», más modes¬ 
tos, usaban un casco protegido de bor¬ 
das bajas con amplias cubiertas latera¬ 
les que flanqueaban una toldilla central 
desprcteqida y de eslora total A lo larqo 
de las cubiertas laterales existían am¬ 
plias casamatas acorazadas para caño¬ 
nes de 138 mm, además me matar, dos 
cañones pesados (194 mm) al estilo tra¬ 
dicional, situados uno en proa y otro en 
popa, el castillo era tan oorto que la bo¬ 
ca del cañón sobresalía casi por el taja¬ 
mar Más tarde los británicos adoptaron 
una disposición de armamento similar 
aunque los «Chamer» no siguieron el 
ejemplo del Dupuy de Lome’que tenia 
sus dos cañones pesados en el combés 
7 las seis armas secundarias en grujios 
de tres tanto en el castillo como en el 
alcázar. 

El diseño fue reformado er. el Pot- 



huau, que tenia más potencia era ligera 
mente mayor y estaba equipado con 
otro par de cañones de calibre secunda- 
no a cada barda Cuatro estacan monta¬ 
dos en casamatas y dos escudados en 
unas pronunciadas parcelas Laterales. 


Características 
Clase * Anural Chamer» 
Desplazamiento: 4 790 toneladas 
normalizado. 

Dimensiones: eslora 110.0 m; manga 
¡4.0 m. calado 6,0 m 
Planta motnz: dos grupos de máquinas 
de vapor de tnple expansión que 
desarrollaban o 3CC hp a dos ejes 
Velocidad 18,5 nudos. 

Armamento: dos cañones de 194 mm y 
ses de 138 mm, además de cuatro tubos 
de lanzatorpedos de 450 mm 
Protección: cintura 90 mm que 


Fotografiado en Salónica en 
diciembre de 1915, el Bruix muestra 
el exagerado espolón que 
caracterizaba o¡ diseño de 
unidades militares francesas. 
Cuando fue alistado, este buque era 
muy superior a sus contrapartidas 
británicas, como los •Hermione*. 


decrecía, hasta 70 mm. cubierta 
acorazada 65 mm cor. planos inclinados 
de 55 mm: barbetas y casamatas 90 mm 
Dotación: 380 hombres 


Arriba. El Latouche-Treville era 
uno de los tres cruceros destinados 
a la guerra del tráfico, construidos a 
finales del siglo pasado. 
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La clase • Amura! Chamer* fue 
desabollada a partir del pionero 
Dupuy de Lóme. Estos buques 
estaban protegidos por una cintura 
vertical que cubría toda la eslora y 
tenían sus seis cañones secúndanos 
de 138 mm situados en casamatas 
muy bien acorazadas que gozaban 
de amplios sectores de tiro. 


7 



FRANCA 

Clases «Kléber», «Gueydon» y «Aube» 


En 1899 los franceses botaren el Jeanrte 
dArc, un equivalente de as británicos 
«Powerful». Aunque más pequeño, se 
asemejaba a estos últimos al consumir 
cartón en exceso y mostraba una gran 
influencia de ellos 

Botados en 1900-1902. los tres cruce¬ 
ros acorazados de la clase «Kléber» (Du- 
pleo c Desaix y ICéber) estaban a medio 
camino entre este menstruo y el Pon- 
huat¡ y, segur: las ordenanzas de la épO' 
ca. su armamento era bastante lioero. 
con sus ocho cañones de la batería prin¬ 
cipal dispuestos en cuatro iones dobles 
una a proa, otra a popa y una en cada 
banda Esta adopción del montaje doble 
correspondía exactamente a sus con¬ 
temporáneos tos •County», de la Royas 
Navy De aspecto equilibrado debido a 
la tradición constructiva francesa tos 
■Kléber» presentaban cuatro chimeneas 
en das parejas muy separadas cada par 
asignado a un gran grupo de (hez calde¬ 
ras. El Kléber se perdió en la guerra. 

Les tres cruceros de la clase «Guey- 
don* fueren contemporáneos de tos 
■Kléber» con una eslora de 138 m, estos 
barcos de 9 500 toneladas tenían una 
gruesa cintura de mayor altura que la de 
los «Kléber» y que cubría casi toda la 
eslora del barco Realmente, los «KM 
ber» eran contrarios a la práctica usual 
francesa de instalar cinturas algo ma¬ 
gras Los «Gueydon» también tenían 
ocho carones de 164 mrn, pero todos 


ellos en casamatas eficaces al nivel dé la 
cubierta superior en un casco de altas 
bordas. Además poseían una única pie¬ 
za en crujía en cada extremo. 

Aunque el Dupetit-Thouais fue torpe¬ 
deado y hundido en 1918. sus dos geme¬ 
los sobrevivieren sorprendentemente 
en cometidos auxiliares hasta la segun¬ 
da guerra mundial 

Loe cinco buques de la clase «Aube» 
de 1900-02 fueron derivados de les 
•Gueydon» Los MarseiUaise Gloire. Su- 
Uy, Condé y Ama/ Aube se construye¬ 
ron con una eslora y una manga ligera¬ 
mente mayores y meioi protegidos. Lie 
vaban cuatro de sus cañones secúnda¬ 
nos a mayor altura y, al igual que sus 
predecesores, sus máquinas accionaban 
tres hélices y por ello gozaban de una 
buena tenida en el mar. El Suliy fue de¬ 
molido en 1905 y tos otros fueron dados 
de baja en los años veinte. 

Características 
Clase «Kléber» 

Desplazamiento: 7 693 toneladas 
normalizado 

Dunenaonec eslora 130.0 m, manga 
17,75 m calado 7.40 m. 

Manta motriz: tres gmp s de máquinas 
de vapor de triple expansión que 
desarrollaban 17 500 hp a tres ejes 
Velocidad 2 Iñudos. 

Armamento: ocho cañones de 164 mm 
cuatro de 100 mm y diez de 47 mm. 



£7 Gloire fue uno de ios «Aube», buques muy marineros que derivaron de 
¡os •Gueydon*. Una quinta unidad de ¡a clase, el Sully, fue desguazada en 
febrero de 1905, pero las otras cuatro sirvieran duran fe toda ¡a guerra. 


además de dos tubos de Lanzatorpedos decrecía hasta 75 mm: cubierta 
de 493 mm. acorazada 6S mm. barbetas 93 mm. 

Protección cintura de 100 mm. que Coacción 570 hombres 


FRANCIA 

Clase «Léon Gambetta» 

Con el cañón de 164 mm instalado con 
buenos resultados en torres dobles en la 
clase «Kléber», tos franceses quisieron 1 

producir un montaje doble de 194 mm. y 
duplicar asá la potencia de friego con un 1 
incremento nflmmo del desplazamiento f 

y las dimensiones. El resultado tuvo grar. 
éxito y constituiría el armamento pruna 
no de tos cruceros acorazados franceses 
hasta el final de su desarrollo. 


Los primeros receptores del nuevo 




En la clase •Gambetta * Jas 
franceses montaron Jos cañones de 
194 mm en torrea doblas, lo que era 
un progreso notable. 
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montaje fueron los cuatro cruceros de la 
ciase «Léon Gambetta» (Julos Feiry 
Léon Cambetta. Víctor Mugo y ¡ules Mi- 
chele!) botados en 1902-05. Con una to¬ 
rre doble de 194 mm en cada extremo 
ues también dobles de 164 mm a lo lar¬ 
go de cada banda al ruve) de la cubierta 
superior y cuatro casamatas simples más 
en cada esquina, el armamento de tos 
Otó primeros barcos resultaba conside¬ 
rable; realmente era superior al de sus 
contemporáneos británicos los «Devóra¬ 
tele». con la ventaja adicional de estar 
instaiados mucho más alto La velocidad, 
sin embargo, era un factor al que tos 
franceses no daban exoeava importan¬ 
cia y. en esto, se vieron superados ppr 
los barcos de la Roya! Navy: más peque¬ 
ños. Por ello, supuestamente para mejo¬ 
rar la velocidad, la cuarta y última uni¬ 
dad, el Joles háchele!, sacrificó cuatro 
cañones secunda nos pero como ésto se 
hizo sustituyendo por ocho simples seis 
dobles, se produp un incremento del 
desplazamiento La conclusión a la que 
se Llega mas ello es la constatación de 


que la medida era principal:inente para 
eliminar las torres dobles, una opjiión 
retomada por el retraso en el aislamien¬ 
to del /ufes Mi chele! hasta 1908 el mis¬ 
mo año en que apareció el Emest Re¬ 
nán, que llevaba un armamento precisa¬ 
mente similar. Sin embargo, como medi¬ 
da para aumentar la velocidad, este últi¬ 
mo tenia una polenoa instalada superior 
en un 28 poi ciento y necesitaba un au¬ 
mento de 3 m en eslora y dos guipes de 
tres chimeneas. 


Clase «LéonGambetta* 
Desplazamiento: 12 350 toneladas 
normalizado 

Dimensiones: estará 148.0 m; nanga 
21,40 m; calado 8.20 m. 

Ptaiua motriz: tres grupos de máquinas 
de vapor de tnple expansión que 
desarrollaban 27 500 hp a tres ejes. 
Velocidad: 22 nudos 
Armamento: cuatro cánones de 194 mm 
16 de 164 mm. dos de 47 mm y cuatro 
tubos lanzatorpedos de 450 mm. 


Protección: cintura 170 mm que 
decrecía hasta 90 mm; cubierta 
acorazada superar 35 mm, cubierta 
acorazada inferior 65 mm barbetas 

principales 205 mm; barbetas 
secundarias 140 mm 
Dotación: 730 hombres 


Los «Gamberra* eran buques muy 
marineros, capaces de andar a más 
de i 7 nudos. Reconocibles por sus 
cubiertas de batería despejadas, 
los «Gamberra* estaban mejor 
artillados que sus contemporáneos 
británicos. 



■ FRANCIA 

I Clase «Waldeck Rousseau» 




Como resultado de la introducción de 
tos acorazados monocalibre británicos 
en 1906, seguidos en 1907 del crucero 
de batalla, el crucero acorazado de la 
época, con su armamento pchcaltbre y 
velocidad relativamente baja, resultó un 
concepto desfasado. Los franceses ha¬ 
bían apoyado este tipo de baques y lo 
habían desarrollado ampLamente El £>• 
nes: Renán debía haber sido el primero 
de bes«Gamberra» mejorados, pero tos 
acontecimientos en Gran Bretaña hicie¬ 
ron que se completara tal como se plan, 
ficó uno sólo, y que se retrasase el dise¬ 
ño de tos otros dos Al final poco pudie¬ 
ran hacer los diseñadores para reacon 
dicionar los cascos, exoepto instalar una 
batería principal de calibre único y para 
ello debieron conservar las tenes do¬ 
bles de 194 mm en cada extremo, insta¬ 
lar tres torres simples de 194 mm en ca¬ 
da banda y añadir en cada esquina ca¬ 
ñones de 194 mm simples, en casamatas 
Los catorce cañones resultantes en toe 
buques de esta clase, la «Waldeck 
Rousseau» (Edgar Qiinet y Waldeck 
Rousseau) que fueron botados en 1907 y 
1906, formaban un armamento notable, 
con nueve tirando por cada barda, pero 
el peso de 777 kg de su andanada era 
inferior al de sus contemporáneos les 
«Mtnoiaur» (] 143 Kg) o incluso tos * Wa- 
nioi» (870 kg). 

Externamente, los «Waldeck Rous¬ 
seau» se distinguían rápidamente del 
Renán y del Jeanne a Are gracias a sus 
chimeneas, con camisas y de igual peso 
y secciones diferentes Estaban reparti¬ 
das en dos grupos de tres, para cuarenta 
calderas Ntclausse de tubos que habían 
sido temtreducidas das muchos proble¬ 
mas con tos du Temple Guyot de sec- 

A unque los « Waldeck 
Rousseau » podían tirar f 

con nueve cañones por 
cada banda, el peso de 
su andanada era inferior 
a la de los •Minotaur» 
británicos. i 

\ m 


ctón reductda de las que sólo se necesi¬ 
taban la mitad 

La amplia separación de los locales 
de calderas se debía a la instalación de 
la sala de máquinas entre ambos. Sobre 
ella, todos les cruceros acorazados fiar, 
ceses tenían una prominente superes¬ 
tructura rectangular para ei obligado 
sistema de aireación torrada, una alter¬ 
nativa a los innumerables ventiladores 
de les buques británicos. 

Anticuadas o no esas dos unidades 
aún estaban en servicio cuando llegó el 
Armisticio y se mantuvieron hasta los 
años treinta: de ellos, el Edgar Ouinet se 
perdió en el año 1938 junto a Argel 
mientras servía como buque escuela 

Características 
Clase «Waldeck Rousseau» 
Desplazamiento: 13 723 toneladas 
normalizado 

Dimensiones: eslora 159.0 m. manga 
21.40 m. calado 8,40 m 
Planta motriz: tres grupos de máquinas 
de vapor de Tiple expansión que 
desarrollaban 36 500 hp a nes ejes 
Velocidad: 23 nudos 
Armamento: catorce cañones de 
194 mm y catorce de $5 mm, además de 
dos tubos lanzatorpedos de 450 rain 
Protección; cintura ¡70 mm. que 
decrecía hasta 90 mm cubierta 
acorazada superior 35 mm. cubierta 
acorazada inferior 130 mm, mamparos 
transversales 130 mm: barbetas ISO mm; 
casamatas 120 mm. 

Potáctárc 640 hombres 
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Arriba £3 Waldeck Rousseau 
pacificamente fondeado al largo de 
Argel Les «Rousseau» quedaron 
desfasados ante los nuevos 
cruceros de batalla. 


Abajo. El Waldeck Rousseau 
rompió con la tradición francesa ai 
montar una artillería morocalibre 
de 14 cañones de 194 mm en 
logar de la combinación usual 
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Dirigibles de la 
I guerra mundial 

Los dirigibles fueron los primeros bombarderos 
estratégicos. Capaces de transportar elevadas cargas de 
bembas a grandes distancias, fueron utilizados por los 
alemanes para llevar la guerra a la propia Gran Bretafía, si 
bien la mayoría de las demás naciones beligerantes 
usaron sus dirigibles en misiones de reconocimiento y 
observación principalmente. 



En los dias que precedieron al estallido de la primera guerra mundial 
cuando la aviación apenas si labia cumplido diez años existía una gran 
corriente de opinión que creía crue e) futuro de loe vuelos militares des¬ 
cansaría en los aparates más ligeree que el aire, Parecía que había fue i 
tes argumentos para ello desde que en 1816 se realizaron tas primeros 
intentos para construir un globo guiado (o dirigible). 

A raíz de ello se habían desarrollado tres tipos de dirigibles el fleta- 
ble, que dependía del inflado piara que la envoltura adquirióse cu Jornia 
aei idin única; el semirrígido, similar pero con una quilla de refueizo y el 
rígido, con estructura de celosía en madera o metal alrededor de las 
células internas del gas 

En Alemania éste último tipc tuvo éxito yen 1900 los primeros Zeppeíi 
nes Surcaron los cielos, Los años siguientes pusieron de manifiesto (tamo 
ciertas lecciones se concentraban en los desarrolles militares, de modo 
que en ia mente de todos surgió la idea del dirigible de bombardeo, el 


El n. 23 fue el primero de una dase de diez dirigibles británicos, pero ¡os 
P'oblemas de su diserta lardaron mucho tiempo en ser resuellos de modo 
que a su terminación ya estaba anticuado. En 1918 fue equipado con dos 
Sopwith Camel para ¡a defensa conga aviones enemigos. 

arma definitiva contra la que. virtualmente, no había defensa. 

En Gran Bretaña, Francia y luego en EE UU, ¡a tendencia a perseverar 
eít las restantes formas de construcción causó ta aparición de aeronaves 
menores de aplicaciones diferentes. El rápido desarrollo de aeroplanos 
seguros alteró todo este panorama aunque los dirigibles rígidos según el 
sistema alemán tuvieron sus defensores, incluso después que en 1919 el 
Almirantazgo los abandonara 


El L31 vuela serenamente sobre el acorazado monocaiibre de la clase 
«fíelgcrfand* SMS Ostfnesland. La Armada alemana usó los Zeppolines 
sobre todo para ¡a observación. E! L31 y su tripulación perecieron en ¡916 
sobre Inglaterra a manos de un caza B., 
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Parseval PL 18 


Este dirigible flexible ieali 2 ü su primer 
vuelo en ::kjyj de 1936 en Alemania; re¬ 
lativamente peqiBño. con un volumen 
de soto 3 300 nr, era una aeronave de 
interés ttcn.oo ya que ia fosina de sj en¬ 
vuelta se mantorno mediente biHonets 
presKxiisados a proa y a popa 

Este modelo ha bis sido diseñado por 
un oficia] del üércilc, August von Parse- 
val. pcstertormanie profesor de ¡a Aca¬ 
demia Técnica de Lerlin. que lo mejoro 
después que su construcción Sucia 
irausíei ice ce la Motorlufbschiff Studien- 
geeeíbchaft a la Uáttahraerxj Geselis- 
c-baft (1.FG), organización fondada en ju¬ 
mo de 1913. En ese mismo año se for¬ 
malizó un pedido por parte dei gobierno 
británico pata adquirir un ejemplar del 
Upo mejorado y el Parseval PL 18 fus en- 
¡rejudo a la Roya! Navy que le asignó la 
designación dé servicio de Dirigible 
Naval n. ú 4 (KA4) 

El S de auosio de 3914 este aparato, 
peta colino de iionia fue la primera má 
quina votadora bntamca en participar 
en una operación bélica activa cuando, 
al volar desde su base cíe Kir.gsnoith (la 
primera estación do dmgib.es del 
RNASí. realizó una patrulla sobre el es¬ 
tuario del Tamesis Fue de nuevo utiliza¬ 
do el JO de agesto, esta vez en compañía 
del NAO. el único dingtble británico ar¬ 
mado de esta época que era. a su vez. 
otro aparato importado, un Astlñ-Tonea 

O avance conseguido por ios diseños 
de Parseval en poce tiempo se refleiaca 
en el hecho deque el NA4 era un mode¬ 
lo moderno loque probablemente ayu¬ 
dó a a lormahzaoón de un pedido de 
tres mús ames de la guerra para que 
fueran construidos bajó boeacia por la 
Aleteéis en Bairor,- m Furncss Estos ob¬ 
tuvieron al comienzo de su carrera tas 
designaciones de servicio MAS. NA6 y 
NA7’y fueren dedicados por completo a 
(a instrucción de Jas tripulaciones di¬ 
rigibles, 

Entretanto, el NA4 era copleado en 
tareas más activas y durante los prime¬ 
ros meses de la quema actuó como cara¬ 
dor de submarina aunque sus efectos 
eran simplemente psicológicos al pro¬ 
porcionar escolta, entre Dover y Calar; a 
ios convoyes que transportaban las tro¬ 
pas y medios de combate de la Fuerza 
Expedicionaria Británica 

Se había cursado olio pedido a la or¬ 
ganización LFG cor otros tres dirigibles 
de diseño similar que podrían haber si¬ 
do los ?L 19 PL ¿O y PL 2 J pero el esta 
llicto de la quena impidió su entrega Es- 
sos hubiesen .-ido utilizados probable 





Cara aerificas 
Parseval Pl» 18 

Tipo: dii igible de patrulle. 

Planta ir.otnr: óee irolcrcsdo émbolo 
Maybach de seis cilindros, refrigerados 
por agua y de 180 hp de potenció 
unitaria 

Prestaciones: vebc.d-.sá máxima 
72 km h techo de servicio 4 X0 m 
alcance 1 0X3 ton 

Peso: sime-nación útil desconocida 
Dimensiones: dismelr f.SC m lonoitnr! 
94 00 me volumen 10 033 m 


mente como entrenadores, un pápe. aJ 
que por último rae relegad; el NÁ4 Es 
interesarle destacar que en las fechas 
en que éstedue utilizado en misiones de 
corulla, la Armada aterra na requisó (el 
9 dp agosto de 1914) el flexible- PL 5 y 
también obtuvo luego el 19 ie septiem¬ 
bre en arriendo e! F‘L 19 que patrullaron 
e ; Bainco desde a base de l-.iel Ésta era 

Wia tarea para la que eslabón muy fcteii 
acopiadas. a! $31 cepaces de llevar 
590 kg do combas y tener una autono¬ 
mía naxoa de once horas. 


El diseñe de la barquilla y su suspensión del Parseval PL 18 británico 
(Dirigible JVa vjj 1 n.°4) era más rudimentaria que ¡as versiones construidas 
baje Ucencia por Vickers , ¡os n . i :; S, 6 y 7. Estos últimos sustituían a los tres 
pedidos ,i Alemania pero no entregados por ¡a declaración de guerra 


Arriba. A pesar de presentar una 
¡ similitud basica, hubo diversas 
diferencias entre ¡os dirigibles 
Parseval En ¡a fotografía, ¡a 
bargnil/a de/ PL 12; esta era una 
¡ versión de pasajeros, pero sus 
lineas inSuenciaron el diseño de 
los tres construidos por Vickers en 
Barro w-m-Fumosa. 


izquierda. La primera estación de 
dirigibles de Ja Royal Navy en 
Kingsnorth sirvió de base al 
Parseval encargado a Alemania en 
1013. Foiograjjado aquí ei 2? de 
agesto de 1913, ¡ue finalmente dado 
de baja en julio de 1917. 
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Dirigibles de la I guerra mundial 
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Schütte-Lanz SL 11 


•Una persisten io ©seaí©2 de a w ruin w ha 
i : i. i . .i íes alerones a oonsmiir sais 
d.nciJoles de madera» Cuando en la no- 
Che cid 3 de setiembre da JSI6 el ÉL 11 
:u< ien baáo por William Lee» Robm- 
son. esta conclusión fue comúnmente 

ic-puda ya que ia multitud que ¿sudL 
a Cu:3cy, donde había caído la aeiona- 

va no halló ¡mandes piezas de metal er. 
-1 es-nuete» De hecho ,as estructuras 
!■■ H lera :rn tintf ra-; cíe alambre :¡a 
bían sido usadas por la oompañia 
Schúfle Lenz desde las tases de aiseño 
fe suprime! Sl< 1. cuyo pe une! vuela tu* 
vc 1-jjj el 17 de octubre de 19LL 

Concebidas desde un principio come 
una.alternativa constructiva a la de metal 
de ■•'£ rivales ue Zeppeltn Ira Si» cor 
Sus estructuras tígidas de contrachapa¬ 
do er en consukuados mas ligeros y fle¬ 
xibles que los diiKjibtes de estructura 
meiática 1 ,j ntriyci ia de esios ; noina 
des p i las Puertas Aunadas alemanas 

dependían del Deieito. 

La razón de esto tto es muy dtfictl de 
•- "'Ir r ; ' Ih ArmKk :• Spf rtSfl 
cía la mayoría de las incursiones 
contra las Islas Btitámcas. consideraba 
correctamente que k>s dirigibles de na 
dera no eran capaces de transportar la 
suficiente carga de bombas ya cue su 
peso podriv verse incrementado pot la 
absorción de humedad al sobrevolar el 
mar. Li SL ti en unió de l&.ó De acep¬ 
tado por el Eiéroio y después de algu¬ 
nas pruebas, en agesto fue enviado a su 
bar* operacic-nal de Spich A fútalas de 
ese mes su primera salida operaciorvai 
huí" 1 de .ser abonada causa bel tierr. 

: i de modo que el ataque de pnnx 
dé setiembre resulto ser el pnmeto y el 
último; pot lu tanto, en su breve carrera, 
sio :l v. nbl«- sól . mvo un cmtvindanie 
el capitán Wilrtelm Schranuiu que ya te¬ 
nía ora expenei.cia anterior al mar.de 
de tres dirigible; rígidos, todos de dise¬ 
ño Zeppelin. En la noche de la destine 
i del SL 1!. cuando Schramm muñe 
con toda su tr ipulación, se lanzaron bom¬ 
bas tente incendiarias como explosivas 
Sin embargo, su fama proviene del ne¬ 
bí» de ser el primer aparato volador 
ener; >? de cualquier ;itx rietr bario er. 
suelo británica por b que Pobinson 



3 uien lo abatió fue ccrclecoiadc con la 
rur Victoria 

Características 

Schutte-LanzSL 11 

Tipo; iu.cifcled*- bombardeo. 

Pkntt moiitz: -i-rilr r—s-rui>:.-.-.- 
Maybdch HSLu de sea cilindros, 
reü ¡erados pot agua y de 24C hp de 
cctencia unitaria. 

Precaciones: velocidad máxima 
Sí km h. teche de servicio 5100 rr. 
abanos 3 700 km 
Peso: sustentación útil 2 J 500 kg 
Danensiones diámetro 20.03 m. longitud 
173.98 m; volumen 31 90Qm J . 

Armamento- dos aniAir.il] t-:v : 
Parabeltum dé 7 32 mm en afustes 
oiientabies e: . un único puesto de tiro 
SCbré la pros ademas de Las bombas 


Arriba. Una difundida fotografía de 
souvc mr de loe restos del SL i i y 
de su i 'encedor La construcción de 
iosSchutte-Larz utilizaba madera 
en tugar det aluminio de los 
Zeppehn. ¡o que d:o lugar a que se 
especulara con una escasez de este 
metal er. Alemania La estructura 
estaba amostrada por cables. 

Derecha. Se dno que fue posible 
leer a la lm del incendio del SL 11 
Esta fotograba, en !a que aparece ¡a 
explosión sobre la zona tiene de 
Londres a las 02,1$ horas, fue 
tomada desde ¡a comisaria de 
policía de Walthamstow. Los 
restos, que cayeron en Cuffley. 
fueron apagados por un coche de 
bomberos tirado por caballos. 



Corte esquemático del 
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dirigible alemán SL 11 
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Muerte de un Zeppelin 

Los Zeppelmes fueron diseñados originalmente pera el reconocimiento naval a gran 
distancia y muchos de ellos pasaron la mayor parte de sus carreras con la misión de 
explorar para la Flota de Alta Mar. En agosto de 1918, el poderoso L53 sobrevolaba las 
twidades de una Sotilla de la Royal Navy en Harwich, cuando un Sopwith Carriel fue 
lanzado contra él desde una gabarra remolcada por el HMS Redoubt. 



Los experimentos británicos para perfeccionar 
una o atalorrra remolcada de lanzamiento de 
aviones desde el mar duraron vanos meses y, al 
final, originaron el desarrollo de una gabarra lige¬ 
ra ccr una cubierta ele 171 ti de longitud por 
4 m de anchura. que se ampliaba acasi 6.5 rr en 
la p'oa. 'emocada por un destructor. En las 
pruebas se nao an evaluado varios tipos de avio¬ 
nes y habían participaos famosos pilotes, basta 
que la combinación de S:uart Culley con un Sop- 
with 2Fi Carne! ei 11 úe agosto de 1916 se con¬ 
virtió en histórca, al derribar el último Zeppelin 
destruido en rr primera guerra mundial 
El número de la aeronave era el L53, el mando 
de) ex ¡efe de bomberos teniente de navio 
EduanJ Proe ss El dirigible iue detectado a ¡as 
08.30 mientras sobrevolaba la "uerza Harwich 
er la qje se encontraba el destructor de la dase 
R» HMS ñedouúl que remolcaba a gabarra li¬ 
gera H5 con un Carnet que había tomado parto 
er los orimeros exper imentos (o, N6812) y cuyo 
piloto erae teniente Culley. antiguo inspector gu 
bernamentai de municiones 
Exactamente 28 minutos después del avista- 
miento Culley sotaba e anclaje a la cubierta del 
Garre despegó ascendió hasta los 5 485 me¬ 
tros y descubrió que su presa se encontraba 
305 metros oty encima Fsta diferencia ce alttud 
le supuso otros 28 mi ñutos que pusieren al Ca¬ 
rnet ai borde cíe su techo operacional 
Culley encabritó el Cannei tanto que estuvo 
cerca ce entrar en pérdida v disparó sus eos 
ametralladoras, y aunque et arma de babor se le 


Las grandes estructuras de ¡os Zeppelincs 
dtírnbados sobre Gran Bretaña fueron 
estudiadas con respeto por los civiles y pon 
gran interés por ef Ministerio del Aire. Éstas 
pertenecen al L33. que cayó intacto y fue 
incendiado por su tripulación 
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Una linea de demarcación separaba ias superficies 
superiores del acabado en neqro de ¡as dos ¡erceras 
partes inferieres dei cuerpo del LS3, destinado a ocultar 
su presencia. Sin embargo ello no sirvió ante Stuart 
Culley quien, con su avión peligrosamente cerca do 
entrar en pérdida. lo acribillo con balas incendiarias 
hasta que explosiono. Las bombas y las barquillas 
manees se desprendieron antes de que ia incendiada- 
proa se estrellase contra el mar, cinco loJcmetros mas 
abaje. Sus desgraciados tripulantes fueron ¡os últimos de 
dirigibles caídos en el transcurso déla pnmexa guerra 
mundial 



encasquilló, las balas de la restante alcanzaban 
el cuerpo del Zeppelin. Culley rompió el contacto 
cuando el aven e entro en péioioa; en ese mo¬ 
mento algo le hizo mirar fiada atrás y distinguió 
cómo sáliar llamas del costado del dirigible 
Unos segundos desoués sobrevino una g r ar ex¬ 
plosión que hizo arder al L53 de proa a popa. 

Tan g-ande fue el incendio que .oda la envuel¬ 
ta fiaóia desaparecico cuando, finalmente, la lia- 
meanie estructura se estrelló sobre el mar. 
4,8 km mas abajo, donde se desvaneció casi de 
modo inmediato y dejó una gran mancha de 
aceite y una columna de humo cono únicos testi¬ 
monios No hubo supervivientes. 

Entretanto, Culley se diiigb hacia el punto de 
encuentro al aigo de la costa neerlandesa Arte 
la dificultad de encontrar a la fuerza naval y luego 
de agotar si combustible de reserva, se prepa r 0 
para amelar cerca de- un pesquero. Vislumbró 
a los destructores cuando estaba a punto de ha 
certo y después de realizar algunas acrobacias 
para descargar su emoción amerzc cerca de la 
poca del Redovbí Tanto piloto como avión fue- 
fon izados a bordo y los pequeños daños que el 
segundo había sufrido, rápidamente reparados 
para que pudiera ser exhibido públicamente. El 
N6312 todavía puede contemplarse rrn ni Impe¬ 
rial War Museum, en Lambeih 


¿7 L53 abandona su hangar para realizar su 
primera incursión contra Inglaterra bajo ei 
ex pulimentado mando dúi kapiiardeutnaitf dor 
reserve Eduard Proelss /fungue fue un dirigible 
famoso como bombardero, 19 de sus 23 salidas 
consistieron en misiones de reconocimiento. 
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*1 CHUMA 

LIO (Zeppelin LZ40) 



Lrr-j i- i : lie la fecha en Ja t. :ue se* Arriba. La puesta en servicio del 

mro:Áí]c u: m-vo upo te dtrigtnl- fe LIO, junto con el LJ /, coloco i* la 

bombardeo alemán el Zsppslin Tipo P. Aunada alemana en igualdad con 
■ hecho. el primero (i- -^stos nueras ei Ejercito en h de preparar y 

ai tt i *' í:).ii* aain rieses íes Uevai a cabo incursiones contra 

pues " *n ln dentar, nnacr. de l.ifj d* objetivos en las Islas Bntaii:cas. 

sign&ctón del constructor LZAO) a media 

305 de mavo Al mes siguiente este din 

■■ 

7 ihk- fue enviado a bombardear objeti¬ 
vo:: en Ingiatorra, Leñeros en particular, 

É>n le confianza de que después de 
vasar el roai del Norte. seiia capaz de 
setnitr el rumbe neoesano basta las Ciu¬ 
dades 'lesionadas :•>*: fe metentolnuiá 

no lo permití: y el I i:j no logró Llecjar 
más itlló d** Ginvrsencl donde íms bom¬ 
bas foeií'íi a cat r oabre un hospital r.-J¡ 
ar y levantaron urví fuerte ndtgnáCión 
contra esc* acto de «terrorismo- Orre 
citas después se montó otro ataque en el 
que :» tomó como objetivos janow y 
South Shtéds que se bombardearon 
pese a fe enérgica defensa antiaérea FU 
nuevo dirigible reabrió oirás tres :ncur 
sienes sobre las Islas Británicas de un 
total de 23 efectuadas desde Nordhok 
E3 sistema de organización alemán su¬ 
ponía que -g vuelos se asignasen siem¬ 
pre a las misaras tripulaciones, de nooao 
que algunas aáqunieicn más experien¬ 
cia que arras, poro por le general Ice 
hembras vivían a) día y soportaban lo 
me:or que podian Ies peligros que re* 
presentasen ,argcs vuelos de bombar¬ 
deo oa;e una enorme masa de gas ex 

plosiva. 

Extrañamente fue durante k que se 

psdría itamai un vuelo tranquilo un re 
conocí miente marítimo en la tarde del 3 
de setiembre de 1515 exactamente ur. 
anc ante? ce que fuera destruido el $L 
. i. cuando finalizó su carrera LJ dtnqi* 
ble se preparaba para aterrizar ér. 

Mor líiol.*. cerca de Ouxhtiven y se me ¡a 
arder, de ubisr las valvular del gas como 
fose t i'úim riíir para tcm-rr ttena Desa* 
for un vilmente ana *en?>Fstari onrr.en 
aó * levantarse y el dirigible fue alcanza¬ 
do peí ur. rayó. H ib: una ytolema explo¬ 
sión antes cíe que el LIO cayera a ¡as 
agitadas aguas donde ardió durante ha 
tas Todos .os hombres, el ¡emente ue 
navio Hirsch y su? 1* tripulantes, mime- 
ron La producción total del Tino P fue 
de des unidades, del LIO ai Li9 (desg- 
nades por la cc-rfetmctora LifeO LZQI. 

LZ43 LZ45 LZ46 LZ48 LZSC, LZ52 LZ53 
y LZS4. respectivamente) 





Arriba. £7 L/i (en primer piano) fue uno de los Zeppeiines que participó 
en !a primera incursión permitida sobre Londres, libre de restricciones, 
el 10 de agosto de 1915 y de nuevo el 17 de agosto. Detrás aparece el 
L6, que ¡levaba a Strasser como observador. 


r 


I 



Carácter,sacas 
LIO (Zeppelin LZ40) 

Tipo: dirigible de b :: bordee 
estratégico 

Planta motriz: cuan motetes d» éntoic 
Maybach CX de seis cilindros, 
reingeiados pnr agua y de 21 u hp 
Prestaciones: v-lo :;dad i :c 

9; km/h techo de servK.*» 3 900 m. 
picanee 3150 km 

Peses: var - /I X .*•» ¿ais». •«-. *.*.?: 1 útil 
2£M )kg 

Dimensiones: diámetro 18.70 m; lonq.tud 
n volumen 31 SCO m 

Armamento -dos ametralladoras Maxim 
de 7 $2 r:un en afustes orientantes. 


Do rocha. En la noche del 9 de 
agosto de 1915. el L9, al mando de 
Odo Loe we. tuvo que realizar una 
acción evasiva sobre Fiamborough 
Head. a pesar de tener ur. cable del 
timón roto, antes de dirigirse a 
bombardear Goolc. 



Arriba El L12 de Peterson 
sobrevoló Márgate, Rsrr.sgate y 
Dea1 el 9 de agosto de 1915 antes 
do bombardear Dover al 
confundirla con la base naval de 
Harwich. Todas las bombas, menos 
tres (de 92). cayeron ai mar y el 
Zeppelin fue dañado por los 
cañones navales de las defensas. 


Alt VAN A 

L53 (Zeppelin LZ100) 


Aparte ce ios tactores tustároos que te 
dccuon a la última operación del LS3. es 
¡e dirigible Zeppetir. l .po V «s r©corda 
do de modo estacado por su oartrvp- 
cióti técnter Esta descansaba en ei ae¬ 
cho de que su eslructura presentaba 
rrfiyor et-q-.aao entre los cuaderrtas 
nv^esnas, que eran ahora de !5m er. lu¬ 
gar de los 10 m anteriores. Meoidas oo- 
me ocas sirvieron para aligetaz al L53. a 
lo que contribuyó $1 hecho de que su 
sustentación útil fuera del 62,7 por cie:i'o 


del total de mnoo que «r, su pnmeiú in 
cursi6r. legró alcanzar una altitud de 
€30Dm, 

Alternativamente cmoctdr: por la de- 
agnación del constructor (LZI001. este 
du:g.ble reairá su primer vuele el 18 de 
agosto de 191T desde Fnedrichüiafen. 
dende labia sido _*uris*it utdo. y estuvo al 
mar.do de uno de lci-3 oficiales más vete 
r ,:io de Strasser, el 'ensente de navio 
til- % Reoem Rduaíd Ptoelss Efe'o 
hombre ccndufo el dirigible en su pri¬ 


me: i usuurs.jn en ¡ t noche del 24-2Ü de 
setiembre de 1917 para atacar objetivo?, 
o:i ol r..*!*."•* y -r. fes )/udland£( n¿st=- 
irer , « 17 m.v.^y lespués de su primera 
sal:¿i de bombar dee con el L13, su an¬ 
terior dirigible 

Sin : i :d;. = m.aLn»rpretars8 
que todas las tufe.. t.es ioal_a¿i3 yoi les 
Zer-pelm. fuer-r. sienipr-* r.ruisiones de 

b:rr±>ñrd€7 3or':= r 

0 153 es úustraüvo a este respecta ya 
que de sus 23 salidas opera cío nales lle¬ 


vadas a cabo entre su alistamiento el 21 
de agesto de 1917 y ai terrible final el 11 
ce ageste ce! Eñe amúlente, sólo cuatro 
fueron de bombardeo Las restantes 
consistieron en misiones de exploración 
sobre el mar del Norte, doi.de la autono¬ 
mía dada per ser aparatos más itqeros 
que el aire hacia a los dirigibles ópiuuus 
y mejores que ios avjon-os couvenc»na 
les de su época Por lo tanto no OS de 
extrañar que e) L53 y sus nueve .geme¬ 
los (L5&V.I01. L56LZ)03, LS8021Ú5. 
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Dirigibles de la I guerra mundial 


L6GI210S, L6:/LZ105. LS2/Í2107, LSa/ 
12110, LS4/Í2LC6 y L6S/L2111; fueron 
considerados modelos noimalizados de 
exploraron. 

Características 
155 (Zcppolm LZHW) 

Tipo, dirigible de bombardeo 

■e.viategicc y pairuílú 

Planta motnz: anco notares ofr -rntolo 

M.ivbach HSLií de seis cilindros 
teímerados coi agua y de 24) hpce 
potencia unitaria 

Prestaciones: 'Aricada-.. maxutv, 105 

lecho te se: victo 6 4)0 m alcance 
A 680 km 

Pesos: vacio 24 503 kg, fustenracjón útil 
:€0ka 

Dimensiones: tíiántetn • 23.9;).-.nethii: 
.96498 tr¡; volaren oh 990 m' 

Armamento: des atraen! I • Maxim 
de 792 trun en afustesoneritíiirleséfi un 
umoo puesto de tuo sobre le eec de 
pica, además de- las; bombas. 



E¡ LS8 primero de Jos Zeppehnes 
del Tipo V en montar los nuevos 
motores sobrealimentados y cuarto 
de la ciase en ser completamente 
producido, fue destruido por 
una místenosa explosión en 
Áhlhom que acabó con cuatro 
hangares, ademas de otras cuatro 
aeronaves. 



Victimas de acciones de sabotaje, el L42 y el L63 yacen en el suelo de su 
hangar en Nordhois tras serles remados los soportes de madera y los 
cables de suspensión por leales al antiguo régimen el 23 de junio de 1919 L 
El L42 había sido usado como entrenador. 



ALT MANIA 

L59 (Zeppelin LZ104) 



Introducido por la empresa Zeppelin en agosto de 1917, el L59 y su clase represen taban las ultimas 
técnicas de diseño y establecían unos cánones <yue durarían casi un año. La compañía tenia previsto 
construir diez unidades. 



y con sus cliciales y mamaros dedica 
des u laooies de entrenamiento 


t ten fiie construido como un Zeppelin 
Tipo V «I IdS (LZIOÍ) tue apresurada- 
mente reconvenido en el segundo Zep¬ 
pelin Tipo W. Debía servir para remóla 
zar ai lo/ elegido para una misión *:s 
: ecial en novtemnie de 19! 7 y. corro 
LZ102, convenido de un Tipo V al pri 
mei T'.po W, antes de ser dañado por 
_r.j tormenta en octubre. ,E! L57 estafar; 
desairado a yo lar haaa el África de! fccae 
emana pora ayudar en ese teatro a Las 

"laicas de. general ven Lotiow 

Voibeek mediante el transporte de una 
abundante cantidad de suministros; das 

■ ues seria utilizado como bombardero 
junte con .es mojetes nombres de su 

diputación (normalmente los más selec- 
os se trasladaban con su comandante) 
tatúenlo de navio kidwig Bockhalt 
Loj se hizo cargo del Ló¡3 su: demora 

■ e:rt tal la urgencia de la misión que 

■ aande se descut: 7/ que un miembi" 
é La dotación ñafcta vendido gran pene 

tas raciones y rellenado las Latas con 
j pese equivalente, .-.i hubo tiempi* pj 
: t leaprovisionaise de modo que el dé 
:.:it tuvo que ser reparado con oomtdas 
; recocí nadas de emergencia 
Aunque La tripularon para las misio- 
■s de bombardeo se reduela a vecos a 
quince hombres para permitir una caiga 
ofensiva mayor, la dotación completa es 
taba formada por 21 y con ella partió en 
noviembre Sin embargo, la aeronave 
fue obligada a regresar dos veces, la se¬ 
ntida como resultado de les danos cau* 

: por fuego de fusil de unos guardas 

. loviancs! arcos, de i lindo que el viaje 
jé i róicmo d<? 32 ñoras provocó qus el 
próximo intento se retrasara hasta que ai 
tiempo fuera adecuado que no se pro- 
r..K baste el 2C de- noviembre. 

De hecho une gran parte de las fuar- 
:.ie vori Leitow-Vorbeck se vieron 

¡.riadas a rendirse aquel iiusmc día, 
aunque el comandante escapó con un 
sqñeóo grupo para continuar en la lu¬ 
ías capturar suministros portuario 


ses srn embargo, la llamada de radio no 
:uü camada :x:r ei L¿¡3, SI rumbe fue tita- 
do a Udvésdei desierto libio, donde el 
calor dificultó el control de la nave des 
pues de que e! gss se perdiera a uavós 
Je las válvulas automáticas; poco ries- 
ottes uno óe les motores cx-inertcó a evi¬ 
denciar algunos problemas 

U aparato se encontraba sabré el 
NjIo en el momento en que se escuchó 
por fin. una de- Isa llair adas de radio y 
comenzó »! iarqo viaje de regrese Los 
bonbtes vestidos para clima repica 1 
quedaior. exhaus’cs por culpa c • do 
de las alturas po: : que discurría el di* 
rigióte- aunque ai final pudieren ti- ai 
felizmente a la base, donde fueran acla¬ 
mados triunfalmente por el Servicio de 
Dirigibles Navales alemán que estaba 
tedavia considerado como experimental 


£1 problema resida estonces en que 
bscer con la aeronave y después de *r 
dúos discusiones se decidió rc-ooiistruit 
lí para que realizara maques contra 
objetivos en Orientó Medie y en Italia, 
par lo que fue de nuevo enviada en fie- 
breic cte .v.-i« jamboii Volaba desde 
esta aase cuando el i dé abrí- de 19>| 
explosione misteriosamente. 

Características 
L53 (Zeppelin LZ104) 

Tipo: dirigible de bomcaideo 
estrategia' y patrulla 
Planta motnz: cinco motores ie smbo.o 
Mvyfcacn • ií’Lu de seis cilindros 
refrigerados por agua y de 249 hpde 
pater ata grata fia 


El LS7, un Zeppelin del Tipo W. 
resulto severamente dañado por una 
tormenta en octubre de 1917 y el L09 
file enviado a remplazar,ó con Ja 
misma tr.pulaaón cel anterior. 
Después de ser reconstruido, 
bombardeó instalaciones británicas 
en la isla de Creta. 

Prestaciones: velocidad rq&ama 
IC S km'h, lecho le servicio 6 300 iJi, 
alcance 80COkm 

Pesos: varo2" 725 ►:q susientacicn úni 
52 100 kg. 

DánBnsibnes;diarneim Z1M m, Icnatud 

226,90 m; voltznen 68 SCO m- 
Armamento: prcws.ón peía un :náxmia 
ce diez aiDctialladcras Maxim -;ie 
7.Sfi mrr. sobie el casco ademas 
de las bambas 
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Zeppelines sobre Inglaterra: 
la última misión de Strasser 

La carrera de Peter Strasser es paralela a la historia de los dirigibles alemanes. 
Nombrado comandante en jefe de éstos en 1913, mandó la primera campaña de 
bombardeo estratégico de la historia. Las defensas antiaéreas, neutralizáron la 
amenaza de los Zeppelines y Strasser murió en agosto de 1918 durante la última 
incursión. Su dirigible, el L70, era el más potente de los construidos hasta entonces. 


Ai comienzo delta primera güera mundia, se 
creía en ’os círculos oficales que las «armas del 
terror- dei momento, os dirigibles aiemanes 
Zeppelin rio podían volar durarte as horas noc¬ 
turnas y cualquiera que cruzara el mar del Norte 
efe día podría ser destruido por los aviones det 
Royaí Ftyirg Coros británico sin dificultad. 

El hecho de que ios dirigibles hacían realizado 
salidas nocturnas durante años demostraban el 
smsentido de la onmera afrmaacr, aunque algo 
había de verdad en et hecho de que el último 
Zeppelin destruido por las defensas lo fuera de 
día, al final de una gloriosa tarde de agosto: asi¬ 
mismo, e! derribo de esa aeronave acarreó te 
muerte al famoso capitán de fragata Peter Stras¬ 
ser, desde 1913 Jefe de Dirigibles. 

los retratos protocolarios de este oficial, ccn 
su gran mostacho y su penlla de apariencia casi 
teatral en su arcaico uniforme co" cuello Símico 
naco, nc hacen honor a io que era realmente 
pues si enire las cualidades de un jefe está ¡a 
predisposición 3 compartir os peligros con sus 
hombres es muy fácil ver por qué Strasser se 
paró rápidamente el respeto y también es cierto 
que éi fue la irle'za conductora de la sección de 
dirigibles de la Armada alemana. 

Strasser había nacido el 1 de abril de 1876 en 
Hanouer y a ta edad de 35 años, iras realizar su 
canora en la Armada del Kaiser so presentó vo¬ 
luntario para el cuerpo de aviación, un traslado 
que en 1913 lo alejó de servir como especialista 
artitero en el departamento de armamento em¬ 
barcado de la División Naval de Dirigibles. Extra¬ 
ñamente. fue el accidente del dirigible naval 11 el 
que dio ía pernera gran opomaridad a Strasser 
Ésta aeronave, conocida también ccn las siglas 
LZ14 del constructor, se estrelló en el mar cerca 
de Heligoland en setiembre de '913 y entre ;c« 
que perecieren se encontraba el capitán de cor¬ 
beta Hedñch Meizing, q.ie dejó une vacante 
más tarde ocupada por Strasser. Su misión impli¬ 
caba ahora no sólo las tareas normales de su 
cargo, sino ia participación en las mejoras de di¬ 
sero mediante la aportación de un conocimiento 
de primera mano obtenido mientras volaba con 
sus hombres. No hay duda que incluso en los 
últimos días de la guerra, cuando ya planeaba 
sobre Alemania la sombra de la derrota, Sirasser 
no demostró pérdida alguna do entusiasmo er 
tos dirigibles en los qué creía fervorosamente; 
tanto ss asi que el 5 de agosto de 1918 se en 
centraba a bcruo de último modelo ce Zeppelin, 
Este dirigible era el L70 {121*2), al marco de 
impulsivo o inexperto teniente de navio Johann 
von Lossnitzer y formaba parte de la primera in¬ 
cursión de dirigibles que se realizaba en cuatro 
meses, Le acompañaban los 153 (LZIOD). L56 
{LZ102). L63 (LZ110) y L65 (LZ111). que volaban 
en una compacta formación en uve sobre el mar 
de¡ Norte a 5 000 m, A ?.s 18.30 se encontraban 
a unos 1Ü0 km de ia costa inglesa y sus oscuras 
siluetas se recortaban contra las luces del atar¬ 
decer. Fue así como la tripulación del buque faro 
Levan TaH ios avistó a 48 km de la costa cié Ncr- 


tpik y asi también como „no de os Zeppelines se 
te apareció a comandan -dya' Cadbury. de 
25 años y heredero de un imperio textil, mientras 
recorría ia carretera de la costa frente a G'eat 
Yarmouth. 

Habla sido llamado para que oyera canlar a su 
esposa en un ooncierto de caridad en la Estación 
Aeronaval, sin embargo su mente en ese mo¬ 
mento se llenó con sólo dos pensamientos: sor¬ 
presa ante la aparición diurna de tes alemanes y 
la forma cerro podría llegar rápidamente ccn su 
coche al aeródromo en el c je un biplaza ce He 
villand D.H 4 estaba depuesto para realzar ta¬ 
reas de interceptación. 

Tras frenar su Ford con un gran chirrido. Cad- 
bury saltó de él mientras se enfundaba ia gorra 
de vuelo y la chaqueta que había recogido en $u 
carrera legó hasta e biplano en compañía de 
otra figura veloz, e¡ capitán Robert Lecke, que 
actuaría corro artillero en la cabina trasera 

Entretanto, la formación de dirigibles alemanes 
■ siguió su rumbo, se dirigió hacia sus objetivos 
específicos en el sur y en el centro oe país, des¬ 
pués de un veje que. hasta entonces, había du¬ 
rado cerca de cuatro horas y media. Los coman¬ 
dantes eran conscientes de que no podían lan¬ 
zar sus bombas sobre Londres sin órdenes de 
Peter Strasse - en ei dirigible oe cabeza, ccn su 
arga envuelta casi por completo pintada de ne¬ 
gro q„e la convertía en una rcongruente man¬ 
cha negra, poco camuflabíe de día. Strasser pa¬ 
recía que suscribía la teoría sobre la imposibili¬ 
dad de sei derribados si volaban a un a atituo 
entre 4 500 y 5 500 m. 

De hecho et camufla e de las aeronaves sirvió 
para su propósito cuando el inteiceptador cayó 
sobre elos pues pa r a entonces eran las 22.20 



Peter Strasser posa para una retrato oficia:; ¡leva 
en el cuello ¡a Pour le Mérite, una medalla 
recibida de manos del almirante Scheer en 
Áhlhorr. en 1917 como reconocimiento por su 
dedicado:', ó los dirigibles desde 1913. 


"oras y ya apenas persistía la luz veraniega. Sm 
embargo, incluso así, Cadbury y _ec<ie no tuvie¬ 
ron dificultades para detectar toda a formación, 
después de haber volado en la dirección contra¬ 
ria a fin de conseguir mayor altituc y haber redu¬ 
cido el peso del D.H 4 al .amar ai mar las dos 
bombas que el aparato llevaba. 

-n una aproximación al monstruo casi cíe frer- 
te Leckte, tras unos primeros disparos para co¬ 
rregir la distancia pues su Levris no disponía de 
visor, lanzó una larga ráfaga a una distancia de 
550 m; brotaron llamas de un agujero ocasiona¬ 
do por a munición explosiva Porneroy ■/ ensegu 
da éstas se propagaron a toda ia envuelta del 
Zeppelin. con lo que se inició un noendio que 
rápidamente engullo iodo el cuerpo. En un mo¬ 



los Zeppelines LIO (mandado por V/enke), Lll (von Buttiar), L12 (Peterson), y L¡3 (Mathy) cruzan 
el mar dei Norte el 9 de agosto de 1915. E LIO lanzo doce bombas sobre Sheppey, pero Matfíy 
tuvo que reararse. El L12 fue alcanzado y forzado a amarar en e! canal de la Mancha. 
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Un Zeppelm centrado por ¡os proyectores. 
Podría tratarse de la incursión que se reah 20 
sobre ¡os condados orientales en la noche del 8 
de setiembre. Si es asi so trata del LJ3, que Uogc 
hasta Londres y aojó caer 15 bombas explosivas 
y 55 incendiarias. 




Esta es la Jbarquüia demando deIL54, que tomó parte en la lamosa incursión de ios trece Zeppelines 
del 19 de octubre de 1917. El LS4, de von fumar, sobrevivió a esta misión pero resultó destruido 
en su hangar de Tondem a raíz de un ataque de los Sopwith Carnei del EM$ Furious. 


nenio, a aeronave evamó la proa antes de caer 
al mar convertida en ira masa ce llamas mien¬ 
tras aigo más lejos, se ve a descender una pe* 
q jena ooía de fuego producida per n tanque ce 
combustible desgajado y convertido en un me* 
teoro que penetró en las olas. 

-os restos no se hundie'on inmediatamente, 
sino que flotaron entre el oleaje como una gigan¬ 
tea pira de la que no oudieron escapar ningu¬ 
no de ¡os 21 hombres que formaban su tripula 
Ctón. Quedó allí durante cerca de una hora y nin¬ 
guno de ¡C6 tripulantes de los demás cir g cíes 
Cae acompañaban a¡ L70 gnoró a suerte corrida 
cor su ¡e*e ninguno pudo desconocer el he-o 
causto Sus comandamos, horrorizados ante lo 
cue had an presenc ado abandonaron la opera¬ 
ción y cusiere-” a proa ce sus Zenpel -es hada 
casa, mientras dejaban caer sacos de agua al 
mar en la realizacón de la única manobra que 
podía darles un margen de seguridad, al permi- 
t 'les ganar ráp damente aifura. 

La distancia que mantenían respecto a les irv 
cursores quedó demostrada po’ e hecho ae que 
Cadbury y Lecke fueron capaces ce acercarse 
a un segurco dirigible, el L64, a pesar que el 
•rotor tería problemas, y ^eckíe abrió Lepo. 
Creyó que lo había alcanzado e incluso que ha¬ 
bía comenzado a incendiarse, pero se equivocó. 
Sin embargo, el tiempo comenzó a deteriorarse y 
tuvieron que retornar a la base cara encontrar no 
sólo recibimiento ccmo -croes. sino también 
que ¡as bombas, que cre an haber arreado al 
mar para aligerar peso, estaban todavía en sus 
sopones, por lo que podrían haber tenido un ate¬ 
rrizaje muy diferente 

E ¡ 7 de agosto ¡a grada Sconbe: comenzó a 
recoger os restos del 170 prona esluv eron a 
flote ya que descansaban a sólo ’4 m de orofun- 

Una vez centrado por los proyectores era muy 
difícil para un Zeppeün oc'iltar su enorme masa 
de los cañones y las aviones dispuestos contra 
éL Su tínica defensa real consistía en lanzar 
lastre y subir a la mayor altitud posible. 


didad y durante cerca aetres semanas continuó 
la recogida ce restos; de éstos, las partes mayo¬ 
res se desembarcaron en Immingham. Entre la 
masa de hierros retorcidos fueron descubiertos 
los cuerpos de muchos tripulantes, incluso el de 
-e;ei Stasser cu iccuperanx diversos do 
aumentos de entre sus 'opas entre los que se 
incluían códigos de señales, que pasaron a os 
servicios de inteligencia de la Armada. 

En tes d as siguientes, o!'a media cocena ce 
cadáve'es fueron depositados por el mar en a 
costa de Uncclnshir© y éstos, junto a los encon 
Irados unto a Peter Srasser finalmente fueron lle¬ 
vados a ata mar, y allí corro corresponde a los 
marinos, arrojados a -as profundidades en m tad 
de una breve ceremonia Lo que quedó del L70 
fue objeto de un minucioso examen que reveló 
natos interesantes, por eerrpo el caíbre espe¬ 
cialmente ligero de algunas penes metálicas y (a 
s ..sritucón de la seda por el revestimiento usual 
ce algodón. Después cel exámen, los restos fue¬ 
ron hundidos en el mar óel Norte. 

-n Alemania, ai pr ncipo. las autoridades estu¬ 
vieron inseguras de la suene de Peter Strasser; 
pero er la conv ocien ce las escasas pjosioiÜtia- 
des de salvación de! Jefe de Dirigió es. vanos 
periódicos publicaron diversas esquelas aunque 
pocas de éstas hicieron mencón de Ja misión en 
la que Labia muelo. Este no fue un tóp co vacio 
ya que la predisposición de Strasser no sólo a 
mvest gar problemas técnicas sino tamoién por 
regla general a favorecer la causa de os dirigi¬ 
bles se mafc-'a único a la de compartir 'os peg¬ 
aros ccn sus hombres, un necho que se 'eflejó 
6’ la 'o rna en la que mur ó y tambán en la res¬ 
puesta de algunos al lene' noticias de éstas. Un 
teniente entró e" a haoítacór en la que estaba 
'eunido un g'ujxr de oficiaos y permaneció er 
silencio con una Tirada de honda ccsespca 
ción. -¿Strasser? • preguntó uno más osado que 
os otros. E ten ente no repkcó simplemente 
asintió con la cabeza. Sin u-a palabra, esos 
nombres so descubrieron y no di eron nada 
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Zeppelines sobre Inglaterra 
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Luftschíffe 70 


Arriba y derecha El Zeppehn L70, 
también conocido con la 
denominación LZ1 ¡2 por el 
constructor, (ue considerado un 
modelo avanzado y ¡a versión ñn&l 
del Super-Zeppeln i~. Había sido 
construido serran unas 
especificaciones que le per ir,man 
ascender a altitudes en lasque 
pedia considerarse inmune a la 

interceptación. Asimismo, era 
capaz de llevar una mayor carga de 
combusnbíe, jo que Je consen na 
acerarse a ia cesta escocesa a 
travos do la ruta circular por el 
Atlántico y. al mismo tiempo, 
proporcional apoyo a ¡os 
submarinos, pues podía 
permanecei en el aire dmante 
varios días. 



Izquierda. Recien terminado, e! L70 
es introducido de vuelta al Hangar 
¡i de ¡a factor ía. Menos de un mes 
después fue derribado sobre el 
mar, cerca délas costas de Norfolk, 
victima de Cadbury y Lcckic en su 
interceptadoi Aireo D.HN, a pesar 
de estar dolado de motores 
adaptados para operar s gra r. 
altitud. 
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A18VIANIA 

L70 (Zeppelin LZ112) 


Ei L/0 [designación de la comparto 
L2112) representó el ultimo ipo de Zep- 
peiin mi.itói (Zeppelin Tipo X), conceb: 
de con .a idea de llegar al Atlántico a 
través de! norte cte Escocia y poscvri 
aras características de rápida ascen¬ 
sión ix-í lo qre se poso el énfasis en la 
cape ¡nded de oomüushbto y en una es¬ 
tructura -digeraca. 

Se previeron cuatro dirigibles de este 

tipo <ie ios que eJ L70 fue el prototipo y 
e-í ú rico impulsado pjr sit-le motores 
caso excepcional éntre be aparatos na- 
vu.es más ligeros que el aire En su pri¬ 
mera misión mientras sobrevolaba ei 
Dogger Bank, el 1J0 informó cel avrsta- 
m.ento de unidades de la Flota británi¬ 
ca. a pesar de las nubes, se alteró el cu: 
90 y se identificaron Ice cbjetca a la paj 
que se lanzaron diez ¡bombas SObr<é ios 
buques pese al fuerte y concentrado 


fuego antiaéreo. En este tipa de accio¬ 
nes los botánicos comenzaren a sacar 
cortido dr) empleo de un avien de oasa 
llevado en una gabarra remolcada 
Sur embarga les Zenaelm ie este ti 
¡lo no se orearon para misiones de ob¬ 
servación exclusivamente y. a pesar del 
hecho de que tos aviones en 1918 eran 
mucto más útiles para atacar las Islas 
Británicas los días de tos dirigibles no 
habían terminado aún. De este modo, el 
L70 fue enviado a una incursión el 5 de 
agosto, un ataque que algunos tildaren 
da temerán© ya que fue- planeado para 
que tuviera lugar sin que hubiera oscu¬ 
recido del todo lisia fue la operación 
que no sólo costó las vidas de toda la tri¬ 
pulación. ¿nue ellas la ce su comandar, 
te C; teniente de navio von Lcssn.tzer. si¬ 
no también la del ptopte Strasser 
De las cuatro unidades planeadas de 


la versión Tipc X seto otras dos «ate sé 
terminaron, aunque sólo una para la Ar¬ 
mada alemana Esta Ora la L71 (LZ113), 
posteriormente entregada a Gran Breta¬ 
ña. La 172 [LZ1 14) fue completada des 
pues del armisticio con el nombre de 
Dumtxte y entregada a Francia como 
paite de las reparaciones desquería. Es¬ 
tas aeronaves diferían iel L70 en tener 
seis motores Mayboch Mb ÍVe y un voto 
men ce 6£ ECO m 3 <3tl un cisco alargado 
hasta tos 226.5 m 

Características 
L70 {Zeppelin LZ112) 

Tipo: dirigible de bombardee 

esiraiégic» y patrulla 

Planta motriz: stc'e n olores de émbolo 

Maybach Mb Ña de seis cilindros, 

refrigerados por agua y de 263 hp de 

potencia 


Prestaciones: veLcodad máximo 
133 tom' l h. lecho de servicio 7 OCO rn 
alcance 6 000 .<m 

Pesos vacio 28 260 k<j sustentación útil 
43 500 kg. 

Dimensiones; diámetro 23 35 mi longimd 
21 L.50 m; volumen 63 200 rrr 
Armamento: hasta cLez aineii&ltedoias 
Maxim Ge 7.9S mu cr. afustes 
onentables sobre la proa, además dé las 
bombes 


El LIO fue ei Zeppelin en ei que el S 
de agosto de 1918 muñó Peten 
Strasser. Es interesante destacar 
que a menudo, les 1 /amas de les 
escapes de los motores invalidaban 
el camuflaje negro de estos 
dirigibles. Esta'fotografía fue 
tomada sobre Fnecbnckshafen. 






CUtAN BPsrAR* 

HMA n.° 1 (RI) Mayfíy 



El pnmer c.ir.qtble ridtgc de Grar. Biela 
na fue propuesto en 1908 para evaluar 
este tipo de aeronaves navales como al¬ 
ma dé guerra dos las lineas aienciruiu y 
por ello se realizó un pedido a la Vic- 
kere El trabajo o llevó a cabo un equipo 
mixto de civiles y expertos de la Aren¬ 
ga, ia mayoría ce ellos muy poco veis* 
dos en el trabajo que tenían entre ma¬ 
nos. Puesto que el :í ■ i:.:— i,i .;ti u-.. 
tizado robre el mar, sus barquillas se do¬ 
taron con cascos hidrodinámicos, aun¬ 
que se podía también como alternativa 
amarrar 3 un mástil, como en tos mocte 
tos «lemanes 1 « construcción se realts? 
ccn una nueva aleación de duraluminio. 

Las pruebas de tos motores comenza¬ 
ron -1 me diados de febietodc 1911 y as 
esperaba qu~ c! prime? vuelo pudiera 
coincidir ootl la Revista de la Flota du- 


?an:e .a coronación cei rey Ceorge V 
Sin embargo, la extracción ciel HMA n.“ 
1 (Rl) de su oobcrtrzc flotante reclamó la 
utilización ce vanos remolcadores y ei 
srrsstr,- de sus cuerdas por parte dé 
más dé 3CQ marineros, una tarea difícil 
ya que la aeronave, atora apodada 
Mayfíy, se mostró mucho más pesada de 
to que se esperaba, combinado con una 
aioib diiccc.óíi de aquellos que te arras¬ 
traban o [de acuerdo con algur.ee mfor 
mes) de ur. repentino VÍ9títO CIUZadQ lo 

que causó que la aeronave chocara con 
uno de tos poses de la entrada del co¬ 
bertizo. y resultara algo dañada. Esto fue 
un infortunio, ya que en una anterior 

pruebe 0 déla abierto había sido co¬ 
necta mente amarrada a un mástil coito 
montado aobre lo superestructura ce un 
buque de la Armada (la primera utiliza- 


man de tal equipo en la historia) y ios 
informes hablaban de que el Rl había 
oqurmtaáo una tormar.ta con .ÍOntOS ále 
hasta 70 kntfh 

Incluso asi. os daños causados por el 
accidente tuvieron que ser reparados y 
el dirigible volvió a su cobertizo para 
que set aligerara tair.bier. su estructura 
No fue hasta finales ae Setiembre cuan¬ 
do «i RI ?ud: apaíecer de nuevo, plena¬ 
mente cucado de hidrógeno después 
de una sesión de irilado de diez horas 
de las células de gas y lis:; cera votar. 
E! méietíc de extraerle del hangar fue 
igual al ce ames aunque se tuzo necesa¬ 
rio girar la proa. Fue :al la tensión im¬ 
puesta por las cuerdas que se pudo es¬ 
cuchar un fuerte crujido en el interior do 
la envuelta y se rompió a popa y cor. 
rodo el pero careado sobre la barquilla 


E¡Dirtgible Naval británico n.° 1, el 
riendo Rl M'ayfly. resulto 
demasiado pesado y ¡os esfuerzos 
para aligerar su esmictura sólo 
consiguieron debilitarla. 

iraseia, la prca terminó ce romperse 

Características 
HMAn.“ 1 

Tipo: dirigir le nava, pxpenmerial 
Planta motnz: ios motores de émbolo 
Wolseley ce ocho cilindros, 
refrigerados por «gaa y de 160 hp. 
Prestaciones: velocidad máxima 
(estimada) 64 tonli 
Peso: {estimado) sustentación útil 
20320 kg. 

Dimensiones: diámetro )463m longiud 
158.06 rr„ volumen 18 7/4 nr 
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Clase «C» 

Desígnate ciase «C« por su uso previsto 
como upo Otetelo (ciase «Ccasiete era 
su nombre alternativo) erre mtee.o fle¬ 
xible era de un tamaño medie y estaba 
construido a base de una envíete ce tri¬ 
ple sección, frecuentemente conocida 
como upo ñstra-Torres por su inventor, 
ti español Lecnatdc Torres Quevedo El 
piuner ejemplar de este upo fue orde¬ 
nado en junio de 19)5 en Kmgsnoith, 

dente fue montado en setiembre 

La elección de la construcción de la 
envuelta ocasionó algunos problemas, 
subsanados de un modo interesante en¬ 
tre ésto.: estaba e) método de k suspen¬ 
sión de la barguilla, ios cables para este 
proposito fueron lijados en la linea de in¬ 
tersección de los lóbulos y dásete allí se 
dirigían a través de toda la aura inferior 
hasta la barauslis 

?embro|ts fue la primera estación ae¬ 
ronaval en disponer de este nwcelo y 
los primeros vúeíos se meteton en junto 
de ¡916 desde ese lugar aunque exis¬ 
tían otras bases. Pulham. Howden. Mu- 
Ilion. East Fortune y Lonqside. Las aguas 
que quedaron bajo el cuidado de tos di¬ 
rigibles de la dase «Coastal» fueron las 
cestas de Norfolk, Lartds Ene la desem¬ 
bocadura dc-i Humber el estuario del 
Forth y Aberdeen 

Aunque el trabajo de estas aeronaves 
no oonsistió en nada espectacular, una 
de ellas la Cl fue objeto de un expon 
mente realizado el 6 de setiembre de 

1916. En conjunción con el crucero lige¬ 
ro HMS Crnterbury y llevaoo a cate a 
poca distancia de la costa para investi¬ 
gar .es problemas de fuim os desarrollos 
y la posibilidad te que un dirigible pu¬ 
diese ser repostado desde un buque de 
superítete. 

3e entregaron en total 29 aeronaves 
de este tipo, aunque éstas permanecie¬ 
ron en servicia durante períodos muy 
prolongados. Do tedas tormos adquirie¬ 
ron una gran reputación por su ir,ngevi- 
dad y pai sus largos vuelos, pues su ou- 
tonortiki era supenoi a doce Iteras 

La iripulacioñ de estos dirigibles está¬ 
te compuesta pnr circo hombres cin¬ 
tro de eilceen la barquilla que tamb.én 
contenía tes dos motores a proa y a po- 
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Un dirigible de la clase «Coastal* fotografiado mientras escoltaba a ur 
convoy muestra la situación atrasada oe ia toma de aire del ballonel, 
emplazado a popa. Este difería del instalado en el modelo original, 
colocado inmediatamente detrás de la hélice delantera. 


Derecha. El anillo pintado en la 
proa del C23 era una anugua 
msigiua naval que le caracterizo 
antes de cruc se estrellara oi 21 do 
mayo de 1917 en Foikestone; fue 
reconstruido y volvió al servicio 
como C23A. 

tú. y movían respectivamente henees 
uacioio e impulsora El acomodo te es¬ 
tos tripulantes era mucho rr.as conforta¬ 
ble que la del quicio miembro -qt:* ac¬ 
túate corno arriItero encima d»l casco 
Para llegar a su posición. este artillero 
debía ascender a Iravés de un turre sj- 
tuuado er. mitad te la envuelta. Las ae¬ 
ronaves de la clase «C* realizaron exce¬ 
lentes y segure© servaos una ves que 
se solucionaron loe problemas de re 
fngeradór. del motor trasero y el esta¬ 
llido del cono cié proa. 

Si se inhalaban molote." de diferentes 
potencias en un dirigible, ei más potente 
se situaba normalmente en ia pare tra¬ 
sera, mientas que también es intere¬ 
sante destacar que para construir la bar 
quilla sa utilizaban ur. par te fusolaos 
de Avro 510. El C! sólo diferia de los 
restantes en tener una envuelta con una 
capacidad de 3 364.4 nv < 

Características 
C!<isc «C>- 

Tipo: dirigible de patrulla marítima 
Planta motriz: ios mo'cn 5 ® de émbolo 
Stmceam de .'-jets ctitnaros refnpetates 
por aqua y de 150 hp da potencia, o bien 
un Fiat de 240 hp y un Berhet de 110 hp. 


amb's refrigerados por -5 :ua 

Prestaciones: />: .ccidad máxima 
50 kmh. techo de servicie 2 134 m 
Peso: üusrentECirn ú F ;l. 60í l;y. 


Dimensiones:anchura .2,( 4 m; orxt;: 
59,66 m volumen 4 8339 m :< 
Armamento: ics ametralladoras Lé.v..-- 
de 7 7 mm. además de tas bembas 



« GHAN Bttt AMA 

Clase «SS» 

Concitada de trote apresurado como 
una mezcla de características del IVi- 
llcmlV (HMA n/' 4] y una barquilla for 
mada por «1 fuselaje de un avión íl.E 2c 
de la RAF. Ja combinación resultante fue 
un dirigible flexible que podía ser mili 
ateo para la lucha ar.tirabrnsnna y la 
protección de convoyes Fue probado 
por primera vez en marzo de 1915 y ob¬ 
tuvo ¡a ríestgracón de clase «SS». ene 
indicaba >S&i Scout» o «Sutunaime 
Scüuí- (exploración marítima y de sub¬ 
marinos). 

Ss lu .nontaror. diversos tipos do bar 
quilla, aunque la inmensa mayoría utilizó 
el biselare del B E ¿c íse trataba de os 
$31 a) S33. $$) a! SSIO. $322 al SS2Ü y 
SS23 ai SS25). once fueron dotados con 
barquillas Arsmstrong Wtatworth y otros 
doce con Mau ice Fui man. Se sabe que 
algunas ae enviuron o Fruncía y 0. Italia, 
mientras que también es patente que 
sirvieron de inspiración jvtra ciertos i¡ 
raíbles norteamericanos de oonstruc- 
ción similar 

La cíese «$&* f ie utilizada para patru¬ 
lla: les estrechos de Dover y el de Irlan¬ 
da y íá puniera tese que Ice USO (be el £ 
de maye ce ID’.E la de Capel, cerca ic 
Fcikertane Una segunda. Polegate 


(Eastbcurne) tor empleó el 6 de julio de- 
ese mismo año. y contó con ues aerona¬ 
ve mientras hubo cinco en Capel. 

En posteriores rmdefos la capacidad 
de gas se incrementó primero a 1 693 m ’ 
y luego a 1982 nr. «i tanto que la origi¬ 
na; tari sólo alcanzaba 580,5 m 1 . Otras 
modificaciones na- radíenles causaron 
la aparición de Ja clase -SST*, que tenía 
des motores, pero de !a que solamerre 


se coranru/oion sois ejemplares y ia 
dase «SSP» 

Estas aeronaves tenían capacidad pa¬ 
ra permanecer en el aire durante mu¬ 
chas horas y aunque la duración normal 
del v ielo era de unas siete, a-gunes vue¬ 
los llagaron a superar las catorce horas. 
Eli tipo Sirvió durante leda U guerra en 
las mismas misiones y evitenteméhte 
prese ni aba un cierto pode: disuasorio 


Los dirigibles originales do la clase 
«SS» teman una deriva dorsal, 
mica tras que ia venir al de! SS40 era 
de mayor superficie. 

sebre íes comandantes oe ios submari¬ 
nos, cuyos navios eran visibles incluso 
mo el agua. Algunos de estos dirigí 
bles con ftisaiaies de Armsirong vVkt- 
vroith V K 3. estuvieran provistos cor. 


1833 


i 1 / ir MutHUi" 




























s Qn¿un de 1(X hp Oé pOEfbcLá 

;■ n v i * itó por conx> altorno: 

* pimía i3. ifíi; - h ü'itirtiizacift, m^ntras 
: ;if* *1 nota -M7:k í*< -ISDCIC príllLCÚUl- 

::ienre i las hhtquil.is Msunce ■ arman 


Peso: sustentarle n úlü 3 000 kg 

Danensiones: li-rneirc -> 7- m onqritud 
4-39m v'ílurTHr ) ‘38? m 
Armamemo:i] 4 tibiara r vr 

ri-; 7 7 mm además Je bombas 


Características 

Clase *SS<- 


Tipo: :ir:j:bic depatrullamarítima 

Planta motri? ni T- í : fr 


i ¡y 

^ Hñv/k 


a v 

de 75 hp 

de 

3k- 

:-n ie 100 

hp 

I H YÍ 
JCtv 

ma:<ima ■ 

Ib nivh 

X> -l 1 

nOl 

L- ?pOVLV 

o bien 


rx km h con el Ür* os: 


Un dirigible de la ciase «SS» 

muestra su deriva doble ventral y 
una barquilla del tipo BS.2c, Una 
envuelta similar tw dotada con un 
avión completo de este tipo f en el 
curso de experimentos para ¡levar 
cazas coma defensa contra ¡as 
incursiones de Zeppeünes. Pero 
fueron abandonados a raíz Je un 
accidente. 




: ,-Af, i-ftl r 

Clase «SSZ» 


L-i v* 'T:o final dfc >ev ■ - 

oonsltiiitda por lus du:úibtésdí- fe ckse 
• i l,i, ■. i i i tormaúllimao 
íóX de tos qup 5 ^ ordenaran al menos 
¿<i. r*UDCT;ie &'■ Q - llé'jfimn O i H, / i. ; 
\ rvy Las SSzlo: y SSZ24 fueren envía 
dos a EE UU donde eáte ultimo se con 
1 n el A54T2, mienljas que lc*5 
SSZ2I y SSZ22 lo fueron a I jtftiOki 

Lí :i:« i'-i** irili «Incide i finales do 
l j 4lt . .<unqiif*n< «rn-ilmt-nv* e rn inr^í * 
ur K IIf Hawk i>»s ipáí^tosfhcr 
molones Íu- nauii V - n similar*.* y 
locos el)DS furion \tntizados en i ñus 
mas tareas operativa cue las realzadas 
por sus díiteoesoict; de U* cta$e *35* 
pruictfxt) <JiíetcUC-ñl viyail í;;*'u 
dos cléises de -iéionriVés era la naiquillri 
^peciñlmenie ú teíilada que había rem¬ 
plazado a los fuseiaies de aeroplanos un 
tizados anli ti trente 

De hech *t SZ«- nu lúe original 

mena cur. >?*..:> ; -ií¡j |&SiUl teMü s- * 
iitinut sino pura sc*i Tcmoic^dc 1 poi bu- 
H>.v :up^rí:e>.- de Eei i .-Etfrulto ■ ^ 

:.*♦ : • v i i in: rute:* ■ C ntk* :■ n 1. : 
vasniti en actúa: simpemente ooriu: 
plataformas aereas para rMit r nitilleit 
:a.- .-vj soltáosle impulsarse por si mis 
mos. El primer aparato de ^sie tipo Kjb 
;»risiniKk r Cap* -I ,1 - x¿.) v m ¡i 

*.ii i** r o z a 1 ar«-a d*? Cun reu- d >: ri♦ 
**\ t ►.> >> >ji* ■it»:'5í«*‘ •> ■ 916 rn*-1 h í im* % !. 

bí^ddL! en St Pc l Ti : ’ ; -v :* :a:L^ : 
de haber sido construido. 

Queas la principal aportación históri¬ 
ca de Ja clase *352* eáuvo en el tu 
S- spi estes ai ím!o: ; ií• sp^nivd 
i -*jí 1* :ii «<ii ■ p :!- m:k . : - i i inrc 

b uulizñbLes cuando el henípo fe per 
miiíci. del avisiamiento dá 49 subirían- 
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A 








nos, ds los que 27 fueron loclBtnsdos o c 
me hundidos Para conseguir esto fi> 
necesaiio que estes ^eronsves peumo 
n* : ¡Hian ; * t n iaoas periciiuc en rl 3. 
re: Ea pHismaica la esterna la tnpulactoi 
del qut'; re?^tic er;el ¡«té dm i::> 

el verano de 1916 en un periodo COilD 

■ 

r.ii-io: ■ ‘ - 1 

Caradensf/cás 
Clase «M SSZ* 

Tipo Im nbte depatt.i marinms 

Flama moinz: un moroi üe embolo ReUs 
H v e- H.ív;-" u« ali:¡ Jí ^ C JH 

FteitóüItV4J, m i srefti^eiedos p i 

,,m.i •, k* “ - h; ir- - -k*r r 

Prestaciones: w j .: :: A , 

77 ka h teche de servicie 2403 m; 
autonomía normal 12 horas 
Pesa .{ls-vm: jeten xi\ 3 : : 

Dimensiones i *i V iu : : m - i 
S: É v lu::¡' I >xZ-l iu 
Aimain»nlo: íi:. * un* i., i k-L- a 

* :■ 7 V nur ¡ kiia “i« nst-rv a i idemas 

ir- l>- ÜltOÍ. 


fcr L — 

fila *4 ,ví 


11 / 

t<Ai. 

JW 



«I 
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En los dirigibles SSZ iu Aplicación 
de las marcas de identificación fue 
muy variada. E!S$Z6Sha sido 
ilustrado tal y como apareció en 
i9!S en Lengsido. 



Doiaiie de ¡a barquilla dei SSZ27. basado en PolcgatO antes do sor Uovado 
a Mulüon, y que muestra ¡a confortable éfcrosimón ríe ¡os tripulantes. 
Este y otros dinpibies fueron protegidos con grandes panfai'as para 
prevenir ios danos ca usados por el viento. 



E1SSZ3/ vuela sobre un rnmadoi desde su base en Petnbroke. Los tanques 
cilindricos de combustible en los iareraies de ¡a envuelta no resultaban 
siempre visibles. Este tipo esiuvo en producción hasta 1918. en que un 
pedido de 15 ejemplares fue cancelado porque finalizaba la guerra. 


El S$¿3 y su personal de tierra sirvieron tanto en Pulhani como er, East 
Fortune. Al igual que los *SS* y «5SP», algunos fueron dotados con derivas 
ventrales de mayor supcriicc. E¡ SSZ3 carece aquí de las escampólas 
navales de otros, pero presenta el anillo de proa y lleva ¡a White Ensign. 


18:4 
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QHAX 6HI ’AUA 

HMA n.° 23 



Dirigibles de la I guerra mundial 



En octubre y no viembre de 1818 el R33 realizo sos misiones nía-? 
conocidas al lanzar los Sopwith Carie! NS622 y N6814 Aunque fue 
utilizado principalmente para entrenamiento, también llevó a cabo 
patrullas en el max del Norte y luego participo en las celebraciones 
de ¡a victoria de 1918. 


Al $er entregado r[ !hs Msfestyls Airship 
n 9 (HMA } o Dirigibles de Su 
Majestad n 5) en hs últimos jne$esde 
19.6 v& estaba casi obsoleta como re 
iludió de la prolongadas vicisitudes 
pallucas que habían complicado su pro 
ÚUOJjüL Sus einb ¡; ; pude servir p:ci: 

ur buen otopúeMo *il convertirse en la 
baae sobro '.i que postor ármente se 
r ^murían ouriírr ■ hnqibli *s i ¡ qióos po 

ra el Abnnania&jD El pnmetD de esta 
dase ■ el HMA n ¿i lo postan i 
ruerna eniieqadc a Puibam el 15 de se 
’.embn * de 191/ p, i la Yjcktrrs l/rr.r-c 
de Barrow-mrujriess 
Los trabajos dedujo comenzaron on 

jumo del año anienr i y proyectó £i. 

primer vuelo para el otoño, sm embargo, 
se realizaron considerables trabajes de 
redaño a rafe de que el aparato era 
ceica de 34E¿€ ):q ;, r . l ; - -¡io de ío gue 
requerían ks especificaciones La 
mayer p^rle de cíp ■ ►ceso do paso fue 
atribuido a la elección de (r& mcinres 
El pnmoi vuelo de prueba del n 23» 
cuatro días ames de su entrega, fue algo 
desameenanta ) n que quedó claro ene 
la aeronave era im, -nucuacia cofiio j > 
diü esperarse de su diseño y sus contra - 
partidas mas túndenos tenían una capa 
culac de carga veces supennt a 
la suya Pbf esta razón, resulta sorpren* 
deMr que los dier dirigibles original 
mente planeados sé r ; aran hnaltDcn- 
te a solo seis, mientras que el a 23 íue 
ickrqodo a tareas de etiírenanueuio L &s 
otras unidades de la clase fuei r, u*: 


HMA n (vvftSiruitít P'jí Beardmoie), 
HMA n. 25 (Aimstroíiq Whilworlh). 
HMA R28 i.Vickers), HMA F27 'BertfG 
moté} y HMA R2 h Armstmng Whir- 
wordi}. esas dos últimas pertenecientes 
alacír>-meex^da 23X« sui quila exte¬ 
rn i El;; 1*6 tu*- ^1 pianer en recibir el 
pi^íijD IúS lili nbtes t lucos 

Ccnrvionvn ie qt>* i medrado:; de 
IH8 habrá posibihdadde xmírcniacK 1 
nes aéreas entré dirigibles de naciones 

• íes r i .taí.i-jis k a.:¿u.m ^x;ir 

nmemos con aviones Sopwith Camal 
suspendidos bti o h íci n 

las planes en caso de ataque consistirían 
y snltai los des© o!. rr- 

diéran a la nave nodriza Sin embargo, 
en aquel monientü no había suficientes 
caras para equipa a tos cány. bles 

Qr/aciensticaf 
HMA n* 23 

Tipo, duigifc:* r.,iv. .1 -;> • enr T*i»rniemo 
Planta motriz: cuatro motores do embolo 
Rolls-RoyoÉ Eaqle 111 ~ie doce * , il¡ndro^ 
refrigerados por agua y de ^0 hp. 
Probaciones: velocidad máxima 
íh kn h techo ofe ^mem 914 m 
a^zance o 2 . i? kni 

Poso:snj::t- r.r. i: > - ^: *, i : 

Que se incluían cuatro bambas de 4S kg 
Dimensiones: GiáriieT *■. ! ¡o ni 

163X7 m volurrirji 26 674.4 m . 
Armamento: r ;vt3K np^r^ ¡:vñ 
ameirabcidDía Lovi-ls éji xi alasfe 
uLt-iii kblesóbrela parte itetenit*:^ □*. 
Oj 9C.5, jdumása^ fccntbris 




Basado en ei anterior n. 4 9 de 1916» eln . J 23 y sus sucesores fueron 
construidos por Vickcrs en Barioivdn-Ftirness El R2S fue entregado ei 15 
de setiembre de 1917 m ¡a Armada en Pulham. Aquí se ¡e puede ver con un 
Sopv/ith Carne/ 2F ! durante bs experimentos de 1918. 



Con im globo de ohsen r acion en la lejanía, el R26 sobrevuela en 191$ h 
City de Londres, Fue el primero de los cinco dirigibles adicionales de la 
clase «23» pedidos por la Roy al Navy en enero dé 1916 y construidos por 
Vickcrs en Bario w-in -Furness. 


En 181'-?, el rt. 23 fue usado para una sene de experimentos con un par de 
Sopwith Carne} bajo el casco. Estas pruebas tuvieron gran resonancia en 
EE UU y en la Unión Soviética. Los aviones británicos fueron cedidos por el 
2i2. Escuadrón de la RAF. 
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Globos de observación 

Al tiempo gue los ejércitos se enfrentaban desde sus 
respectivas trincheras, éstos comenzaron a emplear globos 
cautivos para la observación, has posiciones enemigas podían 
ser estudiadas con gran detalle, los oficiales ver el terreno 
sobre el que iban a combatir y la artillería era capaz de 
corregir sus fuegos. Inevitablemente, los propios globos se 
convirtieron en objetivos de los aviones enemigos. 

La utilización do globos para obierer información es muy antigua, ya cae tales 
ncenios sí Bmpies'cn durante la Revolución francesa y luego poi Napolew en 
alburas de sus campanas Los experimentos en EE UU comenzaron en tan 
temprana corno 1 784. aunque fiasio t840. a lo largo de la guerra centra tos semi¬ 
nólas no se inte'itó organizar un cuerpo de aerostaciór También as interesarte 
destacar Que er 1563 el joven conde ven Zeopeim reatt/6 su onmer vuelo en 

EÉ UU, . 

Er Gran Bretaña se estableció una pequeña factoría ce globos en ta Escue a 
Ce a th a rn oe ngents'ía Militar como resultado de diversas pr tiesas iniciadas en 
lS7¿ er el arsenal íle Woolwich y un a'iomas taroe. e' tjé'ciio z< tánico cursó ur 
pedido de cinco globos, completados con sus vagones de recuperación y de gas 
tirados pot caballos; por to tanto, no es de exfañar que se usara-i -globos de obser¬ 
vación sobre os campos dé batalla de $ura*nca, 3ecr uana;andia y Sudan antas 

ce que terminara el siglo. , 

Al mismo tiempo, en Alemania los experimentos provocaron la combinación Dis¬ 
eñen baton de globo y cometa, un diseño utilizado en tos primeros meses de la 
pt mera guerra mundial en grandes cari dades para coser-ar / cmgir el t-.rc artille- 
fO La f 83 cc(óti t)níciruc 3 íuscopi#* diserto o recurrir al m&dscusdo tipo ssférico 
El mismo $ ^ íue usado por F (anc a* que había decidido abandonar la utiliza* 
c on de globos militares en 1912 La solución trna ^nocle a mano del trabajo cíe un 
Q \ ciai francés A bert CaquoL que dtsefió un nuevo mcctelo, basado en ei e$duema 
alemán pero eQuipQdocon tras derivas estabilizBdO'SS c je le permití 8 r i empleado 
hasta con vientes ce 100 km>Vi. 

$a p^oduiefor cuatro tipos normalizados ce gcbos Cague: con capacidades 
distintas e mas pequeño era el Tipo P de 750 nr. seguido del TipoP2 de 820 ri¬ 
el tipo \\Z de sao w l y el Tipo R Us 1 0D0 m Los les pr meros podiat’ llevar cada 
uno dos hombres a bordo* mientras que el Tipo ñ soportaba hasta tres hombres en 
la barquilla Los dos primeros Fueron usados por el Ejército (rancés y tamban por la 
Armada francesa desde unidades menores, mientras Quee Tioo 1 ! poc a emplear¬ 
se desde cruceros y acórameos a altitudes ce hasta 4 ODOm ye W2. mas pecue- 



Un globo ilíilizádo para el entrenamiento de salto en paracaídas. Esa 
posibilidad de saltar podía ser esencial si el Caquot no era recuperado ip 
suficientemente rápido en caso de ser atacado por aeroplanos. 1 ai deiiJ>o 
era considerado igual al de un avión. 



La destrucción de los globos, ñiert emente protegidos necesitaba 
de un alto grado de coraje y algunos pilotos se especializaron en 
esta tarea. Uno de ellos fue Hmnzich Uontermann que dio cuenta 
de 18 de ellos antes de ser derribado . 

ño alcanzaba la miad de esta ceta Cnco meses arles de q Jé finalizara ¡a prime¬ 
ra guerra mundial Ja Armada 'rarcesa poseía 200 glnCOS de iodos los !ipO$ erean 
gados aunque soo 24 bucups estaban echados para utilizaros 

Los Globos Caquot casi de inmediato fueron adoptados por los aliados de rran* 
ota y sobre tierra podían elevarse a altitudes de i 000 m. incluso con vientos de 
Fuerza 9 (unce 100 kmftj si la misión lo requería, lanío de día como de noche Los 
observadores^ equ» l ¿ag :■ cm l j ucjláies v oor ,r telefono do camparte oroSnafic 
con e que informaban de lo que veían; a partir oe que los globos, como era de 
prever se convirtieran en tentadores blancos para la aviación enemiga todos 
aquellos qu# sub an a tordo tofiibién llevaban paracaídas colyacus en e ater-3 
de la banauíHa para peder escapar a tiempo El paracaídas se aona auiomát ca¬ 
rreje mediante un caüte estático cuando el observador sanaba. 

Les alemanes, 00' c general* llevaban acato sus tareas de observación perla 
iranana temprano y ios iranceses y Pr tánicos por a tárese de esto modc, cz ato 



Varios globos cautivos Caquot Éstos eran rms alargados a proa y a popa 
que aquellos lifLizados en ¡a segunda guerra mundiai a manera de 
barreras para oroteger objetivos forrestres, aunque éstos y ios actuales 
globos para entrenamiento de paracaidistas presentan ciertas similitudes. 
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Dirigibles de la I guerra mundial 


manes tenían a ventaja de tener ei si de! amanecer a su espa da. míen:,-as q jo el 
sol del atardecer ejerc a la misma función en e lado airado 

es fác ¡ comprender que este trabajo obligaba a g'artíes exigencias a ios ocu¬ 
pantes ce las tregües barquillas suspendidas: no sólo tenían que Nevar a cabo sus 
misión; • Ií.i ■; temperaturas extrenas y. sí a luz era lo bastante buena, expuestos a 
las inclemencias de tiempo, sino que también estaba siempre presente ¡a amena¬ 
za de los ataques de los cazas enemigos. A pesar del hecho de que se tornaron 
fuertes medidas para proteger a los globos, ambos bandos desarrollaron especia¬ 
listas en este lipo de atacues. de manera que el beiqa Wilty Coppens ,■ el alemán 
HeinrichGcntcrmarm rer.i. Ivon ser los tnooros Dí hecho el íoiig'-r «ei tv.iraic 
iqs Observadores tuvo algunos resultados sorprendentes, tales como el oficial que 
quedó sor;: rendido dé i vu geridau ufe su enyua¡e despees ce unas ñoras de 
servicio, qué fue acompañado por un ¡artdirudeo y una coniplela sordera que le 
duró cerca de cinco minutos después de volver a tierra. En un intento por contra¬ 
rrestar los efectos de un rápido descenso desde gran altitud, algunas unidades 
desarrollaron sus propias técnicas tales como las empleadas por la 2* Ala. que 
consistía en realiza' .na pausa a los 4 270 m. incluso aunque el globo bajara a 
causa de un ataque Este era una práctica que acobardaba a los pasajeros no 
acostumbrados a IOS trabajos de aerostacón. tales coma tos oficiales de alta gra¬ 
duación que subicir a as ¿lluras para familiarizarse C(xi el terreno sob e el oue 
esperaban avanzar en breve. 

Los globos de observación fueron servidos en un principio per una gran vario- 
dad de vehículos de motor; Francia utilizó tanto el motor Delahaye de 32 hp come 
de- 60 he q..« accionaban un torno Saconney. aunque a pan t de ‘917. éste *ue 
reemp azaco por ¡otros tabicados cirectaroánte per Cacuot. accionadas por un 
menor de Don Scuton ce ;0 hp capaz de hacer descender lr goto a jra ve oc; 
dad de seis metros per segundo. 

Ce to las lineas de observar, ón aliadas ocupaban práciicamente ledo el C rente 
Occidental, las necesidades de tripulaciones se olevaron y. para entrenarlas, ei 
Ejército brilánino estableció una %erie de ceñiros y escuelas de seros tacón ec 
Inglaterra coro eran los de Larkmii Uydd v ñoet ampion, e rtciuso se utilizó e 
campo de Criquet de Ova En estos, y en las escuelas de artillería en las que 
serv an algunos observadores, se aprem i .-n técnicas especiales (como ¡as exigi¬ 
das por ia necesoad ce mantener ¡a vigilancia del objetivo mientras ei globo gira, 
da saltos, se eleva o desciende). 

l Jn globo cautivo de observación Caquot fotografiado sobre ¡as ruinas del 
saliente de Ypres ei 27 de octubre de 191?. Para preparara su personal, el 
Real Cuerpo de Vuelo británico había abierto dos escuetas de 
entrenamiento en julio de ¡916, ademas de uu arsenal de globos. 



Amba. Un globocometa belga tipo 
Drachen fotograbado en J9K 
en Flandes. El similar 
ParsevaJ-Sigsfeld era utilizado por 
el Ejército aieman desde 1698. para 
observar el fuego artillero e 
informar de sus efectos. 

Derecha. V/illy Coppens, 
especialista belga en atacar 
globos, fotografiado Celan re de su 
Hanriot HD.l de la 9.' Escuadrilla. 
Heridas graves causadas por los 
efectos dum-áurn de una bata 
incendiaria, recibida durante un 
ataque realizado en octubre de 
1915, Je cosraror. una pierna. 
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Clase «NS» 

Uj á.■>:« .North Sea» o «NS». diseñada 
también con envuelta de tres secciones, 
fue el úinmo tipo oe dirigibles flexibles 
cunar uidcs pota ks Roya! Navy y: el pn 
tttei L ú>: ellos í>- pidió er. enero di? 9!fi 
v fue «•¡'.lie ladeen le bit* o de 5 7 en la 
estación aeronaval de Puihnm 
La ¡dea original había sido la de una 
aeronave que pudiera realizar tarea? de 
oonvcv ije y también ccop^r coi- fus 
buqt>í3 de superficie un concepto que 
nunca llegó a ponerse en práctica ya 
que iodos los • NS* se empiparon en ta¬ 
reas de patrulla 

Uta razón púla ten -hi esta dei tiflón lu- 
ve tomo base las ^ípenencusocasiona¬ 
das por problemas con tos motores 
Rolls-Royce que se le montaron di prin¬ 
cipio y que residían en el laiguiamo ét 
bol de iiartóflllStón de 3.05 ni do longitud 
y i(: ahí que hasta que este complicado 

equipo se remplazara per Fiat de erigía- 
se directo el tipo tic- oomenzó a mostrar 
$e útil. Previa mente se habían «meya 
do 18. de los que soto 12 se encomiaban 
en unidades Operación^ - 
A i^-sai del montaje de diversos upaa 
de barquillas. todas ellas pie.^ntaban li- 
noas simihres a>ii tei ptonm matriz insti¬ 
lada en una góndola separada oue se 
unía al oomparanxmto de la tripulación 
por medio de una pasarela de madera 
U parte delantera de la barquilla se ha¬ 
bía dlsefltKto con algunos detalles para 
mayor comodidad para tos tripulantes 
Desde ;ulio de 1917 el pequeño núme¬ 
ro de dirigibles «Nonh Sea» por enion- 
ces en servicio estuvieron basadas en el 
luirlo de! ídrih en East Fortune aun* 
que a finales de la querrá ya rabia unos 
100 en servicio U-. ejemplar intcal 
(NSl4) wr envió ii EE UU y fue convertí 
»t A5ÍH0. mientras que el NS6 es 
ría jr... vuaóii familiar para tos tortdinen- 
íféA .xr.r. resultad dt sus frecuentes-- 
ti me;. r>-s sobre l<¡ capital En .919 e! 
NSI1 estableció un reccrd de autonomía 
al realizar ur. crucero sin escalas de 
6 ‘«30 ton en 101 horas 
Aunque su tarea principal ooneicim en 
■;»1 atauueíi l> o sutc.anrx'- alemanes can 
sus cargas de profundidad, los NS7 y 
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Dirigible de insmicción de la Armada de EE UU, el 
V57 voló cierto tiempo con una pegotería deriva 
superior. Los primeros ejemplares de este tipo 
llevaban una Mera ríe depos/res de combustible a lo 
largo de iía envuelta, mientras que ei NS 1 presentaba 
derivas y timones agrandados 


NS8 entraron en la nistona al acompañar 
o la Flota británica que fue enviada el 21 
le noviembre de Sil! a aceptar !íi ron- 
dictar, do tas iu^rsas navales 9 emanas 
Todos :■*« dirigibles d.- protección de 
convoyes y de patrulla costera portaban 
bombas de 180 kg a bordo para atacar a 
los submarinos, pero la carga útil vana 

¡ 53 seqúr el laSItc dr i litó que se liria- 
ra. Los primeros modeles de la Clase 
-NS- essofc.m impulsados p:-r motores 
Rolls-Royce de 293 hp de potencia, 
mientias tut- MSI. i '.. I- uic-tlt-v 
fcat motores Fiat de 300 hp 


Características 
Clase "NS* 

Tipo; on gibiede ¿scc ha ú- .xrnv>>yes. 
Planta motriz: dos motores de émbolo 
fkxls-Rovoe Lisie Ilí de 250 hp - bien 

Fiüt hlí de seiscilindros, refrigerados 
por agua y de 2SJ r.p de potencia 
nominal. 

Prestaciones, veloc: i. i ti.- -..-: 

93 km ti. torne di- servicie unos i DlC m; 
alcance 4 828 km 
Peso sustentarlo- iri! á 810 kg 
Dimensiones:L t.-.t;.::: 



¿i dirigible flexible North Sea (N$) n ." -í sirvió tanto en East rentune como 
en Longside. Mostraba pequeñas diferencias de detalle er. Is barquilla e 
incluso ¡as conexiones do ¡os motores sin carenar. Era más grande que los 
del upo «C*. aunque teman en común ¡a tnple. sección de Ja envuelta. 

7» i* m v: tomen 10 194 m ametralladoras Utw ts de 1 . ■ iría en 

Ann.iinei-.io afustes oí ientables adémasete bambas 




primeros dirigibles en ¡levarla. 


AJ declararse te guerra on 1914. el par¬ 
que de dirigibles t’r inceses estaba fu: 
madü por completo con el tipo flexible y 
toe uno de ellas el que entró en la histo¬ 
ria al convenirse en el pr.mer dirigible 
altado en realizar una mcuiaón aérea 
a pesar de su eda-J, toe el f'leums, 
que había sido construido (como :odcs 
*>s aparatos áel Diércita franres rr.-tó li¬ 
geros que el aire) en loe tal teres de 
jijlas-Meudo» dos años antes y era 
considerado el gemelo menor del 
L'Adiumi Vincenót {CEí.lV) 

Es de interés destacar que el Fteuntt 
(o C-BlV) presentaba par« au épc-pi una 
envuelta Implante hiwuw a*»rndinámica- 
. diMutadii 3JttiD resSUl-td 1 'it- ■’ ¡ 

rías pilabas en rn túnel de v:ento del 
laboratorio de EiCel Mientras se aplica¬ 
ban estes resultados al oomomo de la 
en-Aielia cement-Bayaid fue ei itüpou- 
sahte det diseño de. tt ota y de la gon¬ 
go!» 

Durante el úllirou año de pa 2 , se expe¬ 
rimentó una protosa unlizacún do esta 
aeronave, que participó en las mano¬ 
bras de verano del Ejército Asimismo, 
desó su txise en Pau e) 23 <1# setiembre 
en ur. viaje hacia Salnt-Cyi. una etap*' 
que ootnpletaria en 18 horas al obtener 
lina velocidad modts de 54 knvh. algo 


meros que su velocidad máxima, paiú 
una disancia de K33 km a una altitud 
nunca superior a lee ICOO m 
Cuando lealisL au hiswnoa tncms/j:i 
sobre Veidúr. el Fleums era oficialmen¬ 
te un dirigióte del Eiército y tiy ^x Kia 
un arma aeronaval eauivalente, aunque 
ccn efecto a) l de enero de ISJ7 esta 
situación se ocrngjó y las aeronaves del 
Ejército fueren puestas a dispcsictor. de 
la nueva rama de la Marine De tos seis 
dirigibles flexibles, cuatro fueron des¬ 
plegadas para patrulla JTAíitiir.a cas 
¡a misma forma que las británicas «Nonh 


Sea* y similares poro para entonces el 
C B v tenia ya emoo anos y estaba anli 
cjndo de modo que junto con onro diri¬ 
gible quedó relegado para areas de er. 
tienamientc L$ base de estes trabajes 
estaba bastante atojada de. área donde 
operaban las aerc-r>avec más modatmas 
costa mediterránea de) norte de Afri¬ 
ca- y era cerca ce Rodhetoit Fue aíli 
donde til neurus teimtaó sos aios »roo 
el .-.-.¿3 antiguo de los d»rígU ! -o te-x.bfec 
co Francia durante la ! guerra mur.rliñ 
fue destruido en junto de 1918 por una 
incursión aérea 


Características 
Chalais-Mcudon Fléutus 
Tipo: dirigible de bombarceode. 
Ejercí» 

Planta motriz: 'lia? motores Ckiinent 
Bayaid de c^iairo cilindros, icfrigerad^ 
por agua y 8D lip de pot encia 
fi liaciones: velocidad máxima 
c8 km-'h. tedio de servicio l 800 m 
alcance 680 km 
Peso: sustentación útil 5 230 kg 
Dimensicnes: diánetro 12,40 m; ionutud 
T7.I0 m "olumen 6 530 m. 

Armamento: ninguno 
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ITALA 

Clase «M» 


Les dirigibles flexibles de la clase «M» 
se emplearon ampliamente tanto por el 
Ejército ccmc por la Armará «aliara y 
ccr, ellos ss reaLzaron tais de 603 sali¬ 
das cíe varios tipos durante la guerra Un 
sólo ejemplar más tarde designado co¬ 
mo SR 1 ftir- ordenado r r ’ T ei Almiran¬ 
tazgo para ser evaluado por fe Royal Na- 
vy er ISIS y voló desde Italia el 26 de 
octubre de ese año. aunque sólo se utili¬ 
zó para experimentes comparativa, con 
vatios lipes de aeronaves cosieras nc rí¬ 
gidas británicas 

Originalmente concebido para ata¬ 
ques centra objetivos austrobúngaios. 
en este diseño se preste una especial 
atendón a su® prestaciones de techo de 
vuele, ya que lo* Lnacer.es ferroviarios 
y muelles que debía atacar estaban bien 
defendidos por cañones antiaéreos. Adi 
oonalmenta. se le incorporaron varias 
modificaciones, tales como el modo en 
el que la quilla iba montada para que so¬ 
portara bs planos de oola y también en 
la zona de la proa; riostras de la quilfe 
conectaban ésta con los de fe envuelta 
superior, mientras que cables tendidos 
alrededor de fe circunferencia de la en¬ 
vuelta, en unión a alambres parabólicos 
sustentaban el peí» de fe barquilla 

Como precaución oontra una excesiva 
debilidad de la envuelta, ésta fue dividí¬ 
an internamente en seis secciones y la 
entrada de aire; pata mantener la forma 
de aquella se realizará a través do fe 
proa vía una válvula con obturadores 
que ojotaban por el principio de per¬ 
sona veneciana Una innovación de los 
motores reacia en e largo árbol de 
transmisión de las hélices de paso vana- 
ble. más adecuado ya que la experien¬ 
cia con fes motores montados a distancia 
a cada lade de ia góndola (con. n censo 
rúenle exigencia de una compleja 
transmisión) no habla sido satisfactoria. 

Los dtncibfes de la clase *M» fueron 
usados por el Ejército italiano en fe ver¬ 
sión normalizada de observación, pero 
aquellos que ope; aren cotí fe Armada se 
equiparon cor bombas Su carga útil po¬ 
día ser de unos ! CCC kq. to máximo que 
podra llevarse en un vuelo de seis horas 


Dirigibles de la I guerra mundial 
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Arriba. Distinguibles por su 
prominente proa reforzada, los 
dirigibles de ¡a clase «M> 
disponían de empena/es 
horizontales biplanos 
complementados por timones de 
dirección independiantes. 

de duración, tazón ésta por ia que no se 
piesió ura atención especial en conse¬ 
guir una mayor ve beldad máxima. En 
tretanto el SR i en servicio en Grar. Bre¬ 
taña fue objeto de numerosas criticas no 
laclo por sur; piesiactoiKS sito por c. 

elevado coste de sus pruebas. Q tipo 
permaneció como el único templar que 
operó en Gran Bretaña y no fue adopta¬ 
do para el servicio Su designación ofi¬ 
cial indicaba fe clase de su diseño, es 
decu semirrigidó, y estuvo impulsado 
per un motor SPA GA de 223 hp de po- 
toncü y dcc motoros Italia D 2 de 22C ap 

Características 

Clase «M» 

Tipo: dirigible de bombardeo. 

Planta motriz: dos motores de 250 hp o 
des ce 280 hp Itala-Maybach de cuatro 
Cilindros, refnge rabos po: agua 
Prestaciones: velocidad máxima 
ttkm-'h teche ríe servóte 209!)m, 



£7 semirrígidon.’ 1 de la Royal Navy (SR. 1) era similar a aquellos de la 
dase «M» usados profusamente por el Ejército y la Armada italianos 
durante la guerra. Los experimentos británicos con esta aeronave sirvieron 
para compararla con los dirigibles flexibles. 

alcance 840 km. Armamento: una ametralladora Lewis 

Pese: sustentación útil 3 830 kg de i1 mr o arma similar en un afuste 

Dimensiones: líametre 3 V Oí m longnid sner.iafciea proa de fe envuelta además 
33.CC m velumer. 12 SÜ0 nr. de bombas. 


CALA 

Clase «Forlanini» 



Construidos por fe Socieu Leonardo da 
Vinci de Mitón, les dirigibles clase «Fnr- 
lensní» (diseñados por Enrico Forlanini y 
ei ingeniero de Ir firma Luigi Crecenti- 
nt) sen considerados fes de mayor éxito 
de entre los semirrígidos «altaras, al ob¬ 
tener bastantes pimnvucas durante .os 
años mmcdiaiainenio anteriores al esta 
Hido le la primera guerra mundial 

Las primeras versiones llevaron ex 
tontamente sus cuadernos estructurales, 
pero éstas fueron eventuataente coloca¬ 
das denuo de la envuelta en forma de 

un entramado ó£ que sobresalían fe 
barquilla cenca! ccr. ei ccruparumento 
de la tripulación fes motores y les sacos 
de Dotación. A cada costado de fe sec 
ción de pepa el F.3 Elevaba un inusual 
conjunte triplano de superficies de cen¬ 
tre). En fe paite trasera de la barquilla se 
encontraban fes hélices, montadas como 
impulsoras a arribes lados y con un ela¬ 
borado sistema ds transmisión. Estas hé- 
Ixbs reversibles pedían teñe: paso va¬ 
riable. 

Uto interesante innovación del diseño 
ce ia envuelta consistía en sí coble su¬ 
perficie con un espacio ende el entela- 
de mtenot y el exterior que ser/i a como 
ballonet par.-, mantener fe forma gene¬ 
ral, Además, se añadió un [tova de as 


censión junto con una escalera por la 
que se accedía a ia plataforma de fe zo¬ 
na superior del casco. 

Se ifabiicaron cinco aeronaves ‘ ferie- 
nini» mídales ccn prestaciones; progre¬ 
sivamente mejorarás, la mejor de las 


cuales alcanzaba una velocidad de as¬ 
censión de ICC0 m por minuto Uno de 
estes ujigibles oonsigufe un récord de 
autonomía de odio horas cu el curse dal 
cual la altitud media se mantuvo en tomo 
a los 3 960 m. e incluso en una ocasión se 


Rasgos constructivos del Forlanini 
F.3 eran las superfides de control 
triplanas a cada lado de la barguilla 
y cinco timones de dirección a 
cada costado de la popa 
contenidos dentro do supcríides 
horizontales biphnas, junto con una 
prominente deriva central inferior. 

llegó a los 6 335 m de cc-ta. 

Quizá Ja innovación más inusual de los 
«Forlanini» ojusisíió «n fe constnrcdón 
de su cola cjue no terminaba en el es¬ 
quema normal cruciforme. rir» en una 
robusta deriva ventral de gruesa $oc 
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res de dirección de elevado alarga¬ 
miento (cmoj a cada lado). 

Unos dirigibles «Forlamm» mucho 
::ih> pequeños fueron la? :** .1 otee «B» 


pendientes ai final de timones de pro¬ 
fundidad de oran envergadura Este n» 
aek) irradia 63 m de longitud y s.; diáre 
iro em de ¡2 m 


Tipo: dirigible de bombardeo y patrulla 
Pkiua motriz des motores de émbolo 
Fiat A de seis cilindros, retrigeiadcs por 
agua y de ICChpde potencia 


alcance 650 km 
Peso: sustentación úol 2 72C <q 
Dimensiones: diámetro 20,34 m, longitud 
90.5] ir. volumen 13 800 m ' 



ee uu 

Goodyear/Goodrich clase «B» 


En 1915a Armada de EE UU pidió su 
primer dirigible costero no rígido, un ti¬ 
po basado en la información procedente 
ce Alemania y construido ooi Cbnnecti- 
cut Airciaft Compeuiy como DN-1. La 
ría!» -B*. que siguió al fracaso de este 
primer diseño, se acercaba bastante a 
tas aeronaves británicas utilizadas para 
tareas similares, y la Goodyear obtuvo 
les primeros pedidos en marzo de 19.7 
Sin embargo en justicia liay que decii 
que la clase *B* no fue en ningún modo 
concebida como un remplazo del tipo 
anterior. que de hecho aún no había vo¬ 
lado cuando corven zaron tos naba ios en 
la Goodyear 

Aunque la clase <B» ostentaba algu¬ 
na; de las caracteriales:; británicas en¬ 
tre ellas el uso de un fuselaje de aero¬ 
plano como barquilla. Hubo diferencias 
tales como la ausencia de uhs deriva sn- 



E1 Goodyear B-20 disponía de una capacidad de 
gas incrementada y ¡os cabos de amostramiento 
de los primeros modelos sustituidas por cables. 
Se le colocaron tres derivas en lugar de las cinco 
de las primeras versiones. 


penor que. sus embargo algunas aero¬ 
naves de ésta clase llegaron a tener 
Algunas variaciones se introdujeran 
después de construirse los primeros 
nueve ejemplares (8-1 a B-9) por Goo¬ 
dyear. y después pasó ia construcción a 
la Coodnch Ca Las primeras aeronaves 
habían empleado el método exterior de 
sujección de les cables de la barquilla a 
& envuelta, que mecía 9.62 m de diáme¬ 
tro v 48,77 111 ce longitud, pero la clase 
<B» desde el B-íO <ü B-!4 presentóbiu 
más longitud y mayor anchura Es mte- 
le-san** hacer notar que ias últimas va¬ 
nantes (do las que tan solo dos construi¬ 


das por Gonnecttoui) fueran las más coi 
tas de tocias aunque tenían mayor diá¬ 
metro y se retuvo el cableado interior 
de suspensión de la barquilla había 
remplazado a extenor de ios Goodrich 

La B- ¡0 en común con otros de su da 
se se reveló ur. dirigible seguro y exce¬ 
lente. la tripulación compuesta por dos 
hombres, iba confortablemente sentada 
en cabinas individuales en el fuselaje 
suspendida, u! que se había quita de el 
tren de aterrizara y montado unos saces 
rígidos de flotación rellenos de aire. 

El 5-10 se ralláb- entre ei primer tote 


de dirigióles Goodyear/íJoainch entre¬ 
gados entre jjma dé .91: y julio del afi«- 
siguiente, las prunelas fechas todo un 
récord si tenemos en cuenta que el pri¬ 
mer vuelo de la cíate «3» ss efectuó a 
finales de mayo de 19)7. El número iota! 
de aeronaves de este upo completadas 
llego a 16, aunque tres fueron pcsienoi- 
mente leccretruidas y obtuvieron ia nu¬ 
meración B-ETaJ B-19. Elnúmuio final, el 
E 20 resultó bastante diferente, cor. un 
incremento de la capacidad de gas y un 
motor OXX-3 y puede ser considerado 
un dseño distinto 


Características 
Goodrich B-10 

Tipo: dirigible de patrulla oosiera. 

Planta motriz: un motor Curtís? OXX-2 ce 
cebo eüncirr.s refrigerado por agua y 
de ICC hp de pe ‘encía. 

Prestaciones: velocidad máxima 
90 km/H techo de serpeo 2 134 tn; 
autonomía unas 16 horas 
Peso; sustentación útil ur.os £ 260 kq 
Dimensiones: diámetro 10.06 m. longitud 
50.90 m. volumen 2 2(5.3 nrr 
Armamento: una ©dos n-nei ralladoras 
Le vis de ?. 62 mm. 



ff uu 

Goodyear clase 


Los dirigibles -uodyear <3cs la ciase «C* 
fueron sin duda unos de los mejores de 
su época el C-7 pertenece ya a ios ana¬ 
fes de la técnica y. & bien se trataba de 
ur.es dirigibles flexibles su concepción 
tuvo una gran influencia en el disefio de 
posteriores aciónjVOS rígidas. 

Ei primer vuele de un dirigible de la 
clase <C» tuvo lugar el 30 de setiembre 
de 1918 Éste y les cinco ejemplares si¬ 
guientes fueron pro elucides por la Gco- 
dyc-ai Tire 8 hufcber Comparo/ de 
.Alerón (Ohio) donde, el 29 de mayo de 
1917 se habían erigido un centro efe en 
tietiamiento y una planta de producción 
de hidrógeno como resultado de un con¬ 
trato firmado con la Ai irada, los 20 alum¬ 
nos de cada curso se alojaban en unas 
instalaciones permanentes. 

Les ses diiijiLles prodxudcw se de¬ 
signaron del C-l al 08 omitiéndose los 
C-l y C-6 para junto a tas C-S y C IO. 
denominar a las cuatro ei empiares en¬ 
cargados a la compañía Goodrich 

Aunque las prestaciones demostradas 
poi estos dirigibles evidenciaron las ex¬ 
celencias de su diseño, de hecho, co- 
mensaron a utilizarse cuando la primera 
guerra mundial se eziabi terminando 
de manera qué lo mis relevante de ellos 
reside er. sus soluciones técnicas La 
pnncipal de ellas era ta barquilla cuam- 
plaza fuselada y dotada con un motor y 
una hélice impulsora a cada lado La im¬ 
portancia de! C-7 descansa en un único 
acontecimiento, pees ei i de diciembre 


«C» 



La producción de ¡a clase *C» se 
dividió entre Goodyear y Goodrich. 
Este modelo se mostró tan útil 


para ¡a protección de convoyes y la 
patrulla costera, que ejerció una 
fuerte influencia sobre los futuros 
diseños de EE UU. 


de 1821 se convuitó er. ei primer dirigí 
ble mundial cue volaba con su envuelta 
llena de helio en vez cel hasta entonces 
habitual hidrógeno. La prueba ñivo :ann 
éxito que se decidió que desde enton- 
ccc te des tos dirigibles estadounidenses 
empleasen ese gas inerte como medida 
de seguridad, pese a que ello implicaba 
cierta pérdida de sustentación compara¬ 
do con el peligroso hidrógeno 
Otros hechos notorios protagonizados 
peí los clase -C> son la pnmera libera 
cion de un avión desde un dirigible no 
ifgido y la pnmera travesía costa a costa 


de Estados Unidos realizada por uno de 
los dos ejemplares transiendo:; al Ejér¬ 
cito en 1921. Por contra, el C-S, destina¬ 
dlo a intentar la travesía del Atlántica re¬ 
sultó destruido enanco jr¿ te 1 menta ie 
piiuó tos cabos de amarre 


Caraaensncas 
Goodyear C-7 

Tipo: dirigible de patrulla costera y 
escolta de convoyes 
Planta motriz dos motóles 09 émbolo 
Hall-Seott L-6 de echo cihndios 


refrigerados per agua y 200 hp de 
potencia aunque algunos informes 
también hablan de motores Hispano- 
Wright de 150 hp como alternativa, 
aunque se carece de evidencias que lo 
apoyen. 

Prestaciones: velocidad máxima 
97 km/h techo de servicio 2 433 m; 
alcance unos 4 800 km. 

Peso: sustentación útil unos 2 400 kg. 
Dimensiones: diámetro 12,80 m, longitud 
S8.Í2 m; volumen £ 125.3 nr. 
Andamento: una ametralladora íewis 
ce 7.62 mm 
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Semiorugas de la 

11 guerra mundial 

En Jos años treinta, los estudiosos de la guerra aco raza da 
eran conscientes de la necesidad de que las armas de apoyo 
fuesen capaces de avanzar junto a los carros de combate. 

Tras evaluar varias posibilidades, determinaron que el 
medio idóneo para ello era el semioruga, del que Alemania y 
Estados Unidos produjeron miles de ejemplares. 


Un semioruga M2, uno de los 
primeros dúl Ejército 
estadounidense, fotografiado en 
alguna isla dei Pacifico y armado 
con una ametralladora de 12 7 mm. 
Puede verse claramente e¡ rodillo 
salvatnncheras y las escotillas 
blindadas úe¡ conductor abiertas 
para tener mejor visibilidad. 



Entre 1939 y 1945. la movilidad de los semiorugas dio a todas las armas la 
posibilidad de desplazarse a una velocidad inimaginable en 1918. Semio- 
r.iqas de todo tipo trasladaron a la infantería, los ingenieros zapadores y 
de transmisiones y la artillería por bs campos de batalla de la segunda 
guerra mundial en unas condiciones que ni los propios profetas ae la 
guerra mecanizada habían sido capaces de prever En vez de largas 
columnas de infames marchando a pie a través de los ¡rentes de .918, el 
soldado de 1345 se desp .azada en formaciones de semiorugas que no 

sólo transportaban los hombres con sus armas individuales stno también 
sus medios de apoyo. 

B impacto del motor de combustión interna en ios campos de bata lia 
suele relacionarse con el ejemplo del carro de combate, pero de hecho 
éste no podía operar por sí sólo sin el apoye suministrado por la infante¬ 
ría, los ingenieros y la artillería. Además, el carro necesitaba suministras 
y facilidades de mando y transmisiones, que debían poseer también una 
gran movilidad Ei ¡semioruga fue el medio idóneo para satisfacer esa 
necesidad opersetonai y, de todas las naciones implicadas en la segunda 
vJtierra mundial, la URSS fue la única que no produjo ‘vehículos <ie este 
tipo. Incluso los británicos tan sansfeclios oon sus Universal (Bren) Ce¬ 
rner. aceptaron gustosas los serniorugas norteamericanos, como también 
acabaron por hacer bs propios soviéticos IjQ$ franceses desarrollaron 


muchos modelos de semionigas pero tuvieron ¡ ceas oportunidades de 
utilizarlos adecuadamente en 1940, sobre todo debido a que 1c® alerna - 
nes> supieron interpretar mejor que eiícs ,os principios dé !a guerra me¬ 
canizada. ruaron precisamente estos últimos quiénes aprovecharon 
mejor las cualidades de estos vehículos y ni tan sólo las masivas cifras de 
producción estadounidenses consiguieron ensombrecer el impacto que 
consiguieron los diversos medies alemanes fie este upo. impacto que aún 
perdura en «i imaginación popular 4 ¡ años después Así, aunque les ñor 
teamencanos produjeron sen jo rugas en cantidades ingentes, la mayor 
parte de los vehículos reseñados en el presente trabajo son de origen 
alemán desde el menudo Kettcmad al SdKíz 9 de 18 toneladas. 

Pero antes de entrar en materia debe tenerse en cuenta un factor 
importante, en términos de costes y peso. e. semioruga era. y todavía lo 
es más caro que el cano de combate, debido sobre todo al elevado 
nivel tecnológico necesario para que fuese un vehículo fiable ya que en 
consecuencia, cada une de estos semiorugas era resultado de un 'alto 
dispendio de tiempo y mecánica avanzada 


moie aei bOMz tí sctiwerer Zugkraflwayen de 12 toneladas Quede 
apreciarse /urna a :in Kubelwagen. en una fotografía tomada en el norte de 
Africa curante 1942. Los SdfCfe 8 eran utilizados como tractores de ait illena 
pesada de 21 cm. 
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El SdKíz 2 kiein *s Kettenkrad (SdKfz roí 
Scndei Kiañíahneag o vehículo @s:h? 
c.il. y Ideares Kenankrad pjr pequero 
sennorupa ) fue orcdncido en principie 
para el nuevo Ejército ateman y las uní 

nades paracaidistas y aerotransportadas 
de te Luftn'aíe y debite haber sido un 
tractor ligero do ir Llena. Gncinalnv-n- 
le fue concebido para remolcar el cañón 
connacam Pak 35'36 de 3? ram desa- 
[rollado para las tupas aerotransporta¬ 
das. los cañones ligeros sin retroceso y 
también para equipar u algunos grujís 
especiales 

El primer ejemplar de este semiomga 
ligero entró en servido en 194! y el mo¬ 
delo uncial fue el NSU-101, un vetiículc 
de dimensiones red reídas pero muy 
completo, que podía transpotiar tres 
hombres nc.uido e! conductor que se 
acomodaba celias del mamilar cas; en 
elcer.u o de) vehículo. Las orugas, retel: 
vamonte largas, ocupaban gran parte de 
la longitud total del vehículo, a ambos la- 
des de este. m:enttas que t:. está 
ba situado debajo y cetras del conouc- 
toi. En la parte posterior podían u senta¬ 
dos. mirando hacia anas, das hombres, 
mientras que el arma transportada se 
filaba al vehículo mediante un gancho 
cte remolque Aparte rte pingas Leerás 
de artillería, este vehículo podía tam- 
ttér. transportar un pequeño remolque 
expresamente diseñado pata él, idóneo 
para el trasiego de municiones o de car¬ 
burante. Ademas, los asientos posterio¬ 
res podan ser abatidos pan obtener asi 
mayor espacio de carga para tes provi¬ 
siones 

Cuando les Kettevknd estaban dis¬ 
puestos para entrar en servicio, su pie 
vista y prioritaria utilización era ahora un 
hecho superado a consecuencia del re¬ 
vés sufrido por las tropas aerotranspor¬ 
tadas do la Luftwsffe en 1« invasión de 
Cro*a A raíz de elb. los Kettenkiad. que 
tenían una autonomía limitada y una ca¬ 
pacidad de traiga no su perra: a les 
4S0 kg, hjeion utilizados esencialmente 
corno vehículos de transporte de abaste 
ai rnenio para los trepes que operaban 
en zonas de difícil accesi para otros me¬ 
dras más pesados o me ñus bailes Peste- 
ira: mente- se elaboró la propuesta de 
construir una versión más potente y ca¬ 
paz, denominada HK102. Esta debía ha¬ 
ber estado equipada con un motor de 


Arriba. Eí pequeño SdKíz 2 kleines 
Kettenkrad Jtabra sido concebido 
como tractor de artillería para ¡as 
uiúdades aerotransportadas, pero a 
partir de Creta fue utilizado corno 
vcljculo ligero de serraras::*-' de 
vanguardia en terrenos difíciles. El 
SdKfz 2 podía llevar tres hombres. 

mayor abrídmete, de dos litros [ya que 
el modelo original tenia una capacidas 
áe 1.5 litros) cree puoiera car fuerza mo¬ 
triz a un vehículo mucho maya capaz 
¿e iranspci la: cinco hombre; o una caí 
ca de ibastecimientcs equivalente Ccn 
e) ’ :empo Sé llenó a proyectar ese- vehí¬ 
culo, pero los trabajos no progresaran 
más allá debido a que er. |S¿4 so cor. 
prendió que ios Kettenkrad eran un lu;o 
que las Fueraas Armadas alemanas re 
se podían permitir, el modele rué enton 
cas retirado dé las línea; de producción 

Aún en activo en 1)44. los Kenenkrrxl 
fueron dados dé baia definitivamente al 
tnal de la guerra, pero mientras tentóse 
produjo una versión especial para el 
tendido ce cable telefónico con al fui o¿ 
establecer enluces rápidos entre los 
puestos de mando y las poncranes avan¬ 
zadas 

Er- esta versión se utilizaron er. .£ 
practica eos vanantes una para el tendi¬ 
do de cable telefónico normal (SdKíz 
2 -1) v te c-t:a pata el ce catie grueso p = 
ia las transmisiones a grandes distancias 
(SdKíz 2/2) ES'as .tí variantes rrrant- 


ban lee tambores de rebobinado de oa 
ble en el centro de) vehículo en una es 
tructuia ce acero ai ingeniero, simér. 
doee de una guia especial. tendía tos 
hiles del tambor al erefc 

Caracferísficas 

SdKfz 2 

Tripulación: tres hombres 
Peso: 1 200 fcq 

Planta motriz: un motor de gasolina Opel 
Olympja, 33 y de 36 hp de potencia 


Soldados británicos examinan un 
SdKfz 2 klemes Ketteukrad 
capturado. El conductor tba 
sentado en posición retrasada entre 
las orugas con el motor justamente 
colocado detrás. 

Dimensiones: longitud 2?4 m. anchura 
1 ir. altura 1.C1 ni 

Prestaciones, vekctead maximien 
carretera SC knvh 

Armamento: noquiló 



ALEMANIA 

SdKfz 10 leichter Zugkraítwagen de 1 tonelada 


De la masa y el pese del SdKíz 9 de !8 
toneladas, la seeuervaa numérica salí ó ¿I 
más ligero ce los tractores de artillería, 
el SdKfz 10 lotchtei Zagkraftwagen 
(tractor ligero) de 1 tonelada. Este paso 
de gigante era debido a una especifica¬ 
ción publicada per e! Ejército en 1932. 
-en tanto que los Tabaios de desarrollo 
corrieron a cargo de la lucia Cemag de 
Wener-Buhr. 

E¡ prototipo estuvo hsto en 1634 y en 
1937 fue construido el modelo de serie, 
el D 7. que permaneció en producción, 
prácueamente inalterado, hala finales 
■de 1944 Los cometidos que se le asigna¬ 
ron fueron el remolque de armas ligeras 
de la infantería y de otras formaciones y 
e) transporte de la dotación de suviort 
tes de te misma arma, que codia ser has¬ 
ta un máximo de ocho hombres Entre 
tes piezas que pedia remolcar se en;:o:i 
traban el cañón contracarro Pak 35l-' 36 
de 3? mía el ligero de apoyo de la inían- 
lerta lelG de 75 mm, y el de infante: id 
slG 33 de 150 ,m más pesado. 

Entre ¡as otras amias renrolceñaR se 


contaban los cañones antiaéreos ligeros 
y posteriormente, durante el transcurso 
de la guana, las piezas ccmracairc Pak 
38 de 50 mm y Pal: 40 de 15 mm Del 
vehículo base derivó también la sene 
SdKfz 250 La producción del SdKfz 10 
fue encomendada a dos centros princi¬ 
pales; la Sauerwerktí de V;enó y, des¬ 
pués de 1943, cuando ésta fue destinada 
a lo oonctruooión do ma - er,al disantos ¡a 
Mechan ische Werke de Cotlbus F’ wai 
de los medies producidos fue muy ele¬ 
vado para tos niveles de fabricación ale¬ 
manes. ya que se completaron alrede¬ 
dor de 17 COO ejemplares 
La versión más numerosa fue el trac 
tor básico pero como de costumbre es 
le vehículo fue naide para otros diverscs 
cometidos las primeras vanantes te 
rúan que ver con las previsiones sobre 
futuras cuentas, tres de estos e. Sdílte 
ICtri, el SdKíz [0/2 y el SdKfz 106- ¡* 
proyectaron como vehículos para te 
guerra química: el primero pora te de¬ 
tección de agentes químicos, provisto 
de equipos especiales: y tos otros dos 



El tractor SdKfz 10 leichter Zugkraítwagen de 1 tonelada era utilizado en 
esta fotografía en su función habitual de tractor de cánones contracarro 
Pak 38 de 5 cm Estes vehículos llevaban las lonas plegadas y ¡os 
pertrechos y el equipo de los sirvientes estibados en Ja pane trasera. 
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Semiorugas de la II guerra mundial 



I 



Este SdKfz 10/4, una várame del 
tractor basteo de I tonelada, está 
equipado cor un Flak 30 de 2 cm 
con sus escudos curvos y los 
laterales abatidos, listo para entrar 
en acción. Algunos de estos 
vehículos estaban equipados con 
una cabina acorazada para 
proteger al conductor. 

para la descontaminación, provistos íie 
soluciones esjoenales contenidas en cis 
le iras Lie estos vertiólas se pro flujo ur. 
número muy limitado de ejetiiulares y 
ninguno ríe dios fue visto en .os teatros 
ce operaciones. Por el contrario ¡as o: 
bis fueron muy distintas para el SdKfz 


1C *1 y el SciKfe lfl/5. en los que se monta- 
’on d«Sde 1939 en adelante. cánones 
antiaéreos hueros simpes de 30 nim. y 
mas exactamente el flak 93 en e pnme- 
:o y la pieza de uro rápido l 'lak Jti en el 
segundo Los des vehículos tenían una 
estructura tal que lar planchas laterales 
•/ la pcsienor podwn ser abatidas con 1c 
que se constituía una plataforma para 
riufr Ir. íioiacicn dé sirvientes pudiera 
realizar su trabajo <xm mayor comodi¬ 
dad Muchos ejemplares que operaron 
en cometidos de ápjvt directo de íoi- 
maciones; tet restres (excluidos los vehí¬ 
culos utilizados prr la l.uftwatfe) fueren 
provistos de un blindaje adiciona) para 
■iat una mavor protección al conductor 


Como sis normal en esa época, se m* 
iiodujeron muertas modificaciones ex¬ 
traoficiales a la serte SdKíz 10. púa ei 
transporte de otras armas según las ne¬ 
cesidades localest de estas últimas una 
de las más comunes supuso el empleo 
del cañón con tía caire Puk 3505 do 
37 trun, que por lo general estaba mon¬ 
tado con todo el escudo de forma que 
disparaba racta delante Menos común 
fue el posterior Pak 38 de 50 mm trans¬ 
portado ce forma análoga 

Características 
SdKíz 10 

Tripulación: oer» hombres 
Planta motriz un motor de gasolina 


El liviano SdKfz 10 podía montar el 
Flak 30 de 2 cm o el Flak 38. Si era 
necesario estos cañones podían 
utilizarse contra blancos terrestres 
como puede apreciarse en ¡a 
fotografía; se trata de un SdKfz 10/4 
con un canon Flak 30, con los 
laterales abatidos para formar una 
plataforma de tiro. 

Mayb&rn HL si o 42 de ses cilindros y 
ana potencia de ICO hp 
Dimensiones; longitud 4,74 m, anchura 
1.83 m. altura 1,62 m 
Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 65 <mli autónoma ISO Ion. 
Armamento: véase texto 
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Maultier 

¡-J1 primer invierno de hvslihdadte ■>: ( 

ümón Soviética (1941-1942) demostró al 
Ejército alemán que la mayor parte de 
sus medios de transporte sobre ruedas 
resultaban prácucameme inservibles en 
las imposibles condiciones del terreno, 
cubierto de un barro de gran profundi¬ 
dad producido como consecuencia de 
tos deshielos. En tales circunstancias só¬ 
lo podían moverse con cierta facilidad 
las sertuoruoas pero desviar í-scs vehí¬ 
culos de sus cometióos opera*;vos peía 
dedicarte a labores logisbcas era naiu 
mímente anüeoorómioo. por lo que se 
decidió producir camiones semioruga 
de bajo coste Fito se lleve a ¡a practica 
de tá forma más sencilla y lápida, es de¬ 
cir, mediante la extracción ce camiones 
Opel y Daimler-Benz oe as lineas de 
producción y sustituye::du la zsidióCiCiL 
del eje trasero por un nuevo sistema de 
transmisión acoplado a un conjunto oe 
mdariuras (ruedas y orugas) del cano 

de combate PzKptw ¡l Desde el pumo 
de vista económico esta se.i: cien fus 
nuy aceitada porque el PzKpfw II había 
llegado al Unute de sil carrera operativa 
y, de ese modo, se logró mantener 
abierta su codera do producc-ón y. ade¬ 
más. se redujeron te costes de la trans¬ 
formación de te camiones en sermon¬ 
eas Les nuevos vehículos fueron bauti¬ 
zados Maultier (muJc:. lisas transforma- 
cior.es se llevaron a cabe sobre ledo a 
partir de ios camiones Cpel Tipo S’SSM 
No contentos todavía ocr. haber pío 
düzidc un buen vehículo os alemanes 
como siempre, se empeñaron en utilizar 
el Mauitier para otros cometidos Los 
baterías Meóelwúriei (kmaiümigenos) 
que se hablan convenido en lanzacohe¬ 
tes :íe pioyeciJes; explosivos jwto con 
servaron su denominación original eren 
desde finales de 1942 integrante de la 
artillería det Ejército y se había den io¬ 


do que te formaciones atenazadas con- 
:asen con sus propios elementes lanza¬ 
cohetes En aquel periodo la mayor par¬ 
le de fas baterías de Nébehvorfer leva 
con sus piezas rorr.olcadits, do mede 
que peía que pudiesen operar junto a 
los canos era neces-u m una versión au- 
lopropulsada. La elección más práctica 
ara uñ semioruga pero ocr» no se po¬ 
dían emplear te destinados a oomeudos 
de primera linea se vciviC a confiar en 
los Maultier 

E! vehículo Dásioc fue equipado con 
una cabina, un compartimiento motor y 
un= caja de carga totalmente acoraza¬ 
das En el lecho del casa' fue instalado 
un Paiizetweifot 42 (Lanzacohetes con- 
iracarro) de 15 cm con 10 bocas de fue¬ 
go Este armo asi mentada lanía un stx- 
tor de tiro de dirección de 27(h y uno de 
elevador, de &•* 


Lee primeros Mauluer de este upo 
fueron empleados en 1943 y tenían una 
ínpulación de tres hombres, ios cohetes 
áe uso inmediato estaban cargados en la 
propia arma, mientras que los de rosar - 
va se estibaban en unas cajas situadas 
en la parte baja de los laterales de la 
torcaza. A veces estos vehículos monta¬ 
ban una ametralladora defensiva Algu 
U 06 de estos Mauhier acroiazadus se 
construyeron sin la pieza lanzacohetes y 
sirvieron j>ara el *ransporte de nuiniciór. 
de reserva en favor de bs vehículos de 
tuo; otros fueron asignados a varias uni¬ 
dades de Nebelwener de artillería para 
el trasiego de .es proyectiles hasta as 
baterías en primera linea de fuego. 

Características 
Maultier í lanzacohetes) 

Tripulación: i:es hombros 


El Ma ultier consistía en la 
con versión del camión Opel a 
semioruga para emplearlo como 
camión de suministro en 
vanguardia. El schwerer 
Wehrmachtschlepper era 
apropiado para esta función , pero 
no pudo ser producido en cantidad 
suficiente y de afu la necesidad de 
construir el Maultier. 


Peso:? 100 kq 

Planta motriz: un mo*or de gasolina de 
.seis cilindros y ccn una capacidad de 
3,6 litios. 

Dimensiones; longitud 6 ni anchura 
2,2 m altura 2,5 m. 

Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 3S tanto 
Arm amento: venss texto. 
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El papel del semioruga 


Los vehículos semioruga se emplearon para imprimir movilidad 
a todas las armas y cuerpos, de la infantería y la artillería a los 
ingenieros y los medios sanitarios. Además, su utilización como 
transportes acorazados portapersonal sentó las bases de las 
modernas tácticas de la infantería mecanizada. 

Du'arte id sqgunda guerra mundM. el arma principal de tos ejércitos toecaneaóoe 
fue el cerro ce comoate que ha manten do su crepondsrancia hasta nuestros d as 
3 er combinación de potencia de fuego, protección y movilidad hicieran de é ¡a punta 
de la lanza de tos ataques en masa y el medio (te apoyo prmorciiaí en acciones 
defensivas. S n embargo, no pádía operar de lema aislada Todo aquel q je haya 
ten de a oportunidad de servir o viajar alguna vez en canos de combate sabe cue 
desde su interior, la visibilidad es muy imitada y que todo <0 que puede verse del 
nuncio exlero' déos ser o a través ds periscopios o visores de ‘tro. 

De este modo, tos jotes do carro usualmente necesitan alguna forma de obseiva- 
oicn desvinculada del vehículo y en tos albores de la segunda guerra mundial elfo lite 
asignado a unidades de infantería encargadas de acompañar a los carros. Eslos 
infantes eran los ops y les oídos del jefe de carro, al que informaban sobre las incide 
Cias del combate por distritos medios en principio mediante sistemas manjates co¬ 
me las banderas y desoues por radio e incuso teléfonos instalados en e¡ exterior del 
vehículo La infantería poeta indicarte ta proximdad de objetivos avisarte de obstdcu- 
los, explorar en previsión de campos minados y armas contracarro emboscadas y. en | 
general, mantener a raya a las escuadras de infantes cázacatras " 

“ Peno eí problema p-ineipai era que pata pocer desempañar esas funciones, la 5 
infantería debía mantenerei paso de ios carros. Les primeros experimentos de irans- ¿ 
podar esos sodados en friones demostró que, 9 bien ta velocidad conseguida era •’ 
suficiente, eses vehicdos no gozaban ce la necesaria capacidad tedoterreno y que 
adolecía! de un blindaje m'riimo contra el luego de armas poiétiles y la metralla 7 
Cuerdo ios carros cooperaron 000 ¡rifar tor a an camicnes, ésta se o.raed rezagada 
en rrwy poco tiempo 

Lo que necesitaba era un vehículo capaz de avanzar con ice carros, dotado de 
cierta protección para sus ocupantes y que pódese actuar como pataforma de ar¬ 
mas. La sductón ideal pedía haber sido la ¡nfanteriaa bordo de vehículos oruga, pero 
esta opción se descartó ai entenderse que esos meóos de tetante ría debían despla¬ 
zarse frecuentemente poi carretera y que las cadenas de la época sufrían jn e evado 
desgaste y no permitan alcanzar velocidad as adecuadas. Otra factor en contráete los 
vehículos eroga era que hasta la segunda guerra mundial los sistemas de dirección: 
no fueron excesivamente fiables y nc pedían prccoteicnar toda la movilidad requeri¬ 
da. La infantería hubo de esperar hasta después det conflicto para disponer efe trans¬ 
portes oruga acorazados viables. 

Así. la soución de compromiso entre el camión ye veti icuto oruga sólo podíaser ei 
semioruga Éste puede combinar la movilidad propia d l* fes sistemas de tracción por 
cadenas con el modo de dirección que caracteriza a los vehfojfos de ruedas, Ade¬ 
mas. coro estos mec os resultaron bastante ligeros no fue necesuno uMizar orugas 
de acero pesado y puto optar en c ene fromento co' las oe caucho diseñabas por 
el ngemera Atexandra Kégresse. En el transcurso de los años veinte y trenta, truchas 
nacicnes se afanaren á desarenar el concepto det semor uga. en algunos casos ras 
ta el extremo de fabricar en serie vehículos de este tipo para sus fuerzas armadas, la 
mayp'ia aparecen en estas páginas 

ñor regla general, los sem¡orug83 fueron utilizados en formaciones conocidas como 
de nfanteria mecanizada, aunque su denominación varió de una nación a otra: por 
ejemplo, los aterrares as designaron en prncipic Psnzewupoee {trocas acorazadas) 
y después Panzergrenadere (qranaderas acorazados). La proporción entre carros e 
infantería mecanizada fue también variable, ya que algunos países pusieron mayor 
énfas s en los puñeras y emplearon eos baraflores ce carros per caca uro de miarte- 
na mecanizada y otros optaron por una solución de paridad, más equilibrada, águnos 
ejérceos disponían de más unidades mecanizadas que acorazadas y, de hecho, sea 
proporción vahó no sólo por cuestiones de organigrama, sino también en rotación al 1 
terreno en el que se iba a combatir En grandes zonas abiertas cano podían ser las 2 
planicies del norte oe Alemania pedía usarse una mayor cantidad de carros pera una | 
vez que éstos se aproximaban a áreas densamente urbanizadas se hacia necesario % 
incrementar ta partcipacon de la infantería 

Una vez los infantes mecanizados entraron en acción, no pasó muero tiempo aites e 
oc que se les .nieran os zapadores de combate paro tender puentes, demoler obstá¬ 
culos lirrpar campos turnados y. pcx o general, facetar a alance de las üc'zas 
acorazadas También ellos utiizaren tos semiorupas para desplazarse y llevar consigo 
su equipo pesa 00 Pera la mecanización alcanzó también a la artillería Durante la 
segunda guerra mundial -no abundaron ¡as pezas autopropu'sadss y la mayor parte 
de los carones y ou-.ses atar remolcados En este caso, e semtoruga codia re 
utiizado ventajosamente para mantenerse junto a los carros, pera como la artillería es 
un arma de apoyo que raramente cota moverse en la primera línea de fuego e'i 
realidad necesitaba menos blirdaje. Asi. muchos sembrugas ulfoactos como tracto¬ 
res da artillera y transportes ds munrcon eran coco más que carr ones semoruga 
desprotebidos. Los tractores blindados se emplearon sobretodo para remolcar las 
piezas contracarro, que éstas si debían actuar en contacto con eí enemigo Otros de 
ios semcrjgas atiplados fueron tos de observación avanzada gje debían despe¬ 
zarse COf 1 ¡os c j. re* para pedir fuego de apoyo cuanco ere necesa'to 

Uro vez que infantería, artillería o ingenieros contaran con abundantes meoos se- 
moraga no pasó mucho tiempo antes de que tos cuerpos de apoyo comenzasen 
también a utilizarlos. Los comandantes, obviamente, necesitaban mantenerse cerca 
de sus fuerzas, de modo que se generalizó el empleo semioruga de mando y cortrd 
Por su parte, las un dados de recuperación utilizaran ta movilidad det semioruga para 
llevar sus grúas y otro equipo especa ¿«do, a tiempo que te ambulancias serrioru- 
ga {muchas veces acorazacas) comenzaron a aparecer en cableados importantes 

A finales de á segunda aucrra mundial los eiératos cernean a bcrcc desemiort:- 
gas, en especial al de Estados Urados Además, esta tendencia a gran escala hacia la 



(/n vehículo antiaéreo SdXfz 7/1 armado con un Flaiqrierlinq 38 de 2 cm 
capturado, estacionado en una cuneta en Nonrandia. En acción, tos 
la t erales de este vehículo eran abatidas para servir como «plataforma de 
trabajo » airededor del carón, 



Una conversión alemana del semioruga francés Sonata MCG realizada para 
acomodar una carrocería acorazada y montar un canon de 7.5 cm Esta 
transformación se efectuó en Francia en previsión do la campaña de 
Normandia en 1944; probablemente sólo existieron 16 vehículos como éste. 

movilidad acorazada d 0 c o- a es'sblecimíefuode nuevas lácticas y pasiL 1 Jacos de 
combate Michos de os. sembrugas mentaran armamento de tono t po. desde sm 
pies a-netraitadoras a cartones y otases pesados, de modo que dejaron de ser meros 
remolcadores de materia! y se am/ilierar en plataformas móviles desde ¡as cue 
podían emplearse las armas directamente. Ello fue especialmente cierto en ei caso de 
B «"llantería las tropas no utilizaron durarte mucho tiempo Sus oomo 

simples -taxis de batalla» de los que debían desmontar para comoate y comenzaran 
a contemplarlos como medios desde los que se podía entrar en liza directamente, 
tanto en ataqué carao en defensa. De este modo se introdujeron lácteas en ¡as o.m 
tos seno rugas avanzaban nasta depositar sus rifantes en las crismas coscones 
enemigas, o bien rebasarías y amenazar la retaguarda dé contrarío. Pera no peo ár 
actuar de forma independiente ya que su misión era cooperar con los carros, si ben 
en muchas ocasiones no lúe la infantería mecanizada te que apoyó a éstos sino a 
revés. En el semioruga había servido pora poner en práctica unas alteraciones 
tácticas radcaies y para dar ¡os primeros pasos hada las agrupaciones de combare 
actuales, en las que las armas ya no operan astadamente sino en el marco de equi¬ 
pes equis bradc-s . Per ccora nados 
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Se mió rugas de la II guerra mi india! 



Este tractor semioruga se denominaba Krauss-Maffei KM8 y fue el 
precusordc la serie rruttlerer Zuckraftwagen (tractor medie) de 3 
toneladas (Sdíüi 7). Este primitivo modelo remolca un o tus de campana 
sFH ¡8 de 15 cm y transporta ¡os servidores Se trata de una típica 
fotografía de propaganda remada hacia 1935. 



U Union Soviética compenso er. pane su escasa disponibilidad de 
semiorugas gracias al gran numero de vehículos estadounidenses 
recibidos por ¡a Ley de Préstamos y Arriados. Un M3 del Ejército Rojo 
entra en So fia en oi curso do h invasión de Bulgaria, en setiembre de 1944. 



Este tractor de artillería SdXíz 7 de 3 toneladas transporta ■* ¡tordo a le., 
servidores de ¡a pieza Una capota servia para proteger al personal del mai 
fjempo, poro por lo genera 1 se plegaba en la paite trasera para aumentar la 
visibilidad ante ataques aéreos. los patéenos y la munición podían 
transportarse en !a parte posterior. 



Este SdKfz 251 9 ar mado cc:¡ un canon dv asalto coito de Y.5 cm y de una 
ametralladora MC42 de 7.92 nun, fue inmovilizado fuera en Stavciot el21 de 
diciembre de 1944 durante la batalla de Arderías. A bordo , ¡unto al cañón, 
aparece el cuerpo del desafortunado apuntador, muerto por una granada. 
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ALEMANIA 

SdKfz 250 leichter Schützenpanzerwagen 



y vehículo que con ai tiempo se conver¬ 
tiría en la sene de semiorugas SdKfz 250 
Sdiüi¿enfM¡i¿étv>dgen (vehículo acera- 
zaóo ligero) tuvo suo orígenes en la mis 
m.í psfweiiinanór operativa de media 
des da los anos treinta -que supuso la 
aparición de la gama SdKfz 251. La in¬ 
tención era producir semioiugas dé 1 y 
3 toneladas oon ios que suministrar 
mayor movilidad a la infantería y a las 
demos armas destinadas a operar junto 
a las divisiones acorazadas. Q modelo 

de I tonelada era el SdKfc 250 que. en- 
cargado en principio a la firma Cerras 
AG de Wetter. en el valle del Ruhi. esta¬ 
ba basado en el amo bastí din del SdKfe 
10 imchtei Zurgkialtwagen de l toiieta- 
da pero estaba equipado con un casco 
acorazado descubierto en la parte pos¬ 
terior y podía transportar una escuadra 
de cinco hombres ademas de) conduc¬ 
tor Les primeros eiemptoies apareció 
ron en, ¡939 y este módem entró en ac¬ 
ción durante ia campaña de Prenota, er 
mayo de 1940 En relación oon el upo 
correspondiente de mayores dimensio¬ 
nes el SdKfz 25) el SdKfz 290 fue utiliza¬ 
do a una «sala muy inferior pero el total 
de ejemplares producidos fije bastante 
notable 5 530 entre 134?. y 1544. Además 
de ello, hasta el imal de bs hostilidades 
aparecieron por k> menos 14 valíanles 
oftCi<vles (a las que deben añadirse las 
de fortuna) y a partir de 1943 se intro¬ 
dujeron modificaría»» en las lineas del 
casco tendente a facilitar la fabricación 
y a reducit las cantidades de materias 
pumas necesarias El espesor a<_\ biin 
daje iba de 6 a 14,5 nvn 
La producción de este modelo co¬ 
menzó con el SdKfz 253 ; ! que tenia una 
tripulación de seiá hombres y estaba ar¬ 
mado con des ametralladoras Apare 
cieron a continuación unes cuantos cno 
délos dedicados a tus tiansmtswnGS jx?r 
radio (SdKfz 2803) y telefónicas (SdKfz 
3KV2) v Otras para el transporte ie las 
armas más diversas desde morteros de 
81 mm (SdKfz 25G7D a un cañón ligero 


antiaéreo de 20 mm (SdKfz ¿SOS). Debe 
hacerse especial tneición del vehículo 
portan mas SdKfz 25(5, que iba sobre¬ 
cargado con un cañón de carro de 
7$ mm oorto (extraído de las perneras 
versiones de) PzKpfw IV) y con una 
ametralladora coaxial de punterías MG 
34 o MG 42 de 7.92 mm Existieron dos 
vanantes que meiecteion la designa¬ 
ción especia) de SdKfe 252 y se trataba 
de vehículos por (amuniciones con re¬ 
molque oon los ir. tenor es muy modifica¬ 
das y completamente cerrados, destina¬ 
dos al suministro de munición para las 
baterías equipadas con tos ífu/mpes- 
clrnts (cañones do asaEto) De tales veht 
culos especiales se consrruyeion pocos 
ejemplares debido a que los SdKfz 250 
normales podían desempeñar las cus 
mas funciones casi tan bien como elfos 
tanto que el SdKfz 252 fue sustituido coi 
el SnKfc 23ñ-S que era capaz de trans¬ 
portar 70 proyectiles de 75 inin. La otra 


versión especial fue la SdKfe 253. utiliza¬ 
da como puesto de observación por tas 
baterías de StunpgsscHiC y que estaba 
equipada oon un aparato de radie espe¬ 
cial 

Entre- las demas vanantes no! vehicu 
lo basteo figuraron el SJKfe 2SÍ 9 una 
versión especia, oqn tone pata tareas 
de exploración; e! SdKfz 2b i2 rncdelc 
con telémetro para e) ahorquillado de 
objetivos para la artillería, versiones ti- 
garas contracano equipadas con la pie 
za de 3? mm (SdKfz 253-13!'/ con un fusil 
contracano pesado especial de «ánima 
cónica- -munición subcalibiada- de 
28 mm (el SdKfz 25Q-11); y (malmete 
vanos modelos preparados como pues¬ 
tos ce mando y centros d«r uansmisw- 
na& Algunas versiones extraoficiales 
montaron un cañón antiaéreo de 20 mm 

v asimismo, existió una tentativa de ins¬ 
talar en escos vehículos un cañón contra- 
cano de 50 nuti. 


£1 SdKlz 2S& / 10 fue armado con un 
cañón contracarro Pak 35-36 do 
3.7 cmy era una de ¡asnumerosas 
vanantes de este transpone 
acorazado. Otras llevaban 
ame tramadoras e incluso obuses de 
asalto de 7.5 cm (la SdKfz 25Í1-4S). 


Caraerensbeas 

SdKfz 250 

Tripulación: seis hombres 
Peso: 5 380 kg 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Maybach HL 42 de seis c.lmires que 
desarrollaba una potencia de 100 hp 
Dimensiones: longitud 4.S6 m, anchuta 
1.945 jij. altura 1,90 m 
Piestactor.es: veíoc.dvd máxiciw en 
carretela 60 km h, au:oncmu en 
carretera 3CC km gradiente ?.4 grades: 
vadeo 0.75 m. 

Arrmmeriio: véase texto 



Al FUAlitA 

SdKfz 11 leicher Zugkraftwagen de 3 toneladas 



metidos de desooirtanunaci'-n q..mca 
éslas presentaban los equipos espacia- 


La sene SdKfz II ¡eichter Zugkjaítwa- 
gen de 3 toneladas tuvo irnos corrí enros 
algo difíciles, ye que las primeras ver¬ 
siones. aparecidas a principies de 1531 
fueron fabricadas por cías compañías 
distintas la Hansa-Lloyd y la Goliat- 
que más tarde se- fusionaron para consti¬ 
tuir la sociedad anónima Eorgward AG 
Por vanos motivos que no vienen al ca¬ 
so. el dtSrtiiollo de ,us pi.nietos vehícu¬ 
los fue transiendo a te firma Hanomag 
de Hannover, que desde entonces fue 
responsable de esta serie de vehicular 
E¡ SdKfe i 1 ¡etckiei Zugkraftwagen m 
lie en la fase de producción plena en el 
transcurso de 1939. 

El vehículo básico liabis sido conce¬ 
bido sobretodo para ser empleado co¬ 
mo tractor de artillería y. de hecho, fue 

hometogado como tal y asonado a las 
baterías equipadas con los obuses de 
campaña ligero leFH 18 de 105 mm; p3S- 
lenormente. este modelo fue adaptado 
para el remolque de cañones contraca- 
no Pak 40 de 7£ mu En la práctica, el 
SdKfv 11 se reveló tan adecuado ivirá 
remolcar el leFH 16 como el SdKfe 6 
que. más pesado pero desuñado lam¬ 
bían a servir esa misma pía» fue final¬ 
mente apartado ce las lineas de produc¬ 
ción en fevor ce su sjceaor más ligero (y 
también mer.es costoso). Les tráete íes 
SdKfz 11 fueron utilizados asimismo por 
la íiüfhvaáe para el remolque de sus pie¬ 


zas antiaéreas ligeras, cales cono tos 
f rato 36 y 2-7 mm pero en particular por 
e) Ejército para el despliegue de sus bá¬ 
tenos de Kcbclwcrícr finalmente, estos 
vehículos, si bien consel varón su deno 
mutación original, acabaron por conver¬ 
tirse en píate formas autopropulsadas pa¬ 
ra esos lanzacohetes multituco 

Las baterías de Nebehverfer servían 
en la práctica para reforzar las barreras 
masivas tendidos po: la orille na ccr. 
venaonai y tos SdKfe 11 asiimados a 
ellas se emplearon, no sólo pata remol¬ 
car los diversos tipos de lanzacohetes 
múltiples, sino también para transporta! 
muntesón adicional rampas de lanza¬ 
miento empleantes desde nena y fas 
dotaciones de sirvientes. Estaba previs 
toque tos baterías de ¡feberwerfoi reiu 
viesen su rapacidad cngtnal de tender 
cortinas de humo para cuando toasen 
necesarios de manera que algunos 
vehículos (en particular tas SdKlz l Id y 
SdKL 11/4) cslalxi ji provistos de equipos 
pera el tendido de esas cortinas, si bien 
podían ser rápidamente modificados pa¬ 
ra recuperar su utiliza c-fon habitual como 
lanzacohetes Los móceles tonzafumíoe- 
nes tenían sólo dos sirvientes, compara- 
bus con ios nueve transportados comba 
estos vehículos se empleaban como 
tractores convencionales. 

Se produjeran dos variantes especifi¬ 
cas. las SdKfz 11/2 y ScKfe 11/3. para co¬ 


les y agentas descontaminantes ai car: 
ttdad mayor que los SdKfz 10 equivalen¬ 
tes, más pequeños, y se habría prevsto 
emplearlas junto a ks armas de grandes 
dimensiones. oomo los carros de com¬ 
bate, ¡ñero, con» sucedió oon el vehicu 
lo de 1 tonelada, so produjeron muy po 
eos ejemplares y no existen evidencias 
de que llegasen a ser empleados er. pri¬ 
mera línea Sin duda, fie ion nansfbrma- 
ócs de nuevo er modeles de serie 

En cierto momento, vanas empresas 
se dedicabm plonamonte a la prodjc 
món de ios SdKfe t i. semorugas que- $i 
quieran en fabricación hasta el final, st 


Un SdKfz 11 leichter 
Zugkraftwagen de 3 toneladas dol 
Africa Korps remolca un obús de 
campaña loFH 18 de 10,5 cm 
inmediatamente después de su 
llegada al norte de Africa en 1941. 
Este tractor había sido desarrollado 
por Hanomag y permaneció en 
producción hasta 1944. 

bien en las postrimerías de la guerra a 
cargo de una única firma la Auto Union 
de Cbemnitz Entretanto se introdujeron 

algunos reedificaciones estructurales 

para simplificar la fabricación: las supe 
restructurales metálicas de tos primeras 
versiones fueron sustituidas por otra de 
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■Aden y. para aumentar la amonomla 
. per í" va se acrecentó la capacidad de 
car turante 

Características 
SdKíz 11 

T-puiacion: nueve nombres 

Peso:? 500 kg 

Planta motril; un motor de gasolina 
Maybarh NL 3S de seis cilindros ■ i 
desarrolla!» una potencia <ie hp 

Dimensiones: longitud 5 =18 m, anchura 
1.82 m. altura 1.62 m 
Prestaciones: velocidad maxina en 
jarretera 33 km'h, dutonomia 12C km 
Armanierto: •-■v w texto 

Ei SdKíz 11 leichter Zugkraftwagen 
de 3 toneladas era principalmente 
utilizado como tractor de artillería 
de campaña de medio calibre. £7 
SdKíz 1 i tuvo tanto éxito que 
remplazo ampliamente al SdKíz 6, 
de mayor tamaño. 



© 


ALE MANI* 


SdKíz 251 mittlezer Schützenpanzerwagen 


Id sene SdKfe 261 intuirle! Sdmt 2 en- 
panzemagen (vehículo acorazado me¬ 
ció) nació con» resultado de la misma 
especificación del alto estado mayor 
que dw lugar al SdKíz 250. pero mientras 
que éste era un vehículo ligero de una 
tonelada, el SdKíz 2S1 fue clasificado co¬ 
rno medio {mitdeier) de 3 toneladas; ha¬ 
bía sido concebido por ia factoría Ilano- 
mag tic 1 lannovei, pero el casco y la su 
peresmicmra fueron obra de la Bíisstng- 
NAO Como base de partida para esie 
vehículo se utilizó el SdKíz 11 ieichtei 
Zugkraftwagen de tres toneladas y los 
primeros ejemplares sálicos de las li¬ 
neas de producción se asignaron a la 1.* 
División Pinteer (acorazada) a comien¬ 
zos de 1939 

E SdKfe 251 fue principalmente un 
vehículo accrazaco poitapersonal, ca¬ 
paz de llevar hasta 12 hombres (un pelo¬ 
tón de infantería al completo), y la ver¬ 
sión producida en mayores cantidades 
fue la SdKíz 251 ’) Armado po: lo menos 
con dos ametralladoras, además do las 
armas índivjriiiñ'ss del pelotón que 
transportaba el SdKíz 251/1 fue una pla¬ 
taforma de tiro muy versátil y capaz de 
mantener el paso de las veloces forma- 
jjjii'.-s acorazadas Se adoptaron no me¬ 
nos de cuatro versxjnes básicas del cas¬ 
co, sobretodo en respuesta a la necesi¬ 
dad de producir vehículos caca vez más 
aptos para hacer treme a las siempre 
crecientes exigencias de las unidades 
da primera linea pero este no fue rada 
si se oompara con el número de vanan¬ 
tes nacidas para satisfacer otro tipo de 
necesidades H espesor de] blindare 
iba de 8 a 14.5 mm. 

De tales vanantes especiales se cono¬ 
cen por Ib menos 22, sin contai aquellas 
extraoficiales o producidas a nivel local 
desde porta armas a ambulancias, pa¬ 
sando por vehículos de observación pa¬ 
ra las distintas especialidades artilleras, 
J-? mando y de transmisiones (tanto de 
radio como telefónicas) existieren tam¬ 
bién variantes dotadas con proyectores 
.ni i arrotos, ccn armas amiaereas y, final¬ 
mente. autopropulsados contracarro ar¬ 
mados con la pieza k ga de 75 mm La 
versión porta armas más potente fue Sin 
dada la denominada Smka zara Fuss 
(bombardero en picado de a pie) Se 
trataba de un vehículo básico SdKíz 
251/1 portapersonal provisto de una es¬ 
tructura tubular de acero sobie el caso 
que sostenía seis alveolos de lanzamien- 


Ei SdKíz 251/20, apodado Uhu 
(búho}, estaba provisto de un 
poderoso proyector do infrarrojos 
para iluminar de noche objetivos 
para pequeños grupos de carros 
Panther Estas variamos se 
fabricaron al final déla guerra y se 
utilizaron principalmente en el 
frente de¡ Este. 



io. ues a cado costado del mismo; en és¬ 
tos se montaban cohetes de 28 o 32 cm, 
todavía en sus cajas de transporté, que 
podían ser tanza des contra objetivos 
puntuales o de zona y que ae revelaron 
armas muy poderosas, en especial en 
combates en areas habitadas Otras ver- 
sior.es del SdKíz 25), tales como la SdKíz 
25 Ji9 armada con un catón cortó de 
75 mm gozaron de tu» precisión de tiro 
muy superior. Cxislió también una va¬ 
líante lanzallamas (SdKíz 231/16) y otra, 
que apareció hacia (diales de las hostili¬ 
dades para la defensa antiaérea a baja 
cota la SdKíz 251/12, equipada con tres 
ametralladoras de 15 mm o callones de 
¿C mm en un ümoo afuste 
Di «as diversas Ibimas, el SdKíz 251 
se produjo por mulares de ejemplares y 
3 = convirtió en una pieza eoencial do las 
farm3aor.es acorazadas a croaras Fue 
empleado en todos loe teatros de opera¬ 
ciones y sí bien las primeras verswnes 
preser.iaton algunos prcolemas de labi¬ 
lidad. este modéle tuvo mucha fama co¬ 
mo vehículo robusto y segara 

Características 
SdKíz 251 

Tripulación: doce hombres 
Peso: 7810 kg. 

Planta matriz un motor de gasolina 



Mayrach. HL 42 de seis cilindras que 
desarrollaba una potencia de ICOhp. 
Dimensiones: bngitud 5.80 m, anchura 
2.10 m altura 1.75 m. 

Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 52 km/fi autonomía en 
carretera 300 km; gradiente 24 grados 
vadee 0.6 ql 
A lmamente: véase texto. 


£3 disfmrj vo sobre el frontal de este 
SdKíz 251/9 indica que forma parte 
de la sección de cañones pesados 
del batallón de reconocimiento de 
la 2. ‘ División Panzer. Se traía de 
uno de los primeros ejemplares 
con el cañón de asalto corto de 
7,5 a rt utilizado para proporcionar 
apoyo artillero local. 


1827 
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Semiorugas 
alemanes en acción 

Considerado el arquetipo de los semiorugas alemanes , el SdfCfz 251 sirvió para 
distintos cometidos, en todo tipo de unidades y en la totalidad de las campañas déla 
Wehrmacht. De él se construyeron 22 versiones oficiales, pero la más popular fue la 
de transporte de peí soné! con la que la infantería mecanizada alemana fue pieza clave 
y punta de lanza de las divisiones Panzer. 


t 


Contrariamente a lo que Hollywood y el mundo 
df> la ficción (tan n tentado hacer creer no todas 
las unidades deí E|érc¡to alemán útil :aben e! 
SdKfz 251. Pese a los esfuerzos de la industria 
alemana, runca hubieron os SdKi/ 25' sultcten 
tes para equipar a ninguna formación que no es¬ 
tuviese asignada a las divisiones Panzer (acora¬ 
zadas), e incluso éstas no siempre estaban dota¬ 
das totalmente de semorugas. 

Los usuarios proemiales do las versiones de 
transporte ce personal lia SdK f z 251/1. por 
ejemplo) eran tos Par>2ergrenaa¡ere (granaderos 
acorazados) Su unidad Pastea era el Aúteitutg o 
batallón Dos formaban un regimiento de grana¬ 
deros acorazados, pero en muchos casos algu¬ 
no de ellos no estaba equipado con semorugas 
y utilizaban carraones, si bien en esos batallones 
no acorazados so a existir una cierta proporción 
de SdKfz 251 Un Panzergrenadtetabtefung al 
completo de sus efectivos constaba de una com¬ 
pañía de plana mayor y mando, tres de infantería 
mecanizada y una cíe armas de apoyo Además, 
disponía de una compañía logística encargada 
de suministrar combustible, comida y municio¬ 
nes al batallón. 

Cada compaña te-:- a su propia sección de 
mando, tres con vehículos SdKfz 251, una de la 
compañía de armas de apoyo y una antaérea 
integral equipada con cañones remolcados de 
2Crmn. En el pane cada sección tenia unos 
efectivos de 30 mandos y soldados encuadrados 
en cuatro SdKfz 251. mienti tue las secciones 
de plana y apoyo ulilizaban también algunas mo¬ 
tocicletas Una sección podía incorporar témpo¬ 
ra mente personal adiciona!, como ingenieros za¬ 
padores o de transmisiones, y el potencial de los 
medios de apoyo variaba a veces de acuerdo 


con la misión a emprender. Por lo general, cada 
compañía podía pedir el sostén de cuatro ame¬ 
tralladoras pesadas, dos moleros de 81 mm 
(transportados usualmente en ios SdKtz 251/2) y 
dos cañones cortos de 75 mm Estos últimos 
viajaban a bordo de los SdKfz 251/9. pero en 
oca sones eran piezas lelG 18 remolcados por 
los SdKtz 250 e incluso po f camiones En teor a, 
la compañía de «llantería mecanizada contaba 
aproximadamente con cuat'o oficiales. 32 sub¬ 
oficiales y 147 soldados. 

Peí sup< ¡esto tcuas estas cifras valían sola 
mente para fines de planificación, pues en a 
práctica el número de lomt^és y vehículos varia 
ba considerablemente En algunas formaciones 
de élite y en muchas oe ¡as Waften SS. estos so 
tales podían excederse, poro en la mayoría de 
las unidades de infantería mecanizada del Ejérci¬ 
to casi nunca se alcanzaban. Durante la guerra el 
Ejército alemán padeció una carenera endémica 
de equipo y personal entrenado, oe modo que 
muchos SdKfz 251 entraron en acción respalda¬ 
dos por un apoyo legistteo que no estaba verte- 
b'aco a liase de modernos camones alemanes 
sino de vehículos franceses o soviéticos de ledo 
tipo, además, aunque supuestamente cada 
SdKfz 251 debía llevar doce hombres, la cifra 
real so* : ia ser inferior 

En el caso de que esos SdKfz 251 llevasen os 

Abajo. Un SdKfz 251 vadea un no. evidentemente 
durante unas maniobras por cuanto el 
armamento está estibado y ¡as puertas traseras 
abita tas. El vehículo es uno de los primeros 
modelos con ranuras laterales de observación, 
que más arde se eliminaron para facilitarla 
producción. Nótense las cajas laterales utilizadas 
para transportar ios pertrechos de Ja tripulación. 




E¡ SdKfz 251 fue utilizado er. varias versiones 
como vehículo de mando o centro de 
comunicaciones. La mayor parte de ellas 
pertenecían a ¡a variante SdKfz 2H ! >3 como el 

a ve aparece en la fotografía con una gran antena 
e radio. Ñc obstante, no todos los SdKfz 251/3 
usaban este equipo. Este ejemplar se utilizo en e¡ 
Norte de África. 

12 hombres reglamentarios, el espacio disponi¬ 
ble era tan escaso que esos soldados poco oo- 
d ar. hacer si no sentarse. En combate solo oo¬ 
dian viajar confortablemente ocho hombres ade¬ 
más del conductor, que se acomodaba en la par¬ 
te delantera con et volante incSnado para ahorrar 
espacio. Justo detrás de él se encontraba té 
ametralladora delantera, que podía ser una MG 
de 7 9? rrim o, más larde • ¡na MG 42 del mis¬ 
mo cafcbre Originalmente este arma se mentaba 
en una afuste en candelero protegido, pero la ex¬ 
periencia en combate aconsejó que en versiones 
posteriores se utilizase un escudo inclinado para 
guarecer al tirador. En la parte trasera aparecía 
otra ametralladora, mentada en un afuste orienta¬ 
dle En agunos vehículos de jee de sección té 
ametralladora delantera era reemplazada por un 
cañón conlracarro Pak 35-36 de 37 mm (ccroo 
en el SdKfz 251/10), pero a partir de 1941 esta 
pieza dep de tener utilidad como medio contra- 
carro i fue empleada contra puntos Leñes y 
vehículos desoroíegidos. 

En teoría, los soldados destinados a los SdKlz 
251 debían esta r armados con suDfusiles como 
los MP 38 y MP 40 de 9 mm. sobre todo porque 
el segundo había sido diseñado y producido con 
e; fin ce equipar a los Panzeigrenadiete pe he¬ 
cho e¡ estado de los suministros supuso que es¬ 
tas armas se distribuyese) solamente entre ¡os 


Arriba. Un vehículo de trarsporte de personal 
SdKfz 251/} pasa delante de un viejo fuerte al 
norte de África poco después de la ¡legada del 
Africa Korps a Libia. JWj ¿tandera desplegada 
sobre el capo servia para el reconocimiento 
desde el aire y fue utilizada profusamente por el 
Africa Korps. 

























I 

Semiorugas de la II guerra mundial 



suboficiales, a ¡azor oe uno por vehículo, y que 
ej resto de los hombres empleasen fusiles y cara 
binas de ordenaba. Para incrementar su poten¬ 
cia de fuego, muchos de los soldados llevaban 
granadas adicionales y fas ametralladoras del 
vehículo se desmontaban frecuentemente cuan¬ 
do las Iropas ponían pie a tierra para entrar en 
Combate, si ben orr lo menos una de las arreira- 
Dadoras permanece en el sem >oruga para sumi¬ 
nistrar fuego de apoyo y defenderlo en caso de 
un ataque por sorpresa. 

Las compañías mecanizadas actuaban por lo 
general en estrecha cosaboracón con los carros. 
A medida que éstos avanzaban la tarea ce los 
granaderos acorazados era explorar para ellos, 
tener a -aya a las escuadras cazacar ros advertir 
de la presencia de campos minados u obstácu¬ 
los y. en resumen, facilitar la tarea a los cañistas 
cuya visibilidad era muy imitada. Los emplaza¬ 
mientos codracarrc eran ur o de ios objetivos 
prior taños de bs granaderos y 'ates amas de¬ 
bían se' tratadas ¿rectamente c Per mediante 
el fuego ce apoyo suministrado ccr 'as seccio 
nes apropadás. Pero no siempre los granaderos 
acorazados avanzaban en contacto con los ca¬ 
rros. Muchas veces, las unidades de SdKfz 251 
debían progresar per los flancos de una ofensiva 
acorazada, sobre todo en ei penooo cJe 1939 a 
1942 en ef que la táctica de la Bli&weg se aplicó 
con toca su eficacia fcr esa fase de la guerra, os 
canos se desplazaban rápidamente entre as po¬ 
siciones enemigas y penetraban hacia las áreas 
•Je retaguarda en ccastcnes deanco a sus ar¬ 
mas de apoyo retrasadas y sus flancos abiertos 
a cualquier contraataque enemigo A veces ello 

La versión del SdKfz 251 armada con ei Flak 3$ 
de 2 cm nunca recibió uns denominación propia 
ya que de ella se produjeron muy pocos 
ejemplares, de 1842 en adelante. Esa versión 
tenia los laterales abatióles para aumentar ef 
espacio disponible para el cañón y la dotación 
que comprendida de cuatros seis hombres. Casi 
rodos ios ejemplares producidos se utilizaron en 
el frente del Este. 


supuso que los Panzorgrenaówe hubiesen de 
ocuparse de cubrir esos flancos y que se viesen 
forzados a dcsprenccrso de su movilidad y to¬ 
mar posiciones defensivas hasta que otras ; uor 
zas pudiesen relevarlos. Una vez hecho esto, vol- 
viar a sus /edículos . se dedicaban do nuevo a 
proteger los flancos descubiertos que dejaba 
tras de sí e avance de los carros. 

Nuevas tácticas 

Una ve/ la B t.-knpg se empantanó ante cen 
tros urbanos bien defendidos, o que sucedió a 
partir de 194?. bs granaderos acorazados per¬ 
derán en gran medida su cometido de guardar 
los flancos y empezaron a integrarse en unas 
nuevas tácticas en las que se invirtieron bs pa¬ 
ce es de carro y te infantería mecanizada en lu- 


El transporto portattersonal SdKfz 251/1 podía 
sor equipado con soportes lanzacohetes 
Wurfrahmen que permitían lanzar proyectiles de 
28 cm o de 32 cm. Estos vehículos fueton 
apodados Stuka zurr. Fuss y eran utilizados para 
demoler puntos fuertes y grandes estructuras. 
Los cohetes llevaban cabezas de alto explosivo o 
incendiarias. 

gar de que los PanzergrenBdierc apoyasen a ¡os 
carros éstos tendían a cooperar er los ataques 
ne la infantería do modo cue el blindaje de los 
semiorugas sirvió para proteger a sus ocupantes 
a medida que se desplazaban por el campo de 
batalla hacia su objetivo. Una vez en este, los in¬ 
fantes descendían para combatir con el apoyo 
de las ametralladoras de los SdKfz 251 y otras 
armas mcntacas en otros veh'cuíde A partir de 
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Semiorugas alemanes en acción 




La (jama SdKlz 251 se desarrollo a partir de la 
sene de tractores semiorugas de artillería y 
suministro los vehículos acorazados para el 
transporte de la infantería destinada a operar 
con lás divisiones Panz^r efe niwvá constitución. 
La de la ilustrador, es una de las vanantes más 
numerosas , Ja SdKfz 251 J, que podía transportar 
12 soldados y estaba armada con dos 
ametralladoras MG 34. Varías modificaciones de 
producción se introdujeron en el curso de su 
vida operativa, desde los primeros dias de 1939 
hasta el fmal de ¡a quena en 1945. Este fue e¡ 
medio pih\cip&l de los regimientos de úüun te tí a 
motorizada d uran te todas las hostilidades y se 
utilizo en todos Jos frentes. 
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Semlorugas de la n guerra mundial 
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Semiorugas alemanes en acción 



Ur.a escena típica en territorio soviético curante 
el verano de 194 i: unos infantes alemanes 
asaltan una aldea bajo e! fuego de apoyo de un 
SdKfz 251/10 (en segundo plano), armado con un 
cañón c oniracarro Pak 3536 de 37 mm. E! SdKfz 
351.1 más próximo a la carnaza monta una 
ametralladora MC 34 de 7,92 mm y de él han 
descendido ¡os soldados que aparecen en la 
fotografía. 

'942 fue este emplee de la infame' a mecaniza- 
aa, en vez de ios carros, el que consiguió ganar 
ér'eno, ya que desde ese arto el rápido tftere- 
mentó de potencia y número de las armas con- 
! racarro aladas supuso que el carro no resultase 
»ar potente como amane Solo jna vez cue ¡a 
infantería nabia avanzado y neutralizado las ar¬ 
mas contracarro enemigas, tos carros podían 
progresar en las cantidades necesarias para 
montar un despliegue acorazado en la retaguar¬ 
dia contraria. La infantería mecanizada solía ope¬ 
rar bajo la cobertura suministrada por piezas de 
an Hería retro cadas >■ autopropulsadas que mar¬ 
chaban ¡unto a los semiorugas. si den con el 
tiempo se constato que cada vez se necesitaban 
amas de apoyo más pesadas El o dio pie a ur 
incremento en la cantidad de cañones montados 
en los SdKfz 

En 1945 la infantería mecarizaca alomaría 
combatía según unas tácticas muy diferentes a 
tas que habían inspirado sus actuaciones de 
1939 y, además, ¡as ponían en práctica en un 
ix> de guerra en la que prevalecía el arte de la 
defensa sobre el de la ofensiva. A med da que 
ios ejércitos aliados se acercaron al corazón de 


Tercer Reich, la infantería mecanizada alemana 
coeró frecuentemente como medio móvil efe cor 
tención del avance aliado, sobre todo en lo que 
se refiere a¡ frente de este Allí la inmensidad de 
Ice campos de batalla significó que fuese imposi- 
be una defensa i nea¡ y que h .mese ce confiarse 
en pecuercs grupas móviles que ban ae un lu¬ 
gar a otro para contraatacar o, en el mejor de le 
casos íntertar relantiza' e .-rodilo■■ de Eérate 
Rojo. Estos grupos establecieron as nautas de 
un tipo de batalla más flexible que hoy es habi¬ 
tual pero que entonces era una novedad. En lu¬ 
gar de operar según los esquemas de batallón. 


compañía y sección. los carros e infantes meca¬ 
nizados establecieron el concepto de ¡a agrupa¬ 
ción de combate, en los que no existe un organi¬ 
grama fijo pues, por el contrario se crea según 
as necesidades Vanas agrupaciones decarros, 
nfantes y artillería se conjuntaban para realizar 
cor lo general acc.ones defensivas, se diaovían 
y volvían a re..r rse para emprende' una misión 
distinta. Etto requería un cambio radical en la je¬ 
rarquía. si bien un sistema parecido había sido el 
uli izado por tas Sturrfflruppen de finales cteia pri¬ 
mea güera t.u^c ai En estas situaciones cam¬ 
biantes os serriorugas y sl tripulación ce Psn- 
jergrertadieré solían ser un factor importante y si 
se nubiese dispuesto cíe ellos en mayoes núme¬ 
ros al final de ¡a güera en el trente dei Este quizá 
las cosas hubiesen sido distintas al menos cu¬ 
rante un tiempo, 

3 nrn. en 1 945 los sen* orugas se empleaban en 
constantes acciones deferís vas y su naturaleza 
en si había cambiado. La necesidad de producir 
más y más SdKfz 251 llevó a alteraciones en las 
cacerías ce producción para acelerar os proce¬ 
sos industriales de modo que los vehículos tar¬ 
díos eran diferentes de sus predecesores be 
1939. La última variarte «oficial-, ia SdKfz 
251/22. mostraba hasta qué punto sus cometi¬ 
dos era de carácter defensivo, pues montaba un 
voluminoso cañón contracarro Pak 40 oe 75 mm. 
fa munición y una dotación de cuatro hombres y 
supuestamente, no sólo debía ser un arma ae 
apoyo s no también un cazacarros móvil 

Evistieron dos versiones del S dKfz 251 
producidas para los zapadores de combate: la 
SdKfz 2515 (en cantidades menores) y ¡a SdKfz 
251/7, en Ja fotografía. Esta lio vaha secciones de 
puentes portátiles a cada costado y su interior 
servia para transportar equipo especializado de 
ingenieros, como podí an ser explosivos para las 
demoliciones. 



Variantes del SdKfz 251 



Modelo 

Cometido 



SdKfz 25vi 

transporte ce personal (podía equiparse con lanzacohetes) 

SdKfz 251/12' 

vehículo de teemetría 

ScKfz 251/2 

portamortero 

SdKfz 251/13 

vehícuo de telemetría acústica 

ScKfz 251/3 

vehículo de racio 

SdKfz 251/14 

vehicuo de teorretria acústica 

ScKfz 251/4 

tractcr de artillería de muncón 

SdKfz 251/15 

vehícuo de señalización de objetivos 

ScKfz 251/5 

vehículo de zapadores 

SdKtz 251/16 

vehículo lanzallamas 

ScKfz 251/6 

vehículo do mando 

SdKfz 251/17 

transporte con cañón de 20 mm 

SdKfz 251/7 

vehículo de zapadores 

SdKf2 25H8 

puesto de observación artillera 

SdKfz 251/8 

amouianoa 

SdKtz 25- 19 

vehículo de telefonía 

SdKfz 251/9 

transporte con cañón de 75 mm 

SdKfz 251/20 

transporte de un proyector de infrarrojos 

SdKfz 251/10 

transporte con cañón de 37 mm 

SdKfz 251/21 

transporte con ametralladoras pesadas 

SdKfz 251/11 

vehículo d£ telefonía 

SdKtz 251/22 

B>. I ■—»»*, ^ j». 

autopropulsado con cañón de 75 nm 
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SdKfz 6 rrúttlerer Zugkraftwa gen de 5 toneladas 


i. cesa: r lio Je. SdiCfe 6 mmterer Zúgr- 
•r-i:*sváí»J3 (tractor raedsc de 6 tonela- 
. ct menzc en . ?¿4 y los pi .meros ira 
t<¡ -n este uetuidc con .eran a caigo 
de la furra BüíssingNAC de Berlín tas 
Fuerzas Armadas perseguían dos fines 
■ .mordíales- en primer lugar, utilizar ei 
SdKfz - cirro vehículo lactor principal 
de las baterías de abuses leFH 18 - 
. : rr. y en segundo lugar, usarlo co 
g s-r • i general para mates ¿ú pesado 
... .r:>. cargad:- en nnnolqim En ám¬ 
eos '-■> r ol vehículo pedia transportar 
hasta once hombres 
U producción del SdKfe 6 fue asigna - 
¿a 5 las compañías Bflssinq KAG v 
>.irr.lerBerrz. peo no suj eto lee 'isi 
e:-..Tipares la principal razón de «De 
\.r gú'- este modelo era un vehicub de 
desarrolle intermedio, cic de un dilema 
que no llegó a ser resuelto; ora demasía 
do pesado para el remolque de ptezas 
de artillería. mientras que resultaba to¬ 
davía ligero para tirar dé) material de in¬ 
genieros más voluminosos Además, es- 
K- medio se reve.ó costoso en exceso, 
de manera que en 1941 se decidió sus- 
perder sl p:aducción y S^titulir.O por lo 
mucho más accesible sWS (sc/m-erer 
Wehrmchtsschleppei, o tractor militar 
rasado), pese a elio, st llego a los ulti¬ 


mes meses de .942 ames de que su fa 
nixrmrxin se pudiese suspender. 

Para el SdKfz ó se produjeron dos mó¬ 
tale.-. primen ur» de SOIijj y postfii»! 
mente otro de 100 hp Contra toda previ 
S/ótL este vehículo sumó s&o modtfoa- 
oones menores durante toda su carrera 
La mayor parte de los «templares se 
produjeron como tractores regulares de 
artillería, con asientos suficientes para la 
dotación de la pieza y una capota de lo¬ 
na pete además existieron tres versic 
r.es portaaimas primera de ellas toe 
la SI: D40Ü 75 cm iS&lbstfahi ¡afeite. o 
afuste autopropulsado). una vanante que 
en realidad t» pasó de ¡a lase de prora 
tipo Se trató de una tentativa de pio.lu 
cir un cañón móvil de 75 mm para la ca¬ 
ballería dri que se construyeron por té 
menee lies prototipos entre 1934 y 1936 
pero finalmente no ilegó a ser fabricado 
en sene, aunque uno de ases prototipos 
fue capturado durante ia campaña del 
norte de Africa Existió también la ver¬ 
sión denominada «Diana» o Pak 36(r) 
7,62 cm auí Panzetpget 31f Zuqkuít-vi 
gmt de 5 toneladas que consistía en el 
trn. íltaje de ur. cañón de 7.62 mm captu¬ 
rado a ios soviéticos en una superestruc¬ 
tura acorazada y sobreelevada en la 
parte posterior del SdKfz 6 Tai superes 


Producida por primera vez en ¡937, 
ia vanante antiaérea de/ SdKfz $ 
montaba un canon Flak 3C, de 
3,7 cm en su plataforma abierta. 

La presencia del telemelrista en 
la dotación sitúa la /orografía 0/r 

¡os primeros días de la guerra, 
pues posteriormente estos 
servidores ¡cerón reducidos para 
economizar personal 

Prestaciones: '.vi.odati n. ¡z<:-. - * 
oaneir-ra A knvh 
Armamento: v- »s** ?*->:: > 


iiuciura era nescubiena y muy alta ae- 
b.dc a que el cañón estaba montado ser 
su cureña de ruedas complete y sus 

mástiles. La pitea -jiü la soviética M. viv¬ 
ió 1936 empleada tanto ccrno cañón de 
camparín remo comraeano IV esta 
versión sf produjeron solamente nueve 
eiempferes de bs que uno 
do por Sos Altados er ei norte de 
La tercera vanante, la SdKfz &Z presea- 
irit.ii ur cañón antiaéreo 1 iak ¿6 & 33 m:n 
montado en una plalafoima descubierta 
situada detrás del conductor, de tnat 
que las planchas laterales podin- .. ir 
se para que los sirvientes pudiesen na 
1 -Hjar con mayor ixnwdtdad L ■< jn:>•- 
ros ejemplares aparecieron en 1937 y la 
mayor parte de los construxins fueron 
entregados a unidades de la Lukvraffe 


Características 
SdKfz 6 

Tripulación: once trombics 
Peso: 8 700 kq. 

Planta momz: un moter de ga&iiim 
Maybach NL38 deseiscilindios ¡u<- 
desauotlabauua potenen de W ti} 
Dimensiones; longitud 6iÓI m. anchura 
2 2 m. altura 2,49 m 


Los SdKfz 6 «Praga » de construcción c/iecos/ovaca llevaban unos • 
trenes de rodadura más largos que los modelos Btissinq NAC y ¡os 
parafangos diferentes. Montaban un motor Maybach HL54 TUKÉM de seis 
cilindros que desarrollaba 115 hp. 


S SdKfz 6 fue concebido para remolcar el obús leí'H 18 de 10.5 cm. 
pero fue relegado en 1942 cuando uactores mas ligeros como el sWS 
revelaron prestaciones similares y el propio SdKfz (i resultó poco potente 
para tirar do cargas mas pesadas. 



Al I MANIA 

SdKfz 7 mittlerei Zugkraftwagen de 8 toneladas 


p 


El SdKfz ? mttttetei . uokidftwáqen de 8 
toneladas tiene sus orígenes an una jo 
ne de proyectos esbozados » partir de 
928 poi ,ú firma Krauss Miiflei pero su 
desanolb tomó cara de naturaleza sólo 
ruando eo 1934, el aho «Modo mayor 
del Ejército demostró interés por un 
tractor oruga de ocho tonelada» Este 
vehículo que apareció en 1338. se hizo 
famoso sobre ledo corno uactoi de los 
populares cañones antiaéreos y o niia 
<arro Flair IB. 36 y 37 de 8B mm, pero en 
realidad fue utilizado para tirar de otras 
muchas piezas de aitilíeria. tales como 
el cbüs pesado sFH 15 de 150 mm y el 
cañón K 13 de 105 mm. 

tn ai versión de liacloi ol SdKfz? po 
día transportar hasta doce hombies oon 
sus pertrechos y aún le quedaba espa¬ 
do para la munición y/u ótro-maierta) de 
rasero. La dotación de la pieza se aco¬ 
modaba en ur¡ 6 asientos descubiertos 
situados detrás del puesto de conduc¬ 
ción, pero para protegerla de los ele¬ 
mentos podía cobearsn una capola de 
bna r-Ste vehicuh tenía una capacidad 



Famosos principalmente como tractor de los cañones aní/aereos y contracairo Flak 18.36 y 37 de 88mm. el 
SdKfz 7asimismo remolcaba p/czas de artillería de campana. 


1833 


trrotf ñi iVai ir^oetiai 


























































de remolque máxima de 8000 kg y ja 
m i yor pur.í? de les e/empiaieí estaban 
tMjUipados con un cabreaar.fí! pura 
■< ■!!>' I kg E. SdKfz ? fue en la práctica un 
vehículo muy útil y versátil, y se ganó !a 
U'.uiUM(>;:r internacional Un eenipiar 
capturado fue copiado por te compañía 
británica E*?d:bid Motors a iin de n;ciar 
su i.ii iicacjón en sene para los Aliados, 
mientras que le? italianos produjeron 
u: -.u.vpi:j muy he. a la que denominaron 
Breda 61 Los alemanes produjeron tan* 
las unidades como pudieron y a finges 
de 1942 se hallaban en serano un total 
de 3262 di- ellas no todas empleadas 
o mu. f: i ‘ i— :. J6S SI CdUrfL-dad ::e 
carga permitió convertirlas en adecúa 
d«s plataformas de armas 

% La primera vanarte portaarmas fue la 
SdKte 7/1. en te que se montó descu¬ 
bierto y en la paite posterior, el afuste 
cuádruple antiaéreo ñaJonerltng 38 de 
30 inn En muchos de esios vehículos el 
i conducción f c. capó del mo¬ 

lí <r fu»ton blindados El SdKÚ 7/1 fue uti¬ 
lizado sobretodo para la protección de 
columnas de vehículos, en la que sus 
cuatro bocas de fuego demostraron una 
eficacia letal catara ios ataques aerees 

fril idSdiite FV-ro raía :>:• fue ¡a única ver¬ 
sión antiaérea pues existió animismo la 
SdKfe 7/2, en la que se instaló un cañón 
antiaéreo ligero Flak 36 de 37 mm. Se m* 


tentó también montar el cañón Flak di 
de SO mtn en el múdelo básico pero co¬ 
mo ni esta pieza m la transfenracwn re 
saltante dieron plena satisfacción el 
proyecto fue abandonado Alounos 
Sdkíz7 tueron reformados conveniente- 
mente para te instalación de un cañar 
antiaéreo simple de 23 mm. 

De tedas las uansformaciortes de. 
GdKí: 7. ia .más extraña apareció en 1342 
y consistid en la modificación de vehicu 
los exigentes mediante la adición de 
ora superestructura blindada para que 
pudiesen ser empleados con» ceñiros 
de manoo y observación o:, las bate ñas 
de misiles V 2 Éstos teman cieña ten 
dencia a explosionar en el momento de 
su lanzamiento, de modo que a conro 
de ios SdKfz servilla para proteger al 
personal No se tienen datos de. numero 
de ruerteitpanzei avf Zugkraftwagen 
(centros de tiro acorazadas) producidos 

La fabricación de la sene SdKfz 7 cesó 
en 1944 en un momento en que ya se 
habían construido notables cantidades a 
cargo de te comr^ñia Strauss-f/aSei cíe 
Munich, la Sauserwerke de Vierta, asi 
como la Bcrgward de Bremen. 

Características 

SdKfz 

Tripulación: doce hombreo 
Peso: 1 f 550 kg 



PUnta moinz: un mctoi d= gasolina 
Maybach HL 62 de seis cilindros que 
desarrollaba una potencia de 143 hp. 
Dimensiones: longitud 6,85 m: anchura 
2 40 m. altura 2,62 m 
Prestaciones: vetee dad nv:i>.ima tu 
carretera SC km/h 
Armamento: véase temo. 


Este SdKIz 7 mittloror 
Zugkraftwager ríe S toneladas fue 
capturado en e! notie de Africa y 
minuciosamente evaluado en Gran 
Bretaña. Produjo tal impresión que 
la Bedford Motors hizo tina copia 
que no llegó a ser homologada por 
los británicos. 



A. | MAN 1 

sch werei Wehrma chtsschlepper 


A tíñales de ¡941, la experiencia de la 
guerra habla demostrado que el parque 
de sem «rugas del Ejército necesitaba 
ser sometido a ujví revisión en profundi¬ 
dad Los tractores de artillería y trans¬ 
pones de suriunisitCB de ma y ties tone- 
tedas podían continuar como hasta en¬ 
tonces pero el problema se complicaba 
en lo que concernía a los vehículos me¬ 
dico y pesados. 

La sene de ocho toneladas era nece- 

i!ii ppi-j te umita ¿a du grueso calibre 
y olios empleos de medo que se deci- 
iic ehminai los medios do curco tonda 
das y buscar un vehículo intermedio en¬ 
tre los de tres y tos de ocho toneladas y 
:ie bajo coste, pues en iS41 te máquina 
de guerra alemana padecía una sena 
deficiencia debida, no sólo a la capaci¬ 
dad productiva sino también a te multi¬ 
plicidad de vehículos ©n fabricación 

El i loyeclo que finalmente se acopló 
había sido presentado por la Bussir.g- 
WAG y recibió la denominación de sWS 
tschwerer WehrmachtsschleppeT, o 
iractoi militar pesado). Este nuevo me* 
dio nc- estaba destinado lento a las íbt- 
riKi'.-iones acorazadas o de amlidr: i <» 
mo a las unidades de infantería, en cali¬ 
dad de transporte de tropas en general 
y de suministres en particular En conse¬ 
cuencia, en su sorma inicial de medio de 
transporte se trataba de un camión se- 
micmga sin blindaje con uno cabina 
descubierta y capaz de iianspottSl un 
pasajero además del conductor 

A fin de matrener el coste de produc 
etón te más ba:o posible, ias orugas no 
contaban con los cabos de caucho pro¬ 
pios de tes vehículos de primera linea, 

:iciies y caros de construir, sino de 
'.■ero simple y llano con los eslabones 

mudos pji unes pasadores del mismo 
material. 

D sWS íue pces’o en producción peí 
Id Bussing N.AG de Berlín y la empresa 
checoslovaca Ringbofei-Tatra pero el 
proceso se demoró más de lo necesario 
él sWS no disfrutaba de excesiva pitón- 
da< i Je:mo de! esquema productivo y. 



nJentes el Mando de Bombardeo britá¬ 
nico haca cuanto pedia para ofastacuh 
xa: los :iafca;os hasia el punto que ÓO los 
ISO vehículos mensuales previstos, de 
diciembre de 1943 (en que se inició la 
producción: a setiembre de 1944 se en¬ 
tregaron sólo 381 unidades 
Estos contratiempos indujeron a im¬ 
provisar el Maultier una liartsíoimaaón 
de camiones Opel y Daunler-Benz en 
semionwas mediante la sustitución de) 
eje trasero por el grupo de rodadura del 
cano de combate PzKpfw U Mientras 
tamo, la produce .o n oel sWS prosiguió a 
trancas y bar ranees hasta el final de te 
guerra y algunos eemplarcs supera 
vientes sirvieron para equipar al nuevo 
Ejército checoslovaco durante algunos 
aftes en )a inmediata posguerra 
A pesst de. escaso numera produci¬ 
do. el sWS fue scmet.de a las habituales 
modificaciones para .idrcumlo a comea¬ 
dos específicos El nxdoo básico de 
transporte, por ejemplo, fi» transforma 
do en una rudimentaria ambulancia cíe 
primera urea que llevaba las camillas 
cubiertas mediante una capc:a de ior.a 
sostenida por una esiructura metálica. 

Otra vanante fabricada en cantidades 
limitaras fue una blindada y previste ce 
una barcaza posterior cenada snhre te 


que se rrstaló un -anzacohetes de artille¬ 
ría de ISO mm de d»z tubo& en te pro¬ 
pia pieza se- Transportaban diez cohetes 
ríe empleo inmediato y otros diez en el 
interior del casca Denominada Panz er- 
tvarfer 42 15 cm {Zehnhm) auí sWS (o 
larjácohetes acorazado 42 de 13 cm en 
montaje décuplo scbie sV/ü). tenia una 
delación de cinco sirvientes y se cree 
que muy pocos Je estos vehicu ice ückj.'i 
ron a entrar en servicia 

Características 

sWS 

Tripulación: des hambres. 

Peso: próximo a les 13 5X kg 
Planta motriz- un motor fie rasnina 
Maybach KL 42 de seis cilindros que 
desana!tera una potencia de ICC hp. 

Duran fe 1944 algunos camiones 
Maultiez fueron provisfos de cajas 
acorazadas en las que se emplazó 
el montaje Panzerwerfer 42 de 10 
tubos De esta conversión se 
construyeron unos 300 ejemplares 
que se utilizaron para el apoyo 
artillero de las formaciones 
acorazadas. Esta conversión tenía 
una tripulación de tres hombres y 
fije construida por Opel 


El schwerer Wehrmachtsschlepper 
fue concebido como tractor 
polivalente y de bajo coste para 
diversos cometidos. La producción 
comenzó durante ¡943 pero no 
¡legó a satisfacer ¡a demanda ¡o que 
Uevó al desabollo del Maultier. 

Dimensiones: longitud 6.68 m, anchura 
2 SOm; altura 283 m. 

Prestaciones: velocidad maxuna en 
cañ e lera 27 km’h 
Armamento ninguno 
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ALEMANIA 

SdKfz 8 sch werer Zugkraftwagen de 12 toneladas 



Como ya se ha comentado, las designa 
aones SdKfz no sxjineron un orden de 
sucesión lóq:cc y ei SdKi: 8 sc/nverer 
Zugk&Smc ¡tractor pesado) de 12 
tcr.eiaiss tue en realidad el primero oe 
los semtorugas desarrollados y produa- 
dos por ios Alemanes, por lo que srvxi 
para establecer muchas de las carado- 
:■ ^ncas y detalles constructivos que pos¬ 
teriormente se incorporaron en !os mo¬ 
deles de predicción más tardíos. La li¬ 
nea de desarrollo que llevo al SdKfe 8 
arrancó en la primera guerra mundial, 
Cuando !a firma Dairr.:erBer.z irse» los 
traeos de proyecto d© jemicrugazv ac 
Tividad que desembocó en la fabrica 
eión de un vehículo avanzado al que se 
d» la designación de Aíanemvaqei? 
Después de .919. esta compañía perse¬ 
veró en el desarrollo de proyecios y 
construyó una serie de vehículos uno de 
Ice cuales interesó ai Ejército Ro¡o (en 
1831 se habló de un postble_pedido so¬ 
viético) Parece sei crue ello i» prospt 
ró y qtó Aleni«iw fue el prjner país 
que encargo el modelo Lteunler-£enz 
DBS 7 Las versiones posteriores siguie 
ron v, esquema general de este vehícu¬ 
lo de 1931. pero rradtalneme se monta¬ 
ren motores más potentes tiásla que se 
llegó al Daimlei Benz DB 10 
Él SdKfz S fue concebido como tractor 
de artillería y en calidad de tal sirvió du¬ 
rante teda su carrera operativa Existió 
una única vanante, una transbnnació:i 
realizada en 1940 de un sólo vehículo 
rv=ra emplear el catión fíat 18 de 


3c mm. fue utilizada er. acciór. en mayo 
de 1340 jurante la invasor, de Francia y 
no se volvió a saber de ella. El SdKfz 8 
se mantuvo er producci.:. hasta 1944 
como tractor de artillería. desuñado on- 
qinaímenie al remolque de des piezas 
proceden tes de ia puñera guerra rnun- 
dial, él catión K 16 de .30 —ir. y e! lange 
Mtiner de 210 mm un obús pesado. 
Con el paso del tiempo entró en servicio 
material nías moderna y e SdKfz 8 hubo 
de dedicarse a remolcar esas nuevas 
piezas, como el pesado Flak 41 de 
88 mm y el cañón K 18 de 170 mm. de 
largo alcance y todavía más pesado 

Fn las postr -¡nenas de 1942 había en 
servicio } 615 vehículos de este upo y su 
producción estaba concentrada en dos 
ceñiros principales, la factoría de 
Daimler-Benzen berim Manenfelde y la 
de Kiupp er. Mtilhausen En un detenta - 
naco momírnto se transfirió parre de los 
trabajos de fabricación a las insta laco¬ 
nes de Skoda en Plisen, de modo que en 
h posguerra e. Ejército checoslovaco 
empleó un gian número de SdKfz 8. al- 
gimes de ios cuales se mantuvieron en 
servicio hasta tas años sesenta. 

Una vanante del modelo básico fue el 
vehículo denominado MK l 601. qua di¬ 
feria en varas aspectos del patrón ongi* 
nal y que suponía una tentativa de oonr 
binar las caiacierioticas de los grandes 
senuc rugas de 18 toneladas con las del 
SdKfe 8, El prototipo vio la luz hacia Ana¬ 
les de ¡941 y. después de que apaiccie 
tan otros tres, se pasó a la producción 


de ur. '-ote de tremía ejemplares de serie 
que. hasta donde se sabe, se utilizaron 
en el frente de) Este. Estas HK 1601 pre¬ 
sentaban una caja trasera como cual¬ 
quier camión y pedían transportar un 
grupo de .3 hombres pertrechados La 
producoór. del SdKfz 8 cese en 1944 

Cáracíens/icas 
SdKfz 8 

Tripulación trece hombres. 

Peso: 15000 kg 

Planta motnz: un moior de gasolina 
Maybach HL 85 de doce cilindráis que 
desarrollaba una potértatade 18$ hr 


Un grupo de soldados bu (¿jucos 
aprovecha un SdKfz 8 schwerer 
Zugkraftwagen de 12 toneladas 
capturado para darse un paseo en 
alguna parte del norte de Africa. La 
capacidad normal de este vehículo 
era de 13 hombres pero podía 
excederse. 


Dimensiones: longitud 7.35 m. anchura 
250 m. altura 2,8) m 
Prestaciones: velcciüad máxima en 
carretela 51 knvlr 
Armamento, ningu o 




ALEMANIA 

SdKfz 9 schwerer Zugkraftwagen de 18 toneladas 



D Ser moraga mas giar.de da ía segunda 
guerra mundial filé con mucho el pode¬ 
roso Se fíí: 9 schwerer Zugkraftwagen 
de 18 toneladas cjy;:<-: orígenes se re¬ 
montan a una especificación emitida en 
1S38 por un vehículo pesado dé recupe¬ 
ración que pudiese ser utilizado en 
apoyo de ¡as íonnaciones acorazados y 
para el remolque de carros averiados 
El contrato fue encomendado a Ja firma 
Lamo Ffehzzetigwerke ur.ci Motorwerke 
AG dé Bieslau que se convirtió en la 
única consbucxira ríe este modelo Eí 
primer ejemplar, el i M gr 1. apareció 
en 19.19 y fue seguido por otros dos ti- 
P08, el FMgr2 y e)FM gr3. queunhza- 
ban motores mayores y más potentes 

itostenormerae se produjeron versio¬ 
nes tractoras y de recuperación. La pri- 
meca recibía ¡a denominación oficial do 
SdKfe 9 y era utilizada para el remolque 
de piezas de artillería realmente pesa¬ 
das y el material de zapadores .irás vo!u 
ruinoso por ejemplo secciones de puen¬ 
tes (pare lo que ur. tractor tirita de cada 
sección mediante un remolque especial 
y llevaba a bordo quince hombres) En¬ 
tre la artillería de grueso calibre servida 
por 6 l SdKfe 9 s>- encentraban ios caño¬ 
nes K 3 de 240 mm ¡cuyo tamaño eia tal 
que para ser remolcado debía desmon¬ 
tarse en cinco componentes). el cañón 
Krupp K 38 de 210 mm y vanos tipos de 
cañones y obuses pesados producidos 
por la firma Skoda 

La Luftwañe utilizó algunos de estos 
tractores para el remolque de las versio¬ 
nes móviles del superpesado Flak 40 de 
128 mm Un cañón antiaéreo fue utilizado 
en la única vanante ponaaimas del 
SdKfz 9 que, aparecida en 1339, monta¬ 
ba una pieza Flak 37 do 88 mm. tenia la 
cabina acorazada, los laterales de la pla¬ 
taforma de tiro abatí bles para tornar 
una amplia superficie de trabajo y pre¬ 
sentaba unas cortas patas para estabsii 


zar el vehículo ciando entraba en ac¬ 
ción. Parece ser que sólo % realizó una 
de estas tranforrnatianas 
U versión de recuperador, apareció 
bap dos formas la SdKfz 3'] y ¿ SdKfe 
9-2 La primera montaba una grúa guato 
re (DreWcvwi) de $010 kg :;iie fu© con¬ 
siderada insuficiente para según que ta¬ 
reas de modo que se produje el SdKfz 
provisto de una grúa de 10 000 kg En 
este ultimo se ira talaron -.mas natas aba¬ 
llóles de estabilización y la grúa en si 
fue equipada cor. un brazo adicional en 
el que se suspendía un contrapeso cuan¬ 
do debían elevarse cargas muy pesa¬ 
das Estos vehículos eran sur duna me¬ 
dios poderosos, pero si bien podían re¬ 
cuperar canos basta el FzKpfvi IV, rada 
podían con los pesióos fbnther y Tige: 
EJ SdKfz era el único vehículo do este 
tipo en servicio cuando se introdujeron 
estos dos mócelas maneta nados, de mo¬ 
do que os tractores hubieron ce ser err. 


pisadas en grupo de tres, pues en Algu¬ 
nas aleaciones hacían falta por ¡o moños 
dos de ellos para recuperar un Tiger A 
fin de dar a estos vehículos mayor capa¬ 
cidad de tracción algunos fueron srq¡u- 
paoos con una gran pala trasera, pero 
pese a ello siempre hacían taita oomc 
mínimo dos SdKfe 9 para sacar un ?iger 
de una zanja y tres para remolcar uno de 
estes canos avenados La única solución 
adecuada fue desarrollar un vehículo 
oruga de recuperación pesado, el Bel 
gepervher (carro de recuperación Pant 
her). que entró rápidamente en servicio. 

U producción del SdKfe 9 cesó en 
IS44 cuando Us últimas versiones ha¬ 
bían sido ya dotadas de Jos mismos mo¬ 
tores Maybach instalados en ios canos 
PzKphv IV 

Características 

SdKíz9 

Tripulación: nueve hombres 


El SdKfz 9schwere 2ugkiaftwagen 
de 18 toneladas fue el mayor de los 
semiorvgas alemanes y se utilizo 
para remolcar cañones pesados y 
equipos similares, principalmente 
como vehículo de recuperación, de 
modo que algunos os toban 
equipados con cabrestantes y otros 
aparejos para Ul cometido. Este 
ejemplar es un tractor de artillería 
pesada que podía llevar nueve 
hombres. 

Peso: l8000kg. 

Planta motriz: un motor óegasolina 
Mavbacíi HL de doce- almdrosen uve 
que désanolMoa una potencia de 
268 hp. 

Dimensiones: longitud 8.25 ni drehura 
1.69 m. a i tura 2 76 m. 

Présiactones: velocidaa rrríxiniri er. 
carretera 50 km/h 

Armamento: n:nu.:ri 
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En julio de 1944, la euforia aliada motivada por el desenlace del Dia D se había 
truncado ante una defensa alemana que parecía capaz de resistir todos los intentos de 
doblegarla. En consecuencia, se realizó la operación «Cobra» para mantener 
el frente abierto y permitir que los carros de Psttou pudiesen explotar el éxito. 


A (tríales de iunio ne 1944 placeaba sobre Lon¬ 
dres y Washington cierto sentimiento ce decep¬ 
ción después de meses (y, en algunos casos, 
años) de preparar la liberación de la Europa ocu¬ 
pada por te ejércitos de Hitler. El 6 de junio las 
fuerzas aiadas habían desembarcado en las 
playas de Normanda en e marco de la mayor 
operación anfibia de la historia de la guerra y du¬ 
dante los primeros dias de la campaña habiar 
obtenido un éxito tan rotundo que se reforzaron 
tas esperanzas en una pror i victoria y se aleja¬ 
ron toda las dudas, Pero ahora la situación era 
diferente. 

En el extremo oriental de la cabeza de playa, e 
2 E|ército británico del ten ente general $ir Miles 
Dempsey se estcrzaba todavía por abrirse cami¬ 
no nacía Caen, uno de sus objetivos primarios, 
mientras que en ei occidental el 1 , m Ejército de 
EE UU.' at mando del teniente genera- Ornar Bra- 
dley. había capturado el puerto de Cherburgo el 
29 de julio pero at ora se debatía entre ei laberin¬ 
to del bocage normando, ira sei e de pequeros 
campos oeiiratacos por seto vivo y literalmente 
intestados de ametralladoras, morteros y cáno¬ 
nes contracarro alemanes. 

El programa de ia invasión se demoraba cor 
respecto a las prensiones, pues para entonces 
se había planeado que los ejércitos aliados po¬ 
seyesen ta totalidad de Normand a y cue un tota 
de 62 escuadrones de caza y bombardeo opeia- 
sen desde 27 aeródromos En reamad, tas ba¬ 
ses aereas disponibles eran sólo t 7 que jjlber 
y aban a 31 escuaci iones y se hadaban en menos 
de una cuarta pane del area prev sta 


merte excepto por los alemanes, que lo sabían 
desde hacia unos dias. 

La posición de Patton antes de¡ 1 de agosto 
había sido algo equivoca, ya que ei /IIi Cueroo 
norteamericano del genera de oivisióc Troy Mic- 
dleton formaba pairé en rea idau ce 3 ' Ejército 
de Patton pero había siró transferido al 1 * Ejér¬ 
cito de Bradiey para la invasión. Este cuerpo, 
desplegado en e flanco del dispositivo de la 
operación "Cobra», había avanzado por la costa 
de Cotontin para tomar Avranches y cruzar el Sé- 
Lre. y ei 2fi de julio Bradlev había nvladoa ■ í at- 
ton a asumir la responsabilidad de! área del VIH 
Cuerpo corrio ■ v cecomandante de eercitc fíe¬ 
se a que se supon ia que Patton no estaba en 
Luropa > que, en realidad e correspondía el 
mando del 3* Ejercito. 

Pero todo cambio en la tarde ue t de agoste 
Patton estaba ahora al trente dé cuatro cuerpos 
(los VIH XIH. XV y XX) que comprendían ocho 
divisiones de infantería y cuatro acorazadas: las 
ordenes operacíonaies fijadas antes de Día D y 
confirmadas por Montgomery ei 27 de julo fue¬ 
ron suscritas por Grao ey Su primer y principal 
cometido era liberar Bretaña Como era típico en 
el y apenas había Or neado por ¡a asunción de 
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Una fotografía verdaderamente rara: los 
acérrimos rivales Ceorge Patton (izquierda) y su 
Bemard Montgomery (derecha) se sonríen 
mutuamente delante de Ornar Bradiey. A pesar 
desús diferencias, la ofensiva de Normandis 
p&irt romper el frente alentar, estuvo bien 

coordinada y Montgomery atrajo al enemigo 
sobre si mientras Bradiey se ¡amaba al asalto. 


su nuevo mando. Patton comenzó a pensar en a 
consecución de objetivos mucho més amplios 
cor sus divisiones, pició permiso pora cid y, 
mientras esperaba la respuesta, comenzó a ac¬ 
tuar bajo su propia responsabilidad. 


E3 3. ar Límalo de Patton avanzó rápidamente tan 
pronto la operación«Cobra que abrió una 
brecha en ¡as defensas alemanas. Despreciando 
¡os puntos fortificados enemigos, las unidades 
de Patton tentar, órdenes de avanzar a toda 
velocidad sin preocuparse de sus Bancos Fue 
este tipo de táctica ¡a que indujo al mariscal von 
Rundstedt a considerar a Parrón corno el mas 
peligroso de ¡os comandantes aliados. 


Los planes de Montgomery 

Pero no louueia fruslaciái entre las alias este¬ 
ras aliadas, pues ya el 11 de junio el general Sir 
Bemard Montgomery había anunciado que su 
objetivo era atraer el mayor número posible de 
tuerzas enemigas hacia la extremidad oriental de 
la cabeza de playa, es decir, contra as fuerzas 
de Dempsev desplegadas hacia Caen De es;e 
modo esperaba aligerar la resistencia encontra¬ 
da hasta el momento por las fuerzas de Bradiey y 
que éstas pudiesen romper el frente ocupar la 
totalidad de la península de Colentin. atravesar ei 
tío Sélune a. Sur de Avrancres y permitir que e 1 
3* Ejército norteamercano dei teniente general 
George Patton avanzase hacia el oeste y tomase 
ia totalidad de Bretaña y los vitases puertos de 
Brest, Lonent y St NaZQire. 

Para saüsfacián de te amigos de Montgome 
ry, la aprobación de Quienes le eran host los y 
' respiro de todos, a finales de julio esos planes 
parecían posibles. El 24 de iuIio Bradiey haoís 
lanzado la Operación -Cobra» y al caoocJe cua¬ 
tro días los caros norteamericanos habian sal do 
del bccage. la infantería ocupaba un frente des¬ 
de la costa de Cotentin hasta Coulances. Roncey 
y St Ló, y el 30/31 de julio sus fuerzas tomaron 
Avranches cruzaron el Sélune y todo del norte 
de i rancia quedo abierto a la ocupación esta¬ 
dounidense. 

Por su parte Patton estaba especialmente ex¬ 
citado debido a que en la mañana del 1 de agos¬ 
to su 3 ,* Ejército fue dedarado operativo desde 
el punto de vista ofoal, si bien su presencia en 
Europa, por razones que ahora parecían añosa 
monte irreales no había sido admitida oficia 


1836 













Semiorugas de la II guerra mundial 


Hacia el este 

Tras haber ordenado que d VIII Cuerpo de 
Middtetón se dirigiese directamente hacia Btesi, 
Vannes y lorient sin preocuparse por ¡a protec¬ 
ción de sus tlancos ni por cualquier otra cosa 
que no fuese la velocidad, se ohridó de¡ Atlántico 
. centró su atención en el este, en la brecha entre 
Criertres y Oréans. a uixjs 160 km ae distancia 
detrás de la que se encontraba el Sena y, junto a 
este. París Palton. un ardiente francófilo, se ha¬ 
bía propuesto ser el primer comandante airado 
que llegase a la cap tal de Francia 

En este punto, el XV Cuerpo del general de 
división Haislip comenzaba a desplegar al sur de 
la brecha de Avranches para alejar ta presión 
enemiga del fulcro del cuerpo de ejército de Md 
dieion y. en teoría, proteger su flanco ¡¿querco 
pero a medida que sus divisiones llegaban a la 
¿01 a se d>riy ai cáseamente o a propósito ha 
Cia el este, alejándose de Bretaña y apuntando 
hacia el corazón de Francia. Su dest no ora la 
brecha entre Mayenne y La val en el rio Mayen 
ne, y el A ce agosto tonto Bradtey corro Montgc 
mery cortoidían cor la decisión de Pailón -El 
objetivo principal", diría Montgomory, -se halla 
en el este-. Y cuando d Xy Cuerpo do Haislip se 
preparaba para lanzarse por la C'echa de 
Mayenne-Laval. Patton envió el XX Cuerpo dei 
gene-al de división -.Va'ker ras a: sur, hacia An. 
oes y el paso por la jrn/era norte del Lora 
~ L XV Cuerpo incio sj avance e 5 do agosto y 
ai cabo de tres oías no sólo había cruzado e¡ 
Mayenne sino también alcanzado Le Mans, a 



Por acuerdo genera!. los Franceses Libres del 
general Lodcrc fueron Ja vanguardia (pie /ibero 
París, y este M3. tripulado posiblemente por 
españoles, fue uno de ios primeros vehículos en 
entrar en la ciudad. Algunos colaboracionistas 
se opusieron a la operación y en la fotografía un 
grupo de parisinos utilizan el M3 para cubrirse 
de Jos francotiradores - 

ur os 66 km wai- er avanzó el 7 de agosto, tomo 
Anaers e ti y se prestó a cubrir el flanco de 
Haisnp haoa ta brecha de Chartres-Onéans. 
avanzando de 25 a 32 km diarios. Todo esto era 
verdaderamente excitante pero debe tenerse en 
cuenta que en comparación con las batallas que 
tenía' lugar mas al roñe os norteamericanos 
avanzaban prácticamente en el vacío sorteando 
cualquier oposición que encontrasen en su cami¬ 
no por pequeña que ésto ; uese. 

Para mantener eiritmo de su avance, el 3 r: 
Ejercito necesitaba enormes cantidades de 
combustible, que se obtuve de formas muy 
diversas, incluso del desuñado a otras unidades. 
Ei preciado liquido fue enviudo al frente en 
cualquier dase de vehículo utilizadle: los M3, 
con su demostrada capacidad todoterreno erar, 
de los mas valiosos 



Un M4 Sherman de ¡a 7, ‘ División Acorazada, la 
Desen Rats (ratas del desierto), gura a un cano 
CromweU documente hacia ¡as posiciones 
alemanas cerca de Plessis-Gnmoult, el 8 de 
agesto de 1944. En /os primeros días de agosto, 
¡os ejércitos aliados buscaban 
desesperadamente cerrar /a brecha de Falaise y 
atrapar a ¡as Fuerzas alemanas en hformandia. 

Rallón divido sus fuerzas en agrupaciones 
tácticas relativamente pequeras constituidas 
por unidades.de exploración montadas en jeeps 
y semiowgas que reconocían las zonas a ocu¬ 
par seguidas de cerca por os carros y apoya¬ 
das cor a infantería en, semiorugas y canicnes 
Esta situac ór nresentó inmediatamente proble¬ 
mas oq stteos en vez efe tácticos, pues el 3' 
Ejército progresaba cor ta ritmo que necestáva 
unos 950 CO0 litros ce combustible Chanos, que 


































debían ser transportados en cualquier vehículo 
capaz de moverse campo a través. A lal fin, los 
medios más idóneos fueron tos semtorugas M3 

Pero este avance indiscriminado hubo de de¬ 
tenerse momentáneamente Otros ojos, además 
de los de Montgomery y Paiten, seguían el desa¬ 
rrollo estratégico de la operación y, despecho de 
cuaiquer indicacón o iniciativa de los cenera es 
de la Wehrmachi. el mando supremo de ésta de¬ 
pendía siempre de Hitter. El mariscal de campo 
Günther vor Ktuge recomendaba una rápida reí: 
rada de todas las fuerzas alemanas más allá del 
Sena y de la barrera natural de tos ríos Somme y 
Mosa, pero la atención de Hitler se centraba en la 
angosta brecha entre Mortam y Avranches per ¡a 
que debian pasar todos ios refuerzos de Patton 
EJ 4 de agosto, cuatro divisiones acorazadas del 
7 ° Ejército del genera! Paul Hausser atacaron en 
dirección este por Mortam y se hallaban a unos 
11 km de Avranches cuando fueron detenidas 
por Bradley, ahora al mando del \2: 1 Grupo de 
Ejército, que presintió el peligro y envió contra 
estas divisiones dos cuerpos del i * Ejército 
norteamericano, 

Los ccmbates fueron implacables peo Avran¬ 
ches siguió en manos de los Aliados. Dos ejérci¬ 
tos alemanes y un Panzergruppe (a 'ccedor de 
100000 homo res) estaban concentrados ai oes 
te de una linea que iba haca e sor desoe Faiaise 
a Alertan, al tiempo que los británicos y cana¬ 
dienses de Denrpsey se hallaban a unos pocos 
kilómetros al norte de Faiaise y los carros de 
Haislip en Le Mans. Ko se necesitaba mucha 
imaginación para prever lo que succtic-ia si am 
bos ejércitos aliados lograban reunirse; Moni go¬ 
me ry intentó contener su euforia cuando afirmó 
-Si podemos cerrar completamente la precha 
labremos puesto si enemigo en la mas embaía 
?osa de las situaciones. * 

La bolsa de Fala>seno se pode cenar segur o 
deseado, pese a que la destn.ee ór de -nucho 
material y la pérdida de 60 000 hombres fue un 
duro revés para los alemanes El XV Cuerpo de 
Haislip no llegó a Argentan el 13 de agosto, pero 
podía haber alcanzarlo Faiaise si las líneas de 
demarcación y unos enlaces insuficientes no se 
lo hubiesen impedido En vez de eso, el XV Cuer¬ 
po debió cerrar la parte meridional de la bolsa. 
Patton veía con disgusto que uno de sus cuerpos 
de ejército hubiese de desempeñar cometidos 
estáticos, de modo que al día siguiente envió dos 
divisiones del XV Cuerpo a unirse de nuevo a la 
carrera hacia el este, en dirección a Dreux, que 
se alcanzó el 16 de agosto. 

Más a sur. el XX Cuerpo de Walker había ocu¬ 
pado Charlres ese mismo dis. ai I lempo que. me¬ 
diante otro mi agro de organización. Patton había 
enviado su cuarto cuerpo (el XII. al mando del 
general de división Mantón S Eddyj más hac¡a 
adelante, por su flanco derecho, para que toma¬ 
se Oríéans. Cerca de 460 km separaban ahora a 
tas divisiones del 3 ,:f Ejercito de Patton enviadas 
más lejos y esa distancia, en vez de disminuir, 
creció aún más. Los hombres de Hatsiip dejaron 
Dreux el 16 de agosto y alcanzaron Montes-Gas- 
sicourt el 19, ef XX Cuerpo de Walker saltó de 
Chartres el 16 de y llegó a Melun y Fontameb eau 
el 20 de agosto (de modo qLe os Cuerpos XV y 
XX cortaron el Sena casi simultáneamente por 
encima y debajo de París); y el XII Cuerpo de 

Un tractor SdKfz 7 remolca nada menos que un 
submarino de bolsillo Biber. Sorprendido por 
uno de los numerosos ataques aéreos airados 
sobre ias vías de comunicación durante su 
retirada de Normanda, en agosto de 1944. 
ambos vehículos resultaron incendiados y 
capturados por ¡as vanguardias aliados. 


tedy procedente de Oléaos, ocupo Sens en la 
tarde del 21 de agosto. 

Ln 21 das, ef3." Ejercito oe Patton habla 
avanzado hacia el este desde Avranches un total 
de 322 km hasta ei Sena, y 241 km hacia el oes¬ 
te hasta Bresl. Los norteamericanos hablan libe¬ 
rado unos 116 550 km 2 de Francra y desempe¬ 
ñado un papel imocrtante en la destrucción de 
grandes contingentes alemanes at'apados en la 
boisa oe Faiaise 

Desde cuaiquie' punto ae vista se trato de un 
éxito militar notable y, en términos de logística, 
de un cásico en su género 




Ambo Un canon antiaereo br.taiuco de 94 mm 
es remolcado a través de las calles de Caen. El 
bombardeo indiscriminado de ¡as ciudades en 
poder de los alemanes creo tantos problemas a 
sus ocupantes como a las fuerzas aliadas, pues 
las calles quedaron atestadas do escombros. 


izquierda. Un obús norteamericano de IOS mm 
er. acción contra posiciones alemanas en el 
frente de Nomandta. 



Un ca zacarros MIO avanza confiadamente por la carretera de Caen durante las (ases preparatorias 
déla operación «Cobra*. La ciudad demostró ser un objetivo correoso, pero una vez que ¡as 
unidades mecanizadas se abrieron paso a campo descubierto, la rígida estrategia defensiva de Hitler 
condenó inexorablemente a ¡a 'vVehrmacht a su denota en nenas francesas. 
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Semiorugas estadounidenses 


La histoiü del Jesariclb del swntoniga 
estadoundense comenzó en los años 
veinte cuando se adquirieron vehículos 
pr ■ lucdos per la firma Citroen- 
losse. Las sucesivas pruebas ¡leva¬ 
ron a una larga sene de modelos de de¬ 
sarrolle acres de que el casco del Saout 
Car ME fabricado per la íir^ia '.Vhite, 
fuese sccplado a una susuengán de) se- 
rmoruca Kegresse. dando tugar al Half- 
Trazk Caí V.2 {a ti o seimotuqa M2). que 
entro en producción a principios de 

- 4 ! y comenzó ase: distribuido entre 
lis un.daies cstadcuni'.ien&iss a partir 

do mayo do dicho año. 

Sucesivamente se consrruyeron mi¬ 
llares ae somier uuas ¡a mayor parte de 
los cuates fueron utilizadas como vehícu¬ 
los de transpone de ¡ropas aún cuando 
na (a taron vehknüa.s purta’ncJtitt'Ji úu 
topropuissdos pura muutoies múltiples 
de orulleria, autopropulsados con cáñc- 

nes -ranr.portes de caica, asi corar una 
amplia narra ce upes -xcenmentalóS 
Anuas de otro .¡enero fueran instaladas 
de vez en cuando sobre e] chasis del se 
raorugs pero les que se utilizaron en 
acción fueron los carones coiilracarro 
de 57 mm los d*> camp iña de ¡* mm y 
también los ofcui^s de 10a mrt tai: ver¬ 
siones antiaéreas montaban ametralla¬ 
doras de 12.7 nun o bien cañones bifes 
de 20 y 40 mm Olio materia) profusa¬ 
mente transportado a bordo cíe asios 

medios íue el uefizade pji zaji.i-ouit’í 

(algunoe modelos llevaban cajas latera- 
las pata la estibo de minas costra carro) 

Los modelos mas utilizados fueron los 
de transporte de tropas en sus diversas 
versiones Después del M2 apareció el 
Haií-Tiack Personnei Carnet y?. (ved¬ 
ado semramga o-- transporte de tropas 

M3), que podía ser utilizado también co¬ 
mo centro de transmisiones tractor de 
artillería o ambulancia acorazada Otro 
modelo posterior ñie e. Halí Crack Pe: 
sonnel Carrei M5, :jue diíeiia por su 
sistema de producción; finalmente, exis¬ 
tió también el Holf-Track Ca: M9. DI nu¬ 
mero ce plazas vanaba de diez a trece, 
según ¡os modeles, existieron también 
varios tipos de instalaciones de ametra¬ 
lladoras ✓.» ::.ís típica Je tedas com 
prendia una Brov/nmc de 12.7 mm alúa 
¿a delante, montada sobre un amplio so¬ 
porte anular y una ÜtGWnmg de 7.62 

cetras, sobre un afuste en candelera Si 
se suma a éstas las armas individuales 
ce la trora tiarsiortada a acido, se ob¬ 
tendrá la potencia de mega truc er. ac 
ciór. podían concentrar cada únc de es¬ 
tos vehículos 

Nj es posible imaginar unKZides ope¬ 
rando en Europa durante 1944-45 sin 
ningún semioruna les estadounidenses 
distribuyeron un enorme número de io¬ 
dos los tipas er.tie tocos sus aliados, 
comprendidos tos ingleses que comen- 
7ái ."ti a utiliza: ios semtoTuuas norteame¬ 
ricanos a finales de le campiña ucl :io:- 



Arribá. El semloniga 
estadounidense M3 Are un vehículo 
tan ampliamente utilizado que se 
convirtió prácticamente ert ei signo 
distintivo de i as unidades añadas. 
incluido eJ Ejercito Rojo. El 
ejemplar ilustrado dispone de su 
toldo de lona, cabrestante 
delantero y una ametralladora 
pesada de 12 7 mm en su montaje 
%de pulpito ». 


te de Africa O teta! de ejemplares pro- 
Juctáus :c:dó los 4! 170 
La historia do estes seimorugas conti¬ 
nua en la posguerra y se protonge nasta 
.a actualidad pees diversas versiones 
de tales vehículos son todavía utilizadas 
por las Fuerzas Annadas israelíes. Equi¬ 
padas ocn nuevos rmtoies y remoza dos 
peí ---ic-iuna vez. estos sen no lujas fcr- 

man parte aún del parque rodante de las 
óimaciones mecanizadas di* Israel si 
osen fe mayor parte de ello: estar, en* 
cuadrados en iás uivdoics de- segunda 
fila y de reserva Otras fuerzas armadas 
IOS u1ií.z¿j:i todavía Síbrélodocerne me¬ 
dios de recuperación especialida.: cara 
fe que ya comenzaron a ser usados por 
tas Aliados an la segunda guerra mun¬ 
dial. Es obligado hace: mención de la 
Unión Soviética, que a parir de 1942 re 
c.bió grandes cantidades de vehículos 
de este upo 

Características 

M3 

Tripulación: trece hombres. 

Planta motriz un motor de gasolina 
White 160 AX ese seis cilindros que 
desarrollaba ur..i potencia de 147 hp. 
Peso: 9 303 í;y 

Dimensiones: longitud GJBm, anchura 
Í 22 m altura 2.26 m 
Prestaciones: velocidad maxuiia en 
carretera 65 (au n autonomía 26C km 
gradiente J1 grados vadee 0.60 m. 
Armamento: una ametralladora de 
12,7 trun y una tic 7.62 mm. 



* . r / J, 

ú* ■ m 


Una de las primeras fotografías del se montea MZ tomada cuando el 
Ejército norteamericano todavía utilizaba ios cascos y el equipo de la 
pnmera guerra mundial. El vehículo ¡leva el montaje central oí.ginalpara 
!a Brcwning de 7,62 mm y carece de sopones la rerales para minas 
contracano, a menudo instalados en los vehículos opeiacionales. 


II 


^EanCia 

Unic Kégresse P 107 


Existe todavía bu y cierta coiJusjú:. en 
torno a la fuma que er. realidad cons¬ 
truyó el Bemioruga francés P 107 algu¬ 
nas fuentes indican que ésta era Umc. 
mientras que otras atribuyen la paterni¬ 
dad a Otroén-Kégresse, la verdad es 
que ambas compañías oooperaren en la 
fabricación del P ¡07 L¿ Ciiict-n fue er: 
la práctica la autora de', picyeeta Dsia 
empresa empleó al ingeniero Kégresse 
durante algunos años después de su re¬ 
greso de Rusia a Francia y, er. conse¬ 
cuencia, produjo una larga serte de 


proyectos de semiorugas szvtéudose 
cíe los orugas de caucho desarrollados 
por él, con .35 designaciones de 
Citróei’.-Kéaresse El P ¡07 fue uno más 
ce es:s proyectos y los pnmeros ejem¬ 
plares aparecieron hacia finales ce los 
años treinta, después, con el tiempo, se 
(xmvuneion en los setmoiugas más ru- 
rnetosos íiél Ejército francés. 

0 P107 se produje en dos modeles: el 
primero era un tramar de artillería para 
piezas de campaña ligeras y cañones 
contraesrrc ccr. una copia de tona sc- 


b:e t\ oomparurmenio de la dotacvj;: 
[de cuíco o siete hombres) y unos ca, 
nos traseros para la munición y otos 
efectos El segundo era ur. tractor de 
mateifel de zapadores, cor. espacio ce 
carga descubierto detrás del puesto de 
oonducción, empleado para tirar de te- 
malques cargados 00:1 eqmpu pesado 
•le ingemerois zapadores, de .a dase de 
componente: para les puentes pertáu- 
les. En 193-J ambos non-io- -stabr.n en 
ser/Ecio en cierta cantxsad en el E¡érc::c 
francés v ambos también demostraron 


ser vehículos sólidos y fiables, hasta e! 
punto qui- Is demanda cóljgóa cuetar.lo 
Umc como Citroen k> produjesen en se 
ne y d^ ah: la confusión (=-n las denorru- 

naocnes 

Los s-cescs do maye do ¡340 motiva 
ron un cambie de propietario de tos P 
107 grandes canüdddtü de ambos roo- 
de jos cayeron en roanos de los aíerua- 

nes y. en consecuerci¿, 31 designación 
cambió ce nuevo y pasó a ser ta de /er- 
chter Zvgkráfrvagen U 3C4(f) Siempre 
faltos de semiorugas tos alemanes pu- 
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sieioii ¡os F 1(7 en servicio de loima tn- 
mediata y éstos, que en un tiempo ha¬ 
blar. ramclcado ciñcr.oc ror.iracatrc 
franceses, ahora fueron empleados raía 
tirar de armas alemanas, tales como el 
cañór contracarr i Pak 3S\36 de 37 mm, 
y más tarde, el híbrido Pak 97*38 de 75 
mm. No contemos con ello los alentares 
decidieron ir más allá y. tras incluir al P 
10? en la categoría del ScKf: 2:0. 'lace 
tóirnarcr. les vohkruios franceses en toi 
chter Scfri i'2&ipñn?.9rwí\ge! Estes se- 
nuonaas desprovistos de sus superes¬ 
tructuras y dotados de un casco acoraza¬ 
do prácticamente .guaS a- de la serte 
SdKfz 250, fieron empleados exacta¬ 
mente como sus equivdlemfci. alemanes 
(a excepción de algunos utilizados como 
ambulancias acorazadas} La única ca¬ 
racterística «francesa» que los alemanes 
conservaron fue el rodillo anterior situa¬ 
do bajo el paragolpes y que servía para 
facilitar la entraos y salida de fosos y 
obstáculos anulares l>í mayor pare :ie 
los ejemplares tranformados permane¬ 
cieron en [ rancia asignados 1 las unida¬ 
des allí destacadas y algunos fueron em¬ 
pleados rodará contra los desembarcos 
en Normandia en ¡unto de 1944 Le;-: Alia 
dos encontraron tractores originales lo 


que demostró que les alemanes no trans¬ 
formaron todos los P107 capturados. 

Características 
P 107 

Tripulación; de cinco a siete .nombres 
Peso 2 350 kq en vacio y 4 00) kc 
cargado. 


Planta motnz: un motor de gasolina de 
cuaco cilindros que desarrollaba una 
potencia de 55 hp 

Dimensiones: longitud 4,85 m. anchura 
1.30 m; altura 1.95 m. 

Prestaciones vetocrád máxima er. 
carretera 45 km'h. autonomía 400 km 

Armamento: r inguno 


Este pequeño Citroen-Kegresse de 
cuíco plazas fue uno de ¡os muchos 
semiorugas ligeros franceses 
utilizados durante los años veinte 
pira desarrollar ias orugas de 
caucho del sistema Kégresse. 
Numerosos ejemplares estaban en 
semejo toda vía en 1929. 



u*ss 

Semiorugas soviéticos 


Por diversas razones. « Unión Soviética 
no utilizó grandes cantidades de vehícu¬ 
los semiorugas durante la segunda gue¬ 
rra mundial, a excepción de los que pu¬ 
do recibir Ju Esiadas Umdcs en vutud 
de la Ley de Préstamos y Arriendos. 
Uno de los motivos principales era el 

oosre relativamente alto de los materia¬ 
les necesarios y de las mstaaciones de 
producción Además, la Unión Soviética 
poseía ya una industria de tractores 
avanzada y muy activa, resultado de los 
diversos planes quinquenales agrícolas, 
de minera que para el remolque de 
mezas de artillería y materiales cesados 
-.ítiíizó básicamente Tactores oruga y n: 
se vio obligada a consjderar otros vehí¬ 
culos como eran los semiorugas. 

$m embamü. no debe pensarse que 
.os soviéticos no estuviesen interesados 
en los semiorugas. por él contrario. k> 
estaban y eran conscientes de su gran 
movilidad y marnobiabilrdad tanto q.;é 
ya en 1931 habiai considerado a adqui¬ 
sición a Alemania de vehimos de este 
tipo de 12 toneladas. En aquella época 
estaban tan interesados por el tema qje 
induso pusserori en producción limitada 
dos proyectos nocionales: el camión 
YaSP y el ZIS-33 transformados en se 
msorugas y a continuación íes utilizaron 
como tractores para piezas de sinUer.a 
D primero fue construido en Yaroslavl 
y se trataba de ur camión Ya G-5 Komits 
en cuya parte posterior se habla monta¬ 
do una suspensión oruga (derivada del 
sistema de rodadura del carro de cocí 
bate ligero T-¿6) ¡unto 5 un nuevo siste¬ 
ma de transmisión engranado al motor 
principal, situado en la parte de ¡antera 
El ZIS-33 fue un vehículo más srnip.e. 
que conservaba la rueda meaiz trasera 
nactora unida a una suspensión serruo- 

mga y era un derivado del comían Z!S 3 
El éxito relativo de estos dos preyee 
tos dio I i.( ■ .- 1 ' 'tros, en 1936. pero éstos 
por Ir general nr prosperaron Uno de 
ellos fue el VM Pilcap. una versión del 
camión ligero ZlS- 6 . En 1937 aparecie¬ 
ron otros modelos, de los que la mayor 
paite tituban destinados d servir como 
litictores de artillería Entie ellos figura 
t*a un upo de una tonelada y cuarto (el 



Izquierda. Los soviéticos 
emplearon grandes cantidades de 
semiorugas M3 suministrados por 
EE UU por la Ley de Prestamos y 
Arriendos y modificados para 
satisfacer sus necesidades 
especificas. Estos dos ejemplares 
del Ejercito Rojo montan cánones 
de 76,2 mm. 

Abajo. Uno de los mejores 
semiorugas soviéticos de 
preguerra, el ZIS-33, construido a 
partir del autobastidoz de un 
camión. Este ejemplar sema en 
una unidad de propaganda dol 
Ejército Rojo. 


Vezdekhods .violeto b), une de una tu 
nelada y media (el BM) y uno de dos to 
neladas (el VZ). Por lo que se sabe, sola¬ 
mente les dos última alcanzaron !a fase 
dé producción en serie 

En 1941 las Fuerzas Armadas soviéti¬ 
cas tenían pocos semiorugas en servicio 
con respecto a las enormes cantidades 
de vehículos oruga y de ruedas que po¬ 
seían Muclxis de ellos se perdieron du¬ 
rante el avance alemán de 1941. de rao 
do que los soviéticos pusieron rápida 
mente- «n servicia tumos semionjtiñs ale- 
mares corno pudieron capturar Los sol¬ 
dados soviéticos apreciaron las ventajas 
de estos medios y a partir de 1942 se 
elaboró un programa preciso de utiliza¬ 
ción de tos semiorugas alemanes, inclu¬ 
so los dañados en les campos de batalla 
se recuperaban barcazas destruidas 
que fueron desposeídas de todas tas 
parles utilizadles, como ruedas orugas y 
componentes de la transmisión Estas 
piezas eran enviadas a la factoría CAZ 
situada en Jos Urales, donde eran com 
binadas con cairuor.es CAZ 53 cuín Idi 
ipar el vehículo portapersonal GAZ 60 
Éste empleaba ccmponen’es alema¬ 
nes sobre trxio los ds la serie SdKfe 25). 

En 1942 tos soviéticos produjeron otro 
modelo autóctono, el Z15-42, que era un 
vehículo portaarmas de 2.5 toneladas nc 
se tienes; ¡nuches datos sobre él pero 
parece ser que nc fue producido en 
grandes cantidades 




Los soviéticos aprovecharon componentes de semiorugas alemanes 
capturados para construir vehículos hibndos como este camión CAZ. 
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Baratos y fáciles de mantener, ios cañones antiaéreos 
remolcados emplean, a pesar de todo, sofisticados sistemas 
de seguimiento y de control de tiro que los convierten en 
ana seria amenaza para los aviones de ataque al suelo. 




E¡ sistema Oerlikort GDF de 3$ mm se emplea en mas de 
veinte países. Entre sus últimos usuarios se encuentra la 
RAF, que ha /orinado una u/udad para encuadrarlas 
piezas capturadas en las Malvinas. Los Oerlikon 
argentinos derribaron durante el conihcto cuatro Warner. 


Desde que por primera vez aparecieron los aviones sobre el campo de 
batalla, las armas antiaéreas también se han desarrollado en un intento 
por detenerlos. En el transcurso de la segunda guerra mundial las gran¬ 
des potencias emplearon una amplia gama de armas que iban desde 
ametralladoras de 12,7 mm hasta cañones de 120 mm para contrarrestar 
los ataques aéreos. Al final del conihcto los bombarderos volaban más 
rápidos y a mayor altitud hasta el punto de pensar que las armas antiaé 
reas incluso la munición con espoletas por proximidad y complejos siste¬ 
mas de control de tiro por radar, serian incapaces de detenerlos. 

Gran Bretaña, EE UU y la URSS pronto empezaron a desarrollar misiles 
superficie-aire tales como los Bloodhound, Nike-Hercules y SA-2 «Guide- 
kne» que podia interceptar con éxito aviones muy veloces y a gran alti¬ 
tud Esto forzó a los aviones a adoptar nuevas tácticas y a volar muy bajos 
para escapar de los misiles superficie-aire y a los sistemas de radar 

La mayoría de los países todavía emplean una mezcla de misiles y 
cañones para defender sus unidades avanzadas. En las grandes poten 
cías estas armas suelen ser autopropulsadas, por ejemplo el ZSU-23-4 de 


23 mm soviético o el Gepard de 35 mm alemán occidental, sin embargo 
muchos otros países utilizan cañones remolcados a gran escala no sólo 
porque éstos son mucho más baratos que los mencionados sino por ser 
mucho más fáciles de mantener y emplear, es más, pueden ser rápida¬ 
mente transportados por aviones o por helicópeteros al lugar donde más 
se necesiten. Los cañones antiaéreos remolcados también son amplía- 
mentes usados para defender áreas estáticas tales como almacenes de 
suministros, aeródromos y centros de mando. 

Las campañas de 1973 en Oriente Medio, el conflicto de Vietnam y 
más recientemente la guerra de las Malvinas han demostrado que los 
cañones antiaéreos ligeros son un complemento real de los misiles no 
sólo por su rápida reacción en diversas situaciones, sino también por su 
gran efectividad contra objetivos terrestres 

El cañón antiaéreo Rheinmetall de 20 mm está dotado con la mira 
computerizada italiana Galileo P56, El apuntador usa una palanca para ¡a 
elevación y e¡ acimut de ¡a pieza y un computador analógico calcula los 
ángulos necesarios para alcanzar el objetivo. 
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El cañón FK 20-2 es un desarrollo conjunto de Noruega y Alemania Federal 
y utiliza e¡ mismo cañón MK 20 Rh 202 de 20 mm gue el sistema doble 
Rheiiunetall empleado por el Ejército y la Fuerza Aérea de Alemania 
Federal 1 la cadencia de tiro del FK 20-2 es de 1000 disparos por minuto. 


¿O mm fue desarrollado para cumplir los 
numerosos y especiales requerimientos 
de [as Fuerzas Armadas noruegas y de 
ciertas unidades del Ejército de Alema - 
ma Federal El Rheinmeiall cañón 
antiaéreo doble de 20 mm es amplia- 
mente utilizado por estas ultimas, pero 
sus 2 160 kg de peso son excesivos, para 
que este modelo pueda set empleado 
por las unidades aerotransportadas y de 
montaña El FK 20 2 sólo pesa 620 kg en 
orden de marcha y puede ser desarma 
do rápidamente para ser transportado a 
Ionios ae caballerías 
Vanas compañías están interesadas 
en el diseño y desarrollo del FK 20 2 
éntre estas pueden incluirse la Ab 
Kongsbeig Vappeníabnk de Noruega 
la Rheinmeícill de Alemania Federal, 
HispanO'Suiza de Suiza (luego absorbida 
por Oerlikon Buhile) y Kern como res 
pensadle de los visores 
El FK 20-2 dtspone de una boca de 
fuego MK 20 Rh 202 de 20 rnm produci¬ 
da 'por Rheinmetall y similar a la del 
montaje doble usado por el Ejército y la 
Armada de Alemania Federal El apun¬ 
tador puede disparar tanto raía gas como 
tiro a tiro, y la cadencia máxima de nro 
cíclico es de 1 000 diparos por minuto 
Esta provisto de un total de 160 proyecti 
¡es de empleo inmediato de los que 150 
son municiones normales antiaéreas y 
las i estantes diez perforantes que pue 
den utilizarse contra vehículos blinda¬ 
dos A cada lado del canon aparece un 
cargador ocn 75 proyectiles {alto expío 
sivo tncéQdiano trazador), mientras que 
debajo de el se encuentra otro cargador 
con los diez proyectiles perforantes sub 
calibrados trazadores Tanto la orienta 
cion como la elevación son manuales 


mediante dos volantes, que presentan el 
vise:i ópticc • mo íi tado entredi xs este ú I 
timo tiene un aumente de 1,5 para dispa 
raí contra blancos aéreos y de 6 para los 
terrestres Este visor posee dos ocula 
res. el superior es utilizado cuando el ti¬ 
rador se halla sentado y el inferior en el 
caso de disparar contra blancos torres 
tres desde una posición más segura, ten 
dido en eí suelo 

Ei sistema por lo general está monta 
do en una cureña de dos ruedas que 
puede ser remolcada por cualquier 
vehículo ligero todoterreno 4 x 4, en el 
que también se trasladan los tres serví 
dores y municiones de uso inmediato 

En posición de batería el arma se 
apoya sobre tres gatos uno en la parte 
trasera y dos a cada lado F.) FK 20 2 es 
un sistema uhlizable en cielo despejado 


y no posee capacidad de incorporar un 
radar de coniiol Otros antiaéreos utili 
¿ados por el Ejército noruego son el 
montaje cuádruple norteamericano de 
ametralladoras de ]2 7mm, el sistema 
de misiles superficie-aire Bofors y los 
cañones antiaéreos remolcados Bofors 
L/60 y L/70 de 40 mm El cañón Rhem 
metal! MK 20 Rh 202 de 20 rnm se em 
plea en el Ejército noruego, instalado en 
una torre monoplaza montada sobre 
vehículos acorazados porta personal 

Características 
FK 20-2 

Calibre: 20 mm 

Pesos: orden de marcha 620 kg, en 
batería 440 kg 

Dimensiones: longitud en orden de 
marcha 4.00 m. anchura en orden de 



Este cañón antiaereo FK 20 de 
20 mm en posición de disparo 
muestra los dos cargadores, uno a 
cada lado de la boca de fuego, que 
albergan 75 proyectiles de uso 
inmediato. El apuntador dispone de 
un visor bivalente que le permite 
seguir tanto objetivos aéreos como 
terrestres . 

marcha i,86 m altura en orden 
de marcha 2.20 m 

Sector de ttio en elevación: de + 83 

a-8 

Sector de tiro en dirección; 36 '■) 
Alcances: horizontal máximo 60Q0 m 
vertical máximo 4 500, vertical 
efectivo 2 000 m 

Dotación; tres hombres (uno en ia 
pieza) 



ITALIA 

Cañón antiaéreo Breda 40L7) de 40 mm 



El montaje de campana itahano 
Breda 40L70 consiste 
esencialmente en un sistema naval 
y antimisiles instalado sobre una 
cureña de cuatro ruedas. 
Venezuela ha adquirido 
recientemente dieciocho piezas 
40L70, que utih2a en uiuon a 
radares neerlandeses HSA 
Flycatcher. 


Durante muchos años, la compañía Bre 
da de Brescta ha participado en el dise 
ño y producción de una amplia gama de 
armamentos para las fuerzas navales y 
terrestres. Una de sus armas navales 
mas impórtame es el Montaje Naval L/70 
Tipo 70 Compacto Doble de 40 mm, ya 
en servicio con más de 20 armadas y 
que en conjunción con un radar Onon 
proporciona un medio de defensa cei 
cana contra avienes y también contra 
misiles antibuque lanzados desde el aire 
o el mar ha compañía pensó que este 
arma también tenía aplicaciones terres¬ 
tres para la protección de objetivos de 
gran valor tales como aeródromos 
puestos de mando, instalaciones petrel! 
feras etcétera El montaje Breda 4QL70 
actualmente esiá en servicio con Vene¬ 
zuela que, además cuenta con la instala 
ción de Upo naval en sus seis fragatas de 
la clase •Lupo* El 40L70 no puede em 
plearse solo ya que no tiene unidad de 
control de uro sin embargo, se dispone 
de una amplia gama de ellos adapta¬ 
bles, de Jos gue el más habitual es el Ho 
Uandse Signaalapparten Flycatcher 
neerlandés Si se usa unido a este el sis 
tema completo se conoce como Guar 
dian Una unidad típica de Uro consiste 
en dos 40L70 una unidad de control de 
tiro flycatcher y vanos generadores 
El montaje doble 40L70 de 40 mm 
consiste esencialmente en la torre naval 
normalizada instalada sobre una cureña 
de cuatro ruedas En la posición de dis¬ 
paro el sistema se apoya sobre seis ga¬ 
tos ajustables a las diferentes condicio¬ 
nes del terreno uno de ellos se encuen¬ 
tra a cada extremo de la cureña y los 


otros cuatro en unos mástiles laterales. 

La orientación de b torre y la eleva 
ción Je! arma son eléctricas, con una ve¬ 
locidad de giro máximo de 90 por se 
gundo El montaje presenta dos bocas 
de fuego Bofors de 70 calibres y 40 mm 
y dispone de una cadencia de tiro cícli¬ 
co de 300 proyectiles por boca de fuego 
por minuto La munición es idéntica a 
la usada por ei cañón Bofors L'70 e in- 
cluye proyectiles (con espoleta de pro 


xirmdad) ex piosivos p refragme n tados 
(PFHE), explosivos de alta capacidad 
(HCHE), explosivos trazadores (HE T) 
perforantes cohados trazadores i,APCT) 
y de instrucción Para alcanzar blancos 
aéreos tales como helicópteros, aviones 
y misiles se utiliza el proyectil PFHE. 
que produce unos 2 400 fragmentos de 
los que cerca de 600 son esferas de 
tungsteno que pueden penetrar hasta 
!4 mm de aluminio 


Bajo la torre se transportan un total de 
444 proyectiles de 40 mm de munición 
(en peines de cuatro proyectilesj y los 
casquilios vacíos se expulsan al exterior 
por la parte delantera de ta torre, esta es 
mandada por ei tirador en la unidad de 
control mediante un sistema remoto 
A lo iaige de muchos años Breda ha 
producido bajo licencia, ei cañón antiaé¬ 
reo Bofors L/70 de 4G mm incluido el sis¬ 
tema remolcado Para incrementar la 
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Armas antiaéreas remolcadas modernas 


cadeneta ae uro de esie ama. Breda ha 
diseñado un mecanismo de alimenta¬ 
rio" automático de manera que ascien¬ 
de esa de 240 a 30C disparos poi minii 
:o, que pueda elevar un total de 144 
proyectiles de empleo inmediato 
Más recientemente Breda ha desa 
ncliado el prototipo de un montaje an 
■■aereo doble de 30 mm remolcado 'fue 
t:::lizc .a boca de fuego alemana federal 
Mauser Modelo r de 30 mm con una ca ■ 
cencía de tuo cíclico de 800 disparos 
per cañón y por minuto Cada boca de 
fuego dispone de 25c proyectiles de uso 
inmediato El sistema está dotado con la 
unidad de ccnirol de tiro optrómee ita¬ 
liano Gallee P75D y un equipe de auio- 
tiacción en la cureña 

Características 
Breda 40L70 de 40 mm 
Calibre: 40 mm 


Pesos: er. orden de marcha sir. munición 
9 S00 Kg en orden de marcha con 
munición 10 996 kg 
Dimensiones: longitud en orden de 
marcha 8.05 m anchura en orden de 
marcha 3.20 m, altura en orden de 
marcha 3.65 m 

Sector de tiro en elevación: de +85 

a-13" 

Sector de tiro en dirección: 360 
Alcances: horizontal máximo 12 500 m 
vertical máximo 8 700 m vertical 
efectivo 4 00 m 


El Breda 40L70 dispone de un total 
de 444 proyectiles de uso 
inmediato. Mientras dispara no 
necesita sirvientes, ya que la 
puntería y la apertura de fuego se 
realizan por control remoto 
mediante el sistema Flycatcher. 





iSfíAr T 


Montaje antiaéreo ligero TCM-20 de 20 mm 


Israel muenos años ha empleado el a ni: 
otado montaje antiaéreo norteamerica¬ 
no instalado sobre remolque M55 de 
12 7 mm pero sin embargo llegó un mo 
nenio en que se pensó que ésie tenia un 
alcance muy limitado La RAMPTA 
Structures and Systems División de las 
Israel Aircraft Industries modernizó en 
tonces ei sistema y lo convimó en el 
TCM-20 de 20 mm para cumplir los re¬ 
querimientos del Mando de Defensa 
Aérea israelí y iras las pruebas con pro 
totipos, el modelo fue aceptado para el 
servicio a tiempo de usarse en los com¬ 
bates de la guerra de desgaste de 1970. 
en la que se reclamó el derribo de diez 
aviones de diez aislamientos También 
tuvo participación activa en la guerra 
del Yom Ktppur en la que se cree que 
consiguió ei 60 por cien del lotal de los 
aviones abatidos por las defensas aé¬ 
reas. mientras que el restante 40 por 
cien sucumbió a manos de otros caño¬ 
nes antiaéreos y los misiles superficie - 
aire Hawk En la invasión de Libano de 
1382 el TCM-20 debió emplearse no só¬ 
lo para destruir aviones y helicópteros 
sinos sino que también comba lió en las 
ciudades contra blancos terresires. El 
TCM-20 fue puesto a la venta hace mu¬ 
chos años y actualmente además de 
Israel sirve en al menos seis países 

El TCM-20 consiste en un M55 de 
12.7mm al que se han sustituido las cua¬ 
tro ametralladoras pesadas Brownmg 
M2 H8 poi dos cañones Htspano-Suiza 
HS 404 con una cadencia de tire cíclico 
de 650 a 7ffl proyectiles por minulo Ca 
da boca de fuego presenta un cargador 
de tambor de cambio rápido que aloja 
60 proyectiles de uso inmediato El arti¬ 
llero apunta el montaje cor un visor re- 
ílex MIS La orientación de la torre y la 
elevación del arma son eléctricas me 
díame una unidad de energía o de 12 
voltios instalada en la parte trasera de la 
cureña Las baterías son cargadas por 
esta unidad Normalmente en la posi 
ción de disparo se quitan las ruedas y la 
cureña se apoya sobre tres gatos de m 
velación 

El modelo básico con frecuencia es 
remolcado per un vehículo ligero 4 x 4 
aunque Israel dispone de un modelo au¬ 
topropulsado en servicio basado en la 
serie de semiorugas M3 No nene provi¬ 
sión para control de tiro todotiempo. 
aunque la alerta sobre la dirección de 
aproximación del avión enemigo puede 
ser proporcionada por el radar EL/M 
2106 de diseño ¡sraeli 


Recientemente la KAMPTA Structu 
res and Systems ha desarrollado un nue¬ 
vo sistema llamado TCM Mk3. que a 
simple vista es similar en concepto al 
original TCM pero que puede ser dota 
do con una amplia gama de armas dife 
rentes de 20 a 25 mm El ejemplar mos¬ 
trado en 1983 ajoarecia dotado con un 
cañón de 23 mm como el utilizado por el 
sistema antiaéreo soviético ZU-23 Ade¬ 
más del visor óptico M18 instalado en el 
TCM-20 original, el TCM Mk 3 se ofrece 
con uno Starlight de 4 aumentos para 
operaciones nocturnas y un sistema de 
ccnirol de tiro que incluye un telémetro 
láser y una miera computerizada 

Características 
TCM-20 
Calibre: 20 mm 

Pesos: en orden de marcha I 350 kg 
Dimensiones: longitud en orden de 
marcha 3.27 m, anchura en orden de 
marcha 1 70 m. altura en orden de 
marcha 1,63 m 

Sector de tiro en elevación: de + 9Cb 

a -10 a . 

Sector de tiro en dirección: 360 
Alcances: horizontal máximo 5 700 m, 
vertical máximo 4 500, vertical efectivo 
1 200 m. 

Dotación: cuatro hombres 


Este montaje antiaéreo ligero doble 
TCM-20 de 20 mm en posición 
muestra los gatos levantados para 
convertirlo en una plataforma de 
tiro más estable. El sistema es un 
anticuado M55 norteamericano con 
sus ametralladoras remplazadas 
por dos cañones de 20 mm. 


Actualmente existen dos versiones del sistema antiaéreo israelí doble 
TCM-20 de 20 mm, la remolcada y la autopropulsada, ésta última en la 
parte trasera de un vehículo semioruga M3, El sistema se usó por primera 
vez en la denominada •Guerra de Desgaste* de 1970. 
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FRANCIA 

Cañón antiaéreo ligero Tarasque de 20 mm 



Una de ¡as características del 
canon antiaéreo francés Tarasque 
de 20 mm consiste en su 
capacidad para ser remolcado por 
un íreiucu/o ligero como el M201 
(4 x 41 El M693 de 20 mm 
presenta alimentación doble que 
permite al tirador cambiar de 
munición para atacar diferentes 
clases de objetivos. 


□ cañón antiaéreo ligero Tarasque de 
20 mm entró en servicio con el Ejercito 
francés hace ya vanos años bato ia de¬ 
signación de Tipo 53 T2 Consiste bási¬ 
camente en e! cañón M693 de 20 mm (el 
arma normalizada de este tipo en el 
Ejército francés), que también está ins¬ 
talada en el vehículo de combate de in¬ 
fantería AMX I0P y en ei carro de com¬ 
bate AMX-30 

El cañón antiaéreo ligero Tarasque se 
transporta mediante una cureña de dos 
ruedas que puede ser remolcada por un 
vehículo ligero 4 x 4 tal como el M201 o 
el Lañó Rover El arma puede entrar en 
batería en unos quince segundos Al lie 
gar al punto eleqido para el emplaza¬ 
miento ei pasador de bloqueo que re 
tiene la pata trasera es remado y e 
montaje se eleva a 90 al emplazar ias 
oirás dos patas en el suelo entonces se 
retira la cureña y el montaje queda 
apoyado sobre los tres mástiles, Sólo se 
necesita un hombre para accionar el Ta¬ 
rasque mientras los otros dos servido- 
res actúan como abastecedores de mu¬ 
nición u observadores El apuntador 
tirador está sentado en la parte izquier¬ 
da del montaje La orientación y la ele- 
vacien son hidráulicas pero aparte man¬ 
tiene controles manuales para casos de 
emergencia La velocidad maxuna de 
orientación es de 40 por segundo y la 
de elevación de 80 por segundo 

El M693 de 20 mm es un cañón de ali¬ 
mentación doble con una cadencia de 
tiro cíclico de 740 proyectiles por mmu 
to El tirador abre fuego presionando un 
pedal con su pie derecho y puede ha¬ 
cerlo en ráfagas o tiro a tiro Dispone de 
un total de 140 proyectiles de empleo in¬ 
mediato de los que normalmente 100 
son de alto explosivos (HE) o de alto ex 


plosivo incendiario (HEI) para el tiro 
contra blancos aéreos y los 40 restantes 
son perforantes subcahbrados cuando 
se atacan vehículos blindados Este ulti¬ 
mo proyectil puede perforar 20 mm de 
blindaje con una incidencia nula a una 
distancia de 1 000 m 
El tirador observa a través de una mi¬ 
ra antiaérea de un aumento y un v t sor 
para blancos terrestres de cinco aumen 
tos El Tarasque también puede ser ins 
talado, sin la cureña, en la pare trasera 
de vehículos todoterreno tales como el 
camión 4x4 TRM 2000 
La Fuerza Aérea francesa utiliza el ca 
ñen antiaéreo ligero doble Oerbére pa¬ 
ra proporcionar cobertura cercana a los 
sistemas de misiles superficie aire Cío 
tale que protegen sus bases aereas El 
Cerbere, también conocido como Tipo 
76 T2. en esencia, parte del cañón an¬ 
tiaéreo ligero alemán federal Rheinme 
tall de 20 mm, cuyo MK 20 Rh 202 origi¬ 
nal ha sido remplazado por la pieza Eran 
cesa M693 En la actualidad y en fase de 
pruebas para emplearse en conjunción 
con el Cerbere se encuentra el casco in 
dieader de blancos DALDO En este sis 
tema el jefe de la pieza, situado a distan 
cía del Cerbere observa constantemen 
te el cielo en busca ae objetivos Una 
vez que ha detectado un blanco hostil, 
presiona un botón y el montaje Oerbére. 
autománcamenie, se coloca en la direc 
cion y elevación del blanco 
Hace relativamente poce tiempo 
GLAT ha desarrollado un montaje anfiae 
reo ligero doble de 20 mm como iniciati¬ 
va privada que. denominado Tipo 53 T4 
con una masa de 2 500 kg es mucho más 
pesado que el Cerbere o el Tarasque 
Fosee orientación y elevación hidráuli¬ 
cos y cada una de sus bocas de fuego 



El cañón antiaéreo ligero GIAT Tarasque de 20 mm también puede ser 
instalado sobre camiones, como este Renault TRM 2000 (4 < 4) para darle 
mayor movilidad todoterreno. Actualmente esta pieza es utilizada a gran 
escala por el Ejercito francés y también se exporta , como la mayona de las 
armas francesas de hoy día. 


dspe-ne de i50 proyectiles de empleo 
inmediato 

Características 
Tarasque 
Calibre: 20 mm 

Pesos: en orden de marcha con 
munición 840 kg en batería con 
munición 660 kg 

Dimensiones: longitud en orden de 


marcha 4.15 m anchura en orden 
de marcha 1,90 m altura en orden 
de marcha 1,70 m 

Sector de tiro en elevación: de -+-83 
a -8 

Sector de tiro en dirección: 363 
Alcances: horizontal máximo 6 000 m 
vertical máxime 4 500 m vertical 
efectivo 2000 m 
Dotación: tres hombres 



YUGOSLAVIA 

Montaje antiaéreo ligero M55A2 de 20 mm 


Hace algunos años, la industria de de¬ 
fensa yugoslava diseñó e inició la pro¬ 
ducción de vanos cañones antiaéreos ii 
geios de 20 mm, de los que la mayoría 
usaban la misma pieza Hispano-Suiza 
HSS-804 de 20 mm y 70 calibres piodu- 
cida bajo licencia en este país 
El M75 20/1 mm es el modelo más sen¬ 
cillo de la gama y consiste en una única 
boca de fuego con el apuntador-tirador 
en un asiento situado en -a pane poste¬ 
rior La orientación y la elevación son 
manuales y el sirviente apunta la pieza 
mediante una mira reflectora M73 en 
tanto que para el combate contra objeti¬ 
vos terrestres emplea un visor de 3,8 au 
memos Esta pieza se alimenta normal¬ 
mente mediante un tambor que alberga 
60 proyectiles, pero existe asimismo un 
cargacor de tipo petaca con capacidad 
para diez carruchos, éstos son por lo ge¬ 
neral de las clases API, API T y AP-T 


mientras que el cargador ae íambor sir¬ 
ve solmente para ia munición antiaérea 
(HEI y HEi-T) Los proyectiles utilizados 
por este cañón son idénticos a los de 
otros modelos similares 
El M55A4 B1 20/3 presenta una cureña 
y unos elementos de puntería parecidos 
a los de la pieza antiaérea ligera 
Oerlikon-BührleGAI-DOl y cada una de 
sus tres cañas esta alimentada por un 
tambor de 60 cartuchos El apuntador se 
acomoda en un asiento en la parte trase¬ 
ra, bajo el que se encuentra un motor 
Wankel que suministra la potencia hi¬ 
dráulica para la orientación del montaje 
y la elevación de las armas Los regime 
nes de éstas son 80 por segundo 
Las punterías se efectúan mediante un 
visor Gahleo P56 italiano de un aumento 
en el modo antieaéreo, mientras que 
contra objetivos terrestres se emplea un 
visor de cuatro aumentos Cada uno de 


los cánones nene una cadencia de uro 
cíclico de 700 disparos por minuto y ia 
apertura de fuego se realiza presionan¬ 
do un pedal En orden de marcha, este 
montaje se instala en una cureña de dos 
ruedas que en posición de \uo se apoya 
sobre cuatro mástiles 

El M5SA2 20/3 mm es muy similar al 
upo anterior, pero su visor es distinto y 
tanto la orientación como la elevación 
son manuales El tirador se halla de nue¬ 
vo en la parte trasera- cuerna con dos 
volantes y también abre fuego mediante 
un pedal Este tirador dispone de un 
visor para el seguimiento de objetivos 
pero la inserción de los datos se realiza 
manualmente 

Todas estas piezas de 20 mm sólo 
pueden emplearse con buenas condi 
aones atmosféricas y no pueden inte 
grarse con radares de control de tiro 
Aparecidas en los mercados de expor¬ 


tación se han vendido a países tales co¬ 
mo Chipre y Mozambique 

Características 
M5SA 2 

Calibre: 20 mm 

Pesos: en orden de marcha (con 
munición) 1 100 kg, en batería (sin 
munición) 970 kg. 

Dimensiones: longitud en orden de 
marcha 4,30 m. anchura en orden 
de marcha 1,27 m; altura en orden 
de marcha 1,47 m. 

Sector de tiro en elevación: de + 83 

a 5° 

Sector de turo en dirección: 363 
Alcances: horizontal máximo 5 500 m, 
horizontal efectivo 2 500 m vertical 
máximo 4 000 m vertical efectivo 
20CÜm 

Dotación: seis hombres {uno en la 
pieza) 
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Radar de baja cota 

La eñcacia de ¡os cañones antiaéreos remolcados depende de 
los radares de baja cota, pues éstos alertan a Jas baterías de la 
presencia de aviones enemigos y dirigen los cañones hacia el 
objetivo cuando éste está a tiro. Actualmente, sistemas como el 
Super Fledermaus son sustituidos por otros extremadamente 
sofisticados como el Contraves Skyguard suizo. 

La mayor a ae ios cañones antiaéreos están dotados con miras ópticas simples que 
es permiten alcanzar tanto objetivos terrestres como aereos Naturalmente estos últt 
mes son ios principales objetivos de las piezas antiaéreas remolcadas aunque el tipo 
oe guerra oe gran movilidad propio de nuestros días puede conducir a ta necesidad 
de que estas armas deban disparar para sobrevivir contra objetivos terrestres 
Actualmente se dispone de dos ayudas como son los radares de aleña y los siste¬ 
mas de conro de tiro Los primeros suelen ser sistemas montados en un trípode, un 
conieneoor o un vehículo que se despliega cerca de la posición ael canon, rastrea 
continuamente e¡ cielo en busca de aviones y helicópteros, aunque estos últimos son 
particularmente difíciles de detectar si vuelan a cotas muy bajas, cerca del suelo Una 
vez que un posible objetivo penetra dentro del alcance práctico del radar, aparece en 
¡a pantana aei radansta Algunos de os mas complejos radares de aleña poseen ur 
sistema de identificación para saber si el aparato es amigo o enemigo (IFF) En el 
primero caso ei sistema no enira en acc'on. pero en el segundo el radansta informa a 
los sistemas def cañón antiaéreo mejor situado para adquirir el objetivo a la velocidad, 
altura y dirección por la que se acerca e¡ mismo A partir de esto la boca del fuego es 
aountaca hacia la dirección aproximada desde la que es avión se aproxima hasta que 
¡o detecta visualmente 

Uno de los modelos más compieps de este tipo es el radar ae búsqueda sueco 
Ercsson Girare, originalmente concebido para cumplir las exigencias del Ejercito 
sueco y ser utilizado con el sistema de misiles supeócie-aire Bofors RBS-70 El Girarte 
consiste en un contenedor cuyo transporte se realiza sobre una amplia gama de 
vehículos todoierreno. oruga o de ruedas instalado en este contenedor se naiia el 
raaar soore un brazo hidráulico Que puede ser alzado hasta una altura de unos doce 
meiros para mejorar sus posibilidades de rastreo Los radanstas se encuentran deniro 
del contenedor y una vez que un avión es confirmado como hostil se distribuyen los 
anzadores RBS-70 hacia cada franco individual La información sobre estos puede 
ser transmitida a os lanzadores RBS-70 a una distancia supenor a los cinco Kiiometros 
de la unidad de radar Girarte Cada RBS-70 ciispone de un receptor de datos sobre ei 
oojetivoaue puede dirigir el lanzador hacia ei blanco e informar a sus responsables 
cuando el aparato penetra dentro de su radio de acción 
Uno de ¡os sistemas de control de tiro antiaéreo mas completo de .os disponibles en 
el rnundo en ta actualidad es el Contraves Skyguard suizo, sucesor de¡ Contraves 
Super Fledermaus utilizado por veinte pa-ses El Skyguard esia montado sobre un 
renrpiQue dotado incluso con aire acondicionado que también puede ser transportado 
por vehículos oruga (como e> M548) o de ruedas para disfrutar efe moviiiaad todoterre- 
no Aunque se empiea sobre todo con las senes Oeriikon de 35 mm. e¡ Skyguard 
asimismo puede ser usado con misiles como e‘ Sparrow o una combinación de cáno¬ 
nes y misiles 

Los objetivos son adquiridos primero por un radar de rastreo de impulso Doppier 
cóocado encima dei contenedor y luego por un radar de seguimiento o por un siste- 

La experiencia ha demostrado que una defensa mixta e integrada de 
cañones y misiles proporciona !a protección mas efectiva contra aviones: 
el enemigo se ve forzado a volar bajo, por la amenaza de ¡os misiles y asi , 
puede ser alcanzado por los cañones. En la fotografía, el Skyguard 
proporciona control ae tiro tanto para misiles como para antiaéreos. 



El radar de búsqueda sueco Ericsson Ciraffe fue desarrollado para ser 
utilizado con el misil superficie-aire Bofors RBS-70, pero también se emplea 
para controlar cañones antiaéreos ligeros. Desde la pane trasera del 
camión, el radansta puede transmitir la información del blanco a unidades 
antiaéreas situadas hasta 5 km de distancia. 

ma de televisión, éste ultimo en ambientes cargados de ECM (contrameoidas electró¬ 
nicas) Deniro del contenedor se encuentra ta consola de control, que puede ser 
manejada por un sólo hombre, el compul ador y el sistema de en,ace de datos que 
transmite la información al cañón antiaéreo o al misil Uno de estos Skyguard. normal¬ 
mente controla dos cánones aniiaereos remolcados Oeriikon de 35 mm" Estos últimos 
disponen de tres servidores que se encargan de mantener el suministro de munición 
El sistema de control de tiro Skyguard no sólo apunta con exactituó el cañón nacía el 
objetivo, smo que también determina cuando debe abrir fuego al entrar e avión hostn 
en su radio de acción e incluso, selecciona el numero de proyectiles que deben 
dispararse para asegurar su destrucción 





















Checoslovaquia 

Montaje antiaéreo ligero M53 de 30 mm 


Checoslovaquia dispensa de ana exce 
lente capacidad de fabricación de caño¬ 
nes ames de la segunda guerra mundial 
lo que fue aprovechado por los alema¬ 
nes en el transcurso de ésta Después 
de las hostilidades. Checoslovaquia con¬ 
tinuo cor. el diseño y construcción de ar 
mas tales como el cañón antiaéreo iigero 
M53 de 30 mm. que todavía se usa en lu¬ 
gar del ZU 23 soviético de 23 mm El ar¬ 
ma checa es mas pesaaa y además tiene 
una cadencia de tiro inferior, pero en 
cambio presenta un alcance superior al 
ZU-23 Además de permanecer en acti¬ 
vo en Checoslovaquia, este arma tam¬ 
bién se emplea en Cuba. Rumania Viet- 
nam y Yugoslavia Existe una versión au¬ 
topropulsada llamada M53 59. montada 
sobre el chasis modificado de un camión 
6x6 Praga V3S Una característica inu 
sual del MS3/5S consiste en sus bocas de 
Riego de 30 mm desmontables del vehí 
culo y emplaza bles en e! suelo fácilmen¬ 
te mientras el camión permanece reti¬ 
rado o camuflado El M53‘59 es alimenta¬ 
do por cargadores verticales de 50 
proyectiles mientras que el M53 lo es 
honzontalineme 

El sistema M53 está montado sobre 
una cureña de cuatro ruedas, sin escudo 
para los cuatro servidores Las ruedas 
se reman para darle un asiento de tiro 
más estable y la cureña se apoya sobre 
cuatro gatos, uno en cada extremo y 
otros dos en cada lateral Estas piezas se 
accionan por gases y cada una tiene una 
cadencia de tiro cíclico de 45C a 500 d:s 
paros por minuto, aunque la cadencia 
práctica es de 100 proyecules poi minu¬ 
to La alunenlación de cada boca de fue 
go se realiza por peines y disponen de 
dos tipos de munición ambas con una 
velocidad inicial de I 00" m por según 
do. de alto explosivo incendiaria (HÉI) y 
perforante incendiaria (API) tmlizable 
contra vehículos blindados Esta ultima 
puede penetrar 35 mm de blindaje a 
unos 500 m de distancia 


La principal desventaja del cañón an¬ 
tiaéreo ligero M53 es que. al igual que el 
ZU-23 soviético, está limitado a operar 
con cielo despejado y no tiene provisión 
para sistemas de control de tiro Riera de 
¡a cureña 

Checoslovaquia desarrolló otras dos 
armas antiaereas en el penódo posterior 
a la segunda guerra mundial, pero los 
informes disponibles sugieren que ya 
han sido remadas del servicio en unida¬ 
des de primera línea en las Fuerzas Ai 
maaas checas Estas son el moniaje cuá¬ 
druple M53 de 12.7mm y el cañón an¬ 
tiaéreo de 5? mm El primero consiste 
en una cureña de dos ruedas dotada 
con cuatro ametralladoras soviéticas 
DShkM. cada una con un tambor de 50 
proyectiles con un alcance efectivo ai: 
tiaéreo de 1 000 m y normalmente re 
molcada por un camión 4x4 GA 69 que 
también llevaba sus servidores y una 
pequeña cantidad de munición de uso 
inmediato El cañón de 57 mm fue em 
pieado per el Ejercito checo en lugar 
del S-60 de 57 mm soviético y presenta 
ba una mayor cadencia de fuego, con 
alimentación por peines de tres o cuatro 
proyectiles Se sabe que este arma se 
exjoortó a algunos países como Cuba 
Guinea y Malí 

Características 

MS3 

Calibre: 30 mm 

Pesos: orden de marcha 2 ¡00 ky. en 
balería 1 750 kg 

Dimensiones: longitud en orden de 
marcha 7.58? m anchura en orden de 
marcha 1,758 m. altura en orden de 
marcha L575 m 

Sector de tiro en elevación: de + 83 

a -10' 

Sector de tiro en dirección: 360 
Alcances: horizontal máxime 9 700 m 
vertical máximo 6 300 m. vertical 
efectivo 3 000 m 
Dotación: cuatro hombres 



Montajes dobles MS3 de 30 mm remolcados por camiones 6x6 Praga V3S. 
La munición se suministra a cada boca de fuego mediante peines de 10 
proyectiles con urta cadencia de tiro de ¡00 proyectiles por arma y mimrro. 
El M53 no tiene sistema de radar, de modo que su capacidad es limitada. 



Un moniaje antiaéreo ligero checo M53 de 30 mm utilizado para defender 
¡a instalación de un radar de defensa aerea «Bar Lock». Ademas del 
modelo remolcado, se dispone de una versión autopropulsada ¡Jamada 
M53/59, instalada sobre el chasis de un camión acorazado 6x 6 Praga V3S 


URS5 

Montaje antiaéreo ligero ZU-23 de 23 mm 



Durante muchos años aespues de la se 
gunda guerra mundial, la artillería an 
tiaérea ligera normalizada del Ejército 
soviético estuve constituida por la serie 
de armas ZPU de 14,5 mm que usaban 
ametralladoras pesadas Vladimirov 
KPV, que incluso hoy día están instala 
das en las torres de gran número de 
vehículos blindados soviéticos, entre 
ellos los BRDM-2, BTR-SOPB.y OT-64 
Existen tres modelos básicos de la ZPU 
el ZPU-I. e¡ ZPU-2 y el ZPU-4 cuyas de 
nominaciones indican en el número de 
bocas de fuego Aunque retirada del 
servicio en el Ejército soviético, la sene 
ZPU permanece en activo en unos 40 
países 

En los años sesenta, la sene ZPU fue 
remplazada en el Ejército soviético por 
el montaje antiaéreo ligero doble remol¬ 
cado ZU-23 de 23 mm. que en la actual] 
dad tampoco están en servicio a gran 
escala en la URSS al haber sido susmui 
do por misiies superficie-aire A nivel 
divisional, las últimas en utilizarlo fueron 
las divisiones aerotransportadas o de in 
fameria aerotrasportada en las que se 
disponía de un total unitario de 24 caño¬ 
nes, cuatro en cada uno de los regimien¬ 
tos de infantería aerotransportada y 12 
en los elementos de artillería divisiona 
les E! arma aún se emplea, no obstante, 
en unos 20 países e incluso los nortea 
mericanos la encontraron durante la in¬ 
vasión de Granada en octubre de 1983, 


cuando los ZU-23 y los cañones ligeros 
de la sene ZPU derribaron cieno núme 
ro de helicópteros estadounidenses En 
Afghamstan los soviéticos han ilustrado 
tos ZU-23 en la parte trasera de camio 
nes con los que realizan fuego de supre 
sión tierra-hería si la guerrilla ataca los 
convoyes 


El ZU-23 suele remolcarse mediante 
vehículos ligeros tales como el 4 x 4 
GAZ 69 el equivalente soviético del 
Land Rover La cureña tiene dos ruedas 
con neumáticos de caucho que en posi¬ 
ción de batería se abaten hasta el suelo, 
mientras ella se apoya sobre tres gatos 
de rosca de nivelación Cada una de las 


Un cañón antiaéreo Ugero ZU-23 de 
23 mm del Ejército de Alemania 
Oriental , fotografiado en posición 
de disparo, muestra las cajas de 50 
cartuchos adosadas a cada boca de 
fuego. El ZU-23 ha servido en 
Afghamstan instalado en la caja de 
camiones todoterreno. 
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Armas antiaéreas remolcadas modernas 


piezas ae ¿j mm esta dolada con una 
be cacha apaga llamas y un asidero mon 
:ado en la parte superior para permitir 
su cambio rápidamente Cada boca de 
fuego dispone de ur cargador de 50 
proyectiles de uso inmediato y aunque 
es posible una cadencia de tiro cíclico 
de 800 a . 000 proyectiles por minuto la 
practica alcanza los 200 proyectiles por 
minuto El ZU-23 puede disparar dos 
tipos de municiones perforante in 
cendiana-uazadoia (AP1-T) y alto ex¬ 
plosivo incendiaria trazadora (HEIT). la 
primera contra vehículos blindados y la 
última contra aviones Ambos proyectt 
les logran una velocidad inicial de 970 m 
por segundo y el API T puede perforar 
25 mm de blindaje El montaje no tiene 
provisión para un control de uro exter 
no El cañón de 23 mm del ZU-23 tam¬ 
bién se emplea en el famoso montaje < m 
tiaereo autopropulsado ZSU-23-4 aun¬ 
que en esta apiicai ion las armas s :t re 
frigeradas por agua para conseguir una 
mayor cadencia de uro 


Recientemente, Egipto fw evaluado 
dos versiones del MI 13 con montajes an 
tiaeteos dobles de 23 mm instalados en eí 
techo, mientras que Israel ha captura 
do unos cuantos vehículos pariapersonal 
6x6 BTR-152 de la 0rqani2ación para 
la Liberación de Palestina con un ZU-23 
instalado en ¡a parte trasera 

Características 

ZU-23 

Calibre: 23 mm 

Pesos: en orden de mui cha 950 kg en 
batería 950 kg 

Dimensiones: longitud en orden de 
marcha 4 57 m anchura en orden de 
marena 1 83 m altura en orden de 
marcha 1.87 m 

Sector de Uro en elevación: de * 90 

a -10 

Sector de tiro de dirección: 361' 

Alcances: horizontal máximo 7 000 m 
vertical máximo 5 100 rn vertical 
efectivo 2 500 m 
Dotación: anee hombres 



Aunque ya no es utilizado a gran escala en la Unión Soviética, el ZU-23 de 
23 mm resulta todavía muy efectivo y algunos ejemplares fueron 
empleados contra las tropas norteamericanas que invadieron Granada. 


■ JHSS 

Cañón antiaéreo S-60 de 57 mm 


El cañón antiaéreo S 60 de 57 mm entró 
en servicio con ei Ejército soviético oes 
pues de la segunda guerra mundial ro¬ 
mo sustituto de la pieza antiaérea ligera 
MIS39 de 37 mm Ésta era ei equivalen¬ 
te soviético del famoso canon Boíois 
L'SC de 40 mm usado en grandes canti 
dades por los Ejércitos británico y nor 
teamencana en el transcurso de la güe¬ 
ña Hasta hace muy poco cada división 
acorazada y motorizada del Ejército so 
vtéuco disponía de un regimiento an 
t;aereo equipado con el S-60 Cada uno 
de éstos tenia cuatro baterías, a razón de 
seis unitarios, y cada batería estaba for¬ 
mada por dos secciones de tres piezas 
En cada batería disponía de un radar de 
control ae tiro SON 9/SON 9A «Fue 
Can- mientras en la plana mayor regí 
mental existían dos radares - Fiat Face- 
de adquisición de blancos Reciente 
mente se había usado el radar -Flap 
Wheel» con e! sistema S-60 
Ei S 60 todavía es usado por unos 30 
países especialmente en Africa, Onen 
te Medio y Extremo Oriente y forma 
parte del arsenal de la mayoría de los 
estados miembros del Pacto de Varso- 
via En el Ejército soviético ha sido rem¬ 
plazado en muchas unidades de primera 
línea jxr los misiles superficie-aire SA 8 
«Gecko» que además de sei un sisiema 
¡odotiempo mucho más efectivo, puede 
ser puesto en acción en segundos Chi¬ 
na ha construido un modelo del S-60 
bajo la designación de Tipo 5S, mientras 
el montaje antiaéreo autopropulsado 
ZSU-57-2 utiliza ¡as mismas municiones 
que el S -60 

El S-60 puede ser remolcado por una 
amplia gama de vehículos, enire los que 
se incluyen camiones 6x6 tales como 
el Ural-37$D o el tractor oruga ligero de 
artillería AT-L El arma puede disparar 
contra olancos aéreos con sus ruedas en 
contacto con eí suelo pero en muchos 
casos es más preciso con ésias levanta 
das de él mientras la cureña permanece 
apoyada en cuatro gatos de rosca, uno 
er. cada extremo y los otros dos a cada 
lado Esta provisto de visores ópticas pa¬ 
ra el t;ro antiaéreo y terrestres Dispone 
de cuatro modos de operación en pn 
mer iugar manualmente con servidores 
que accionan los votantes para la orien¬ 
tación y ;a elevación en segundo lugar 
eléctricamente, con los volantes moví 
dos per la dotación pero asistidos per un 


servomotor tercero por control remoto 
mediante un director de la sene Puazo 
y por ultimo totalmente automático y 
controlado por un director y un radar 
En cada caso la munición se carga en 
peines de cuatro proyectiles de manera 
que un peine permanece en las guias de 
alimentación de la izquierda de la pieza 
y otro en el propio afusie Puede dispa 
rar tres tipos de munición, todas elias 
con una velocidad ¡mcial de 1 000 m pot 
sequndo dos clases de fragmentación 
trazadoras (FRAC I) y perfórame cofia 
da trazadora (APC T) Esta ultima puede 
penetrar 96 mm de blindaje a una dis¬ 
tante de 1 000 m El S-60 tiene una ca¬ 
dencia de tire ciclico de IOS a 120 dpm 
y una práctica de 70 dpm 

Características 

S-60 

Calibre: 57 mm 

Pesos: en orden de marcha 4 660 kg, er; 
batería 4 500 kg 

Dimensiones: longitud en orden de 
marcha 8,50 m, anchura en orden de 

Derecha. El cañón antiaereo S-60 de 
57 mm es de gran efectividad 
cuando se emplea con el director 
PUAZO-&60 y el radar 
SON-9/SON-9A, llamado «Fire 
Can-» por Ja OTAN. En 1985 Iraq 
usaba ¡os S-60 junto a un sistema de 
televisión de baja intensidad contra 
¡os aviones iraníes. 




marcha 2,05 m altura en orden de 
marcha 2.37 m 

Sector de tiro en elevación: de +85 

a -4’: 

Sector de uro en dirección: 360 
Alcances: horizontal máxime 12 30C m 
vertical máximo 8 800 m. vertical 
efectivo con visores ópticas 4 Ü0C rr. 
vertical efectivo con control de tire 
externo 6 000 m 
Dotación: ocho hombres 

Durante muchos años el S-60 de 
57 mm fue uno de ios cañones 
antiaéreos remolcados 
normalizados del Ejército soviético 
y se empleaba a razón de 24 
cañones por división. Este S-60 
pertenece al Ejército egipcio y se 
halla en posición de marcha, 
remolcado por un camión 6x6. 
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URSS 


Cañón antiaéreo KS-19 de 100 mm 



£7 canon antiaéreo soviético KS-19 de 100 mm se introdujo en servicio hace unos 40 años , pero en ios países 
del Pacto de Varsovia hace tiempo se remplazo en las unidades de primera linea por misües como el SA-2 
«GuídeÜne*. Sin embargo, el KS-19 todavía esta en activo tanto en el Medio como en Extremo Oriente , 


Uno de los cañones antiaéreos de orde 
nan zd del Ejercito soviético empleado 
en ¿a segunda guerra mundial fue el 
M1939 de 65 mm remplazado en las li¬ 
neas de producción por el M1944 con 
una boca de fuego mayor que disparaba 
una munición de superior velocidad mi 
ctal y alcance En 1985 el M:933 y el 
MI944 aun se empleaban er. alrededor 
□e 2C paises aunque en ei Pació de Var 
so vía hablan sido remplazados por mis: 
jes superficie-aire AJ fmal de la guerra 
la Unión Soviética introdujo dos nuevos 
cánones antiaéreos remolcados, el KS 
!9 de LDC mm y el KS 30 de 130 mm En 
,965 ninguno ae estos dos seguían en 
servicie de primera linea en la Unión Se 
viésica aunque cerca de 20 países toda¬ 
vía utilizar, el KS-,9 y otros dos o tres el 
mucho mas pesado KS-30 
£1 KS-19 suele remolcarse medíame 
un tractor oruga pesado de artillería AT 
T o de medio AT-S, que también lleva 
sus 15 se madres y una pequeña canti¬ 
dad de munición de empleo inmediato 
El arma esta montada en una cureña de 
dos ejes que en la posición de dispáre¬ 
se elevan del suelo y apoyan la cureña 
sobre cuatro gatos de rosca, uno en ca- 


da extremo y los dos restantes a cada 
lado En orden de marcha el cañón es 
orientado hacia atrás y bloqueado 

Características 

KS-19 

Calibre: 100 mm 


Peso: en orden de marcha S 550 kg 
Dimensiones: longitud er¿ orden de 
marcha 9 45 m. anchura en orcen de 
marcha 2.35 m. altura en oider. de 
marcha 2.20 m 

Sector de turo en elevación; ae + 85 

a -3 


Sector de uro en dirección; 360 
Alcances: horizontal máxime 2, GÜC m 
vertical máximo con espoleta mecánica 
de tiempos 12 700 m. vertical máxime 
con espoleta de proximidad i5 D00 m 
vertical efectivo 13 700 m 
Dotación 6 nombres 



ESPAÑA 

Montaje antiaéreo ligero Meroka de 20 mm 


Hace ya algunos años el Centro hoy 
Compañía., de Estudios Técnicos ae Ma¬ 
teriales Especiales, conocido acre 
viadamenie como CETME inició el di 
serio y desarrollo de un nuevo sisiema 
artillero antiaéreo destinado a equipar 
tanto las unidades del Ejercito de Tierra 
español como los buques de la Armada 
En el primer caso esta pieza debia ser 
vir para complementar y remplazar par 
cialmente el parque artillero ligero de 
acompañamiento de las grandes unida¬ 
des en el segundo, convenirse en pane 
de los medios de protección antiaérea y 
antimisil de los buques.de la flota Er. 
efecto, CETME concibió un montaje ad¬ 
herido a la entonces reciente filosofía de 
la defensa cercana puntual que na ínsp: 
rado el diseño de otras armas similares 
como las que los norteamericanos deno¬ 
minan CIWS (Closem Weapoi J System) 
que emplean montajes múltiples de pie 
zas de pequeño calibre para producir 
un elevado volumen de fuego que sirve 
para saturar zonas puntuales y negar ¡a 
aproximación de misiles en trayectoria 
terminal y aviones en vuelo a baja cota 
Para tal fin CETME empleo la proba¬ 
da boca de fuego suiza Oerlikon 5TG de 
20 mm ae buenas prestaciones y nivel 
ae (labilidad adecuado Esa nueva arma 
múltiple que recibió la denominación 
de Meroka presenta dos filas super 
puestas de seis piezas cada una para 
conseguir ei volumen de fuego requerí 
do A este respecto, la cadencia de tiro 
máxima de! Meroka que se cifra aproxi 
mudamente en unes 9 000 disparos por 
minuto, es muy superior a la de sistemas 
similares o que deben desempeñar sus 
mismas funciones, como el Vulcan Pha- 
larx estadounidense Pero a diferencia 
de otros sistemas de este Upo. el Mero¬ 
ka terrestre no incorpora un radar de ti 
ro integrado y debe confiar para ello en 
.os de exploración y seguimiento de la 
unidad a ia que esté asignado Su siste¬ 
ma de dirección de tiro es numérico, 
con un visor electroóptico con camera 
de televisión el montaje naval por e! 
contralto, cuenta con un radar monoim 
puu>. en banda X Lockheed Electronics 
VPS-2 Sharpshooier 
E! Metoica dispara proyectiles de 




102 gr con una velocidad inicial de 
. 200 m por segundo y tiene un alcance 
efica2 máximo de 2 000 m Esta pieza va 
montada en una cureña remolcadle por 
vehículos ligeros y medios al entrar er, 
batería, sus cuauo ruedas se elevan del 
suelo y el Meroka se sienta sobre tres 
patas niveladoras que le dan estabilidad 
durante el Uro si bier; puede abrir fuego 
en su configuración de marcha Esta cu 
reña presenta un afuste circular cor. un 
sector horizontal de 360 accionado por 
un motor eléctrico situado en la parte 
trasera de montaje 


El apuntador y tirador se acomoda 
en un asiento ligeramente 
reclinado y protegido por una 
cupula transparente. El motor 
de accionamiento del montaje 
se encuentra en la parre 
trasera del mismo. 


Características 

Meroka 

Calibre: 20 mm 

Longitud de tubo: 120 calibres 
Pesos: no se tienen aa :os 
Dimensiones: no se nenen datos 
Sectores de turo: no se tienen datos 
Alcance: máximo efectivo 2 000 m 
Velocidad inicial: 1 200 m por segundo 
Cadencia máxima: 9 000 disparos por 
minuto. 

Dotación: un hombre en la pieza, 
se desconoce el número de sirvientes 
auxiliares 


Arriba. Cuando entra en batería, las cuatro ruedas de ¡a cureña del 
Meroka se elevan del suelo y la pieza se apoya sobre unas patas 
niveladoras; como se ve en la fotografía, en orden de marcha las bocas de 
fuego se aseguran con una trinca. Esta pieza tiene un alcance eficaz 
máximo de unos 2 OOO m 
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Cañones antiaéreos ligeros de EE U U 

en el siglo xxi 


Con un renovado énfasis &n las divisiones de despliegue 
rápido, el Ejército de EE UU busca hoy día un sustituto para el 
cañón M167 Vulcan, su único sistema antiaéreo remolcado ya 
que los autopropulsados como el polémico DÍVAD pueden ser 
transportados por aire sólo si se emplean para ello grandes 
anones. Una solución evidente sería la compra de cañones 
ligeros europeos, pero como es normal, la industria de defensa 
norteamericana prefiere llenar el hueco por sí misma. 

Actualmente, ei único cañón antiaéreo ligero remofeado en servicio con el Ejército de 
EEUU es e' General Electric Mi67 Vulcan de 20mm. que apareció en 1967 Este 

arma, al igua- que su equivalente autopropulsado el M 163 no tiene capacidad en todo 
tiempo y escaso alcance 

Mentras que se previó que el Mi 63 fuese remplazado en las unidades requiares 
0 Of el Cartón de Defensa Aérea de División (DIVAD) Sgt York de 40 mm no se ha 
¡ornaoo ninguna decisión para hacer 10 mismo con el Mi67 Vulcan. usado por la 82 1 

División Aerotransportada y la 1 0í 4 División de Asalto Aéreo, además de por unid"a- 
06$ de Ja reserva 

la reciente decisión de formar cierto número de divisiones ligeras capaces de un 
despliegue rápido desde EE UU a cualquier parte del mundo mediante aviones de 
transporte como los Lockheed C-5. C-141 y C-130 ha provocado que varias compa¬ 
ñías hayan realizado una serie de proposiciones para dotar a estas unidades con 
annas antiaéreas Una de las primeras propuestas trataba de un montaje monotubo 
oe 40 mrr reamado por la Ford Aerospace ana Communications Corporation quien 
actualmente construye ei sistema DIVAD. al parecer este proyecto ha quedado des¬ 
cartado ya a; ser demasiado pesado Algunos fabricantes han propuesto armas va 
existentes, tales como el Oerhkon-Bühde Diana de 25 mm y 

GE LADS 

Lino de os medios más interesantes entre los propuestos es el GE LADS. o General 
Electric Ughtweighl Air Defense System (sistema de defensa aérea ligera) un desa¬ 
rrollo de 1 a iniciativa privada conocida como GEMAG 25 El GE LADS esta montado 
sobre una cureña de cuatro ruedas que pueae ser remolcada Dor vehículos iiqeros 
4x4 ta-es como el AM General HMMWV Hummer. o transportados a la es moa oor 
helicópteros, entre ellos el Sikorsky UH-60 Black Hawk 


Este sistema lo maneja un sólo hombre, sentado en una cabina totalmente cerrada 
en el lado izquierdo, en la parte trasera está instalado el radar de vigilancia Dassauit 
de origen francés, que puede detectar y rastrear dos objetivos a una distancia máx.- 
ira de once kilómetros Si el objetivo es hostil, normalmente podría ser destruido me¬ 
díame e disparo de uno de los seis misiles Stmger (deí tipo ««dispara v olvídate-) 
montados en a parte derecha del sistema Los objetivos muy cercanos pueden ser 
atacados por el cañón de doble alimentación y cinco bocas de 25 mm GAU-12/U con 
u cadencia de tiro cíclico de 2 200 proyectiles por minuto El tirador puede seleccio 
nar tanto esta ultima cadencia como la de 440 o la de 1 000 proyecSSsTpoTrS 
para conservar munición La de 25 mm utilizada en ei GE LADS es idéntica a la de: 
Hughes nelicopters Chain Gun instalado en tos vehículos de combate de infantería 
M2 Bradiey del Eiercito y en ios LAV-25 del Cuerpo de Infantería de Marina de EE UU 
Se lleva un total de 757 proyectiles y por lo general pertenecen a un upo mixto que 
permita atacar blancos tanto terrestres como aéreos 

Para extender aún más las capacidades del GE LADS se incluye un squido con un 
telémetro láser, sistema IFF (identificación amigo-enemigo) y seguimiento automático 

Boeing Avenger 

Boeing na realizado, como ‘mciativa privada, el desarrollo de un sistema de misiles 
denominado Avenger. este modelo ha sido probado por la 9 * División de infantería 
oue aciua como centro de evaluación de gran cantidad del equipo seleccionado para 
ei Mando Central y ias nuevas divisiones ligeras El Avenger consiste en un chasis de 
Hummer dotado con una torre para ocho misiles General Dynamics Stmqer en posi¬ 
ción de lanzamiento 

AMCTAC Setter 

E¡ Mando de Misiles del Ejército de EE UU y el Automóvil de Carros de Combate 
reveló la existencia en 1 984 del sistema de defensa aérea Setter Éste consiste en un 
venicu o AM General Hummer con una torre superior armada no sólo con ocho misiles 
bimger sino ’ambien con contenedores para de seis a nueve cohetes de oran veloci¬ 
dad, aflamen¡e efectivos cont r a aviones, helicópteros y vehículos con bímdaie iiqero 
Estos cohetes disfrutan de una velocidad de i 500 m por segundo y tienen un alcance 
efectivo de 1 200 m Un C-i 30 Hercules puede llevar tres Setter, mientras un helicóp¬ 
tero UH-60 Blackhawk puede transportar uno a la eslinga 

Actualmente desarrollado por la General Electric, el GEMAG 25 + Air 
Deíence System combina un cañón GAU-I2AJ de 2Smm con misiles 
superficie -aire Stmger. El primero dispone de alimentación doble oue le 
permite pasar de utilizar munición antiaérea a perforan/© para objetivos 
terrestres sin cambiar de cintas. B sistema de control de ttio le confiere 
capacidad todotiempo y adquisición de blancos a unos 11 km. 
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MI 67 Vulcan de 20 mm 



£7 Ejercito de EE UU utiliza e¡ sistema de defensa aerea Vulcan de 20 mm 
en dos configuraciones básicas, el M167 remolcado y e! MI63 
autopropulsado en el chasis de un vehículo acorazado portapersonal MI 13 
modificado. Ambos se utilizan esencialmente con tiempo despejado con un 
radar telemétrico colocado en ¡a parte derecha de la torre eléctrica. El 
apuntador puede seleccionar dos cadencias de tiro: 1 000 dpm para 
objetivos terrestres o 3 000 dpm para los aéreos . El M167 sirve 
a razón de 48 ejemplares por cada división aerotransportada y aeromovü. 
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Apuntadas intencionadamente hacia e¡ cielo, las seis bocas de fuego de un 
MI67 ofrecen una clara referencia de la potencia del canon Volcan En su 
máxima cadencia de uro, cerca de 50 proyectiles (que pueden ser de alto 
explosivo, incendíanos, perforantes o trazadores) son disparados cada 
segundo con una velocidad inicial extremadamente alta (próxima a los 
1 000 m por segundo). 
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Montaje antiaéreo ligero Vulcan de 20 mm 


El cañón antiaereo ligero M167 Vulcan de 20 mm fue desarrollado por ia 
firma General Electric para cumplir ¡os requerimientos del Ejército de 
EEUU y entró en servicio en 1967 



A principios de los años sesenta ia fuma 
Genera' Elecuic Campa ny desarrolle 
ños montajes annaéreos para cumplir 
ios requerimientos oei Ejércuo de 
EE UU Ambos sis:emas osaban el mis¬ 
mo cañón ae 20mm desarrollado a par- 
tir de la sene M6, instalada er. aviones 
de caza de gran velocidad, rales como e! 
Lockheea F 104 Starfightei Después de 
¡as pruebas en Por: BlíSS Texas (sede 
central de a defensa aerea de: E ércuc 
de EE UU) con ambos sistemas las dos 
fueron aceptados para ei servicio El 
modelo autopropulsado mentado sobre 
e¡ chasis de un vehículo acorazado per- 
tapersonal MI 13. se denominó MI63 y 
sustituyó al cañón antiaéreo autopropul¬ 
sado M42 Dusier de 40 mm Ei tipo re 
moicado denominado M¿67 fue el que 
remplazó al sistema cuádruple M55 de 
12 7 mm desarrollado er la segunda 
guerra mundial 

El MÍ67 está todavía en servicio de 
primera linea con el Ejercite de EE UU 
donde es empleado por divisiones aere- 
móviles y aerotransportadas Cada una 
de estas formaciones dispone de jn ds- 
fsllón de defensa aérea con una plana 
mayor y cuatro baterías Cada una de 
éstas está compuesta per una plana y 
tres secciones de tire cada una con cud 
tro MÍ67 Aunque el autopropulsado 
MI63 debia ser remplazado en las uni¬ 
dades regulares por *el DIVAD de 
40 mm, no se ha tomado aun una dea 
sión para cambiar al MI67 

El sistema de defensa aerea ae baja 
cota M167 consiste en una cureña ae 
dos ruedas sobre la que va instalada una 
torre de accionamiento eléctrico que 
contiene un cañón M168 VuJcan de 
20 mm ei sistema de alimentación de 
munición y los controles de disparo 

El cañón M168 Vulcan dispone de seis 
bocas de fuego y dos cadencias ae 
\ 000 y de 3 000 disparos por mmu o La 
cadencia más baja es utilizada normal 
mente cernirá blancos terrestres mien¬ 
tras que la más alta se emplea contra los 
aéreos Para ahorrar munición, el tirador 
puede seleccionar ráfagas de 30 60 ó 
100 disparos de un total de 3Q0 a 500 
proyectiles de use inmediato Esta per 
tenece a la de: upe fijo y es perforante 
trazadora (AP-T), de aire explosivo in¬ 
cendiaria (HEI) y ai'o explosivo incen¬ 
diaria trazadora (HEM), ademas de ios 
normales de instrucción 
La orientación de la ierre y la eleva¬ 


ción del arma son eléctricas, mediante 
un generador instalado en la parte de 
lantera ae la cureña El régimen de giro 
es de 60 por segundo y la elevación de 
la pieza es de 45 por segundo 
El sistema de control de uro del MI67 
consiste en un radar telemétrico monta¬ 
do en el lado derecho del afuste, visor 
convencional y otro giroscopio y compu¬ 
terizado 

El Mí 67 se remolca habitualmente 
rnercea a un camión ligero4 x 4 M7Í5 y 
también puede ser transportado a ¡a es 
linga por un helicóptero Además de 
emplearle e! Ejército de LE UU el MI67 
también es utilizado por otros países co¬ 
mo Bélgica. Ecuador Israel Jordania, 
Marruecos Temen del Norte Arabia 
Saudí. Somalia Corea del Sur y Sudán 

Características 

Vulcan 

Calibre: 20 mm 

Pesos, en orden de marcha I S8S kg, en 
batería 1 565 kg 

Dimensiones: longitud en orden de 
marcha 4,906 m anchura en arden 
de marcha i 93 m altura en 


orden de marcha 2.036 m 

Sector de tiro en elevación: de +80 

a -5 : 

Sector de tiro en dirección: 360 
Alcances: horizontal máxime 6 000 m. 
horizontal efectivo 2 200 m vertical 
máximo 4 50C m vertical efectivo 
I 200 m 

Dotación: de cuatro a cinco hombres 
(uno en la pieza) 


Ge/ieraimert/e se acepta que el 
cañón antiaereo Vulcan de 20 mm 
posee capacidades muyümitadas. 
El modelo autopropulsado M167 
debía ser remplazado por el 
DTVAD de 40 mm, mientras que el 
MI 63 remolcado probablemente se 
verá sustituido por un canon de 
25 mm o por un nuevo sistema que 
combine una pieza de ese c al i b re 



ALEMAN'* FEDERAL 

Montaje antiaéreo ligero Rhemmetall de 20 mm 


j 


El ñor,ta¡e antiaereo ligero Rhemmetall 
de 20 mm fue desarrollado para cumplí: 
los requerimientos de! Ministerio de De¬ 
fensa de Alemania Federal por la con 
pañia Rhemmetall de Dusseldorf Este 
montaje está dotado con dos ejemplares 
del cañón MK 20 Rh 2C2 de 20 mm que 
es el arma normalizada de esta c,ase en 
ei Ejército aiemár. federal también apa 
rece instalado er. el vehículo de comba¬ 
te de infantería Marder er. una 'orre b. 
plaza eléctrica asim.smc, también arma 
a! vehículo acorazaac iigero aeroporta- 
bie Wiesel recientemente puesto er. 
producción para *as unidades aerotrans 
portadas de! Ejército de ¡a RFA as; cc 
mo en ia torre biplaza del vehículo aco¬ 
razado anfibio 8x8 Luchs Ese cañón 
por último también se instala en mon¬ 
tajes simples en varias unidades navales 
y los italianos lo emplean en el vehículo 
acorazado 4 x 4 FIAT GTO Melara 66.6 
Este sistema antiaéreo doble de 
2C mm es transportado er. remolque de 



dos ruedas que puede ser arrastrado 
por un vehículo ligero por ejemplo el 
camión 4x4 Mercedes-Benz Urumog 
Ei t;iaaor está sentado er. la parte trase¬ 
ra del montaje y apunta las dos piezas 
mediante una mira computerizada Italia 
na Galiieo P5£ que dispone de un visor 
óptico de 5 aumentos, un computador 
electrónico analógico para calcular ios 
ángulos principales requeríaos para al¬ 
canzar los blancos aereos ur.a palanca 
para la elevación y la orientación y ur. 


Un cañón antiaéreo ligero alemán Rhemmetall de 20 mm en posición de 
disparo muestra el asiento del apuntador en la pane trasera con el viso, 
italiano Galiieo PS6 inmediatamente defame. 
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panel para .a inserción de la información 
del objeuvo 

3a elevación y la orientación son hi 
diéidicos con una velocidad máxima BQ 
por segundo en el último caso y de 48 
por segundo en el primero la energía 
para realizar estas operaciones se obué 
ce medíame un motor de gasolina de 
ios tiempos refrigerado por aire insta 
lado bajo el asiento del tirada 

El canon funciona por Jases y la aper 
mía de fuego se logra medíame un pe 
dal dotado con una sene de mecanismos 
de segundad El mador pueae selecao 
raí tamo disparos individuales como ra 
fagas con una sola pieza o con ambas 
Es + e montaje alcanza una cadencia de ti¬ 
re cíclico de 2 júÜ proyectiles peí boca 
je fuego por minuto y caca una de ellas 
dispone de un cargador de 270 provec¬ 
es mientras que otros diez van atoja¬ 
dos en el sistema flexible de alimenta¬ 
ción que conecta ios cargadores con tos 
cañones Entre los tipos de munición 
^ pueae disparar se incluyen proyec¬ 
tiles perforantes subea librado trazador 
APDS 7), alto explosivo incendiario 


(HEI) alto explosivo incendiario traza¬ 
dor (HE1-T) perforante incendiario tra¬ 
zador (API T) y varios de instrucción Ei 
proyectil de APDS T tiene una veloci¬ 
dad inicial de I i SO m por segundo En 
la posición de batería el arma se apoya 
sobre tres gatos Et sistema es esencial¬ 
mente unlizabie con tiempo despejado 
aunque pueae ser integrado en un siste¬ 
ma de defensa aerea global Además de 
emplearse per Alemania Federa! tam¬ 
bién se ha exportado a Argentina. Gre 
cía Indonesia y Portugal Es primero de 
estos países íc utilizo en las Malvinas pa¬ 
ra defender e] aeródromo de Puerto Ai 
gentino 

Para cumplir las exigencias de las 
Fuerzas Armadas noruegas Hispano- 
Suiza y AS Kcngsberg Vappenfabnkk 
diseñaron y construyeron un montaje 
simple antiaéreo denominado FK 202 
que utiliza el mismo cañón de 20 mm del 
montaje doble Rhemmetall Este es usa 
do por Alemania Federal y Noruega, y 
en un futuro todos los cañones de 20 mm 
de la primera serán remplazados por el 
cañón Mauser Modelo E de 25 mm 


El canon Rhemmetall MK 20 Rh 202 
de 20 mm se empiea en este 
montaje doJWe, el VC1 Morder y el 
vehículo de exploración Luchs 
(8 x 81 Todos ¡os ejemplares en 
servicio serán remplazados 
probablemente por el nuevo 
Mauser Modelo E f de mayor 
alcance y munición mejorada . 


Caracrensf/cas 
Rheinmetall de 20 mm 


Calibre; 20 mm 

Peso; en orden de marcha 2 160 ky en 
batería 1 640 kg 

Dimensiones: longitud en orden de 
marcha 5 036 m. anchura en orden de 
marcha 2 36 m altura en orden de 
marcha 2,075 m 

Sector de uro en elevación; de +816 


a 3.5 

Sector de uro en dirección; 360 
Alcances: horizontal máxime 6 000 m 
vertical max;mu 4 50C m, vertical 
efectivo 2 000 m 

Dotación; ne :umrc a cinco hombres 
(uno solo en la pieza) 




SUI/A 

Cañón antiaéreo ligero Oerlikon GAI-BO1 de 20 mm 


Eí cañón antiaéreo ligero Oeilskon- 
Buhrie GAI BOi de 20 mm se denomino 
originalmente 10 ILa'STG (5TG corres 
picdia a la pieza en si que luego se lla¬ 
marla KAB-001) 

Durante muchos años ia Oerlikon 
Bulule ahora llamada Machine Tool 
Works Oerlikon-Buhrle ^ radicada en 
Zurich fue una competidora de la 
HispanoSuiza. que también construía 
una amplia gama de armas antiaéreas y 
sus municiones En 1972 esa compañía 
íce absorbida por la Oerlikon Buhrle y 
algunas de las armas de ia primera sub 
sedientemente fueron integradas en la 
gama de Oerlikon E! HS-666A doble de 
20 mm se convino en el GAIDOl. ei 
HS 639-B 3 1 en el GAI-COl, el HS-639-B 
41 en el GA1-C03 y per último, el HS- 
635-35 en el GAI-C04 En 1984 todas 
estas armas habían quedado fuera de 
producción aunque algunas permane 
can er. servicio en algunos países, por 
ejemplo, el GAi-COl usado tanto por 
Chile como por Sudaínca 

D GAl-BOl de 20 mm fue el arma mas 
ligera de la Oerbkon Buhrle, aunque ac¬ 
tualmente ya no se halla en servicio Sin 
embargo permanece aun en ¡os arsena 
les de muchos ejércitos como los de 
Austria. Sudáínca España y Suiza para 
■taile una gran movilidad algunos países 
■rar. montado ei canon en la parle (rasera 
ue vehículo todoterreno como per 
eiemplc Austria, que instala el arma so¬ 
bre vehículos 6x6 Styer con su miini 
:ión de emplee inmediato transportada 
an ia sección posterior de la cabina La 
principal desventaja del sistema GA1 
BOl reside en sus controles manuales 
para ia elevación y la orientación y por 
ic tanto, algunos usuarios lo encuentran 
demasiado lento para seguir a aviones 
de gran velocidad No dispone de prov, 
sióri para control de tiro No obstanle el 
sistema ofrece la ventaja ae ser extre¬ 
madamente ligero y de poder ser des 
montado en varios componentes para su 
transporte por terrenos accidentados 
donde otras armas mas pesadas no pue¬ 
den ser empleadas 

El GAl-BOl se remolca sobre una pe¬ 
queña cureña de dos ruedas per un 
vehículo ligero Este arma puede ser 
emplazada en unos veinte segundos, 
apoyada sobre sus mástiles 



Durante muchos años ei GAJ-BOl 
de 20 mm residfo ei mas Ugero de 
los cañones antiaéreos construidos 
por ¡a Oerlikon-Búhrle. La 
dirección y la elevación son 
manuales y puede recibir 
cargadores de 20 o 50 proyectiles o 
otros mas pequeños de soio ocho. 




Un canon antiaereo 
Oerlikon-Buhrle 
GAl-BOl de 20 nm en 
posición de fuego, Una 
innovación de esta arma 
es su escaso peso y que 
puede ser puesto en 
acción por sus dos 
servi dores en 20 
segundos. 


Ll cañón de 20 mm nene una cadencia 
de uro cíclico de 1 000 disparos por mi 
ñuto y el tirador puede seleccionar tanto 
disparos individuales como automáticos 
Están disponibles para esta arma tres ti 
pos de cargadores tambores de 30 y 50 
proyectiles y una petaca de ocho Los 
dos primeros se emplean de modo habí 
mal para el uro antiaéreo, mientras que 
el ultsmc se destina a la munición perfo 
rante Se pueden disparar los siguientes 
tipos de cartuchos perforante trazador 
(AP-T) alto explosivo incendiario traza 
dor (HEI-1) alto explosivo incendiarle 
(HEI) serrupe dorante alto explosivo m 
cendrarlo trazador (SAPHBITx semi 
perforante alto explosivo incendiario 
(SAPHEJ) y de instrucción 
La elevación de ia pieza se consigue 
mediante un volante Una característica 
imsual de este arma es que el tirador só¬ 
lo puede apuntar contra blancos Ierres 
tres tendido en el suelo y de esie modc 
la or:entacion de la pieza queda limitada 
a 60 y la elevación de -5 a +25 


Características 

GAl-BOl 

Calibre; 20 mm 

Pesos: en orden de marcha 547 kg en 
batería 405 kg 

Dimensiones; longitud en orden de 
marcha 3,85 m anchura en orden de 
marcha 1,55 m altura en orden de 
marcha 2,50 m 


Sector de tiro en elevación: de + B" 

a -5 

Sector de tiro en dirección: 360 
Alcances: horizontal máximo 5 70C r, 
horizontal efectivo 2 200 m vertical 
máximo 4 500 m vertical efectivo 
I 500m 

Dotación: treshí mr res í ,nc ei. la 
pieza) 
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El anillo de acero de Hanoi 


Para proteger Hanoi contra ¡as 
incursiones aéreas norteamericanas, los 
norvietnamitas instalaron en tomo a ella 
la mayor concentración de cañones 
antiaéreos del mundo y enseguida 
añadieron a estas defensas misiles SA-2, 

La ofensiva aérea norteamericana contra Viet- 
nam del Norte se denominó opc r aoón «Roiling 
Thunder- (trueno rodante) Duró más de Siete 
años ae una forma intermitente, llevada de mane¬ 
ra vacilante por unos lideres de Washington ca¬ 
rentes de empuje, objetivos y método Sm em¬ 
bargo, el nombre de la campaña de bombardeo, 


extraído de un pasaje de un viejo himno gospei 
pareció reflejar el egotismo de -macho** que ca¬ 
racteriza a los aviadores norteamericanos El 
himno se llamaba «Cuán grande es tu arte» 

A medida que «Rollmg Thunder» progresaba 
a trancas y barrancas, el personal de vuelo de la 
f-uerza Aérea y Armada de EE UU necesitaron 
de toda la confianza que pudieron reunir A raíz 
de la política norteamericana de «escalada» pro¬ 
gresiva o de «respuesta gradual» los norvielna- 
mitas tuvieron amplias oportunidades para incre¬ 
mentar su red de defensa aérea y absorber valio¬ 
sas lecciones lácticas. El resultado fue uno de 
los lugares mejor defendidos en la geografía de 
lodo el planeta 


Artilleros norvietnamitas atienden su cañón 
antiaéreo S-60 de 57 mm de fabricación 
soviética, mientras otro sirviente, a ¡a derecha, 
esta preparado para recargar la pieza. 



Los primeros ataques aéreos norteamericanos 
se realizaron en agosto de 1964 tras ei controver¬ 
tido incidente del golfo de Tonkin A comienzos 
de 1965 los norvietnamitas disponían apenas de 
unos i 000 cañones medios y pesados de cali¬ 
bres que iban desde los 37 a los 100 mm Al ter¬ 
minar el verano de ese mismo año este numero 
se había triplicado y a finales de 1966 se podían 
encontrar en Vietnam del Norte de 6 000 a 7 000 
cañones de calibres superiores a ios 20 mm Po¬ 
cas de estas armas estaban controladas por ra¬ 
dar. aunque realmente no o necesitaban, las de 
menor calibre eran frecuentemente móviles y po¬ 
dían ser remolcadas hacia nuevos emplazamien¬ 
tos y disciplina 

Originalmente las dotaciones de la AAA (arti¬ 
llería antiaerea) consistían en voluntarios del 
Ejército y la Fuerza Aerea china pero estos pasa 
ron sus conocimientos y doctrinas a los norv el- 
namitas Fue una tarea bastante simple, pues el 
servicio de una pieza de artillería es un proceso 
mecánico: requiere un alto grado de coordina¬ 
ción entre los miembros de la dotación para lo¬ 
grar una eficaca máxima aunque los conoci¬ 
mientos necesarios, salvo ios de cálcuio de tiro, 
son casi rudimentarios 
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.os noíVietnamitas perfeccionaron el ane de 
¡a anillería antiaerea aunque practicaban mas 
una ciencia que un arte Fue posible calcular con 
precisión matemática la cantidad de explosivo 
por segundo requerido en una franja de aire para 
alcanzar un objetivo que vuele a través de ella 
La técnica de tiro por sectores fue excelente y 
con eil'a se podían saturar 13 km" con antiaéreos 
oesde los 1 000 a ios 6 000 m de altitud 
Las armas individuales y la AAA se encargaron 
durante la guerra de Vietnam de inflingir la 
mayor porción de perdidas incluso al computar 
las causas desconocidas de la ecuación Entre 
ios aviones de la Armada de EE UU las perdidas 
por fuego artillero sumaron el 58 por cien dei total 
ae bajas operativas, entre ios que se incluyen un 
77 por cien de derribos en el que las causas son 
conocidas definitivamente 
Las armas ligeras y la antiaérea dieron cuenta 
ae una cantidad aún mayor de aviones del Cuer¬ 
po de Infantería de Marina y de la Fuerza Aérea 
de EE UU Esto se debió, en pane ai hecho ae 
que ambos servicios volaban un mayor tiempo 
sobre suelo vietnamita y de Laos donde la única 
amenaza enemiga permanente resio a en el fue¬ 
go artillero, y las cifras son desalentadoras el 73 
por cien de todas las pérdidas de la USAF y el 64 
por cien de todas las del USMC cayeron definiti¬ 
vamente a manos de la artillería 
£n términos absolutos estas cifras represen¬ 
tan casi i 600 aviones de ala fija destruidos por 



armas individuales o AAA de un total de 2 300 
pérdidas en combate sobre Indochina Es de 
destacar, sin embargo, que no todos eran reac¬ 
tores La cantidad correspondiere a la Armada 
de EE UU está formada por aviones que van 
desde Rockwell OV-10 hasta el McDonnetl Dou- 
glas F-4 mientras que las pérdidas de la USAF 
comprenden desde pequeños Cessna 0-1 Bird 
Dog hasta los grandes y pesados Repubiic 
F-105 Pero ni los cazas MiG m los SAM fueron 
una amenaza tan sena como las densas forma¬ 
ciones de baterías de AAA en la -Ruta Seis'* al¬ 
rededor de Hanoi y Haiphong 
El primer emplazamiento de misiles SA-2 fue 
detectado en abril de 1965 al sureste de Hanoi y 
los soviéticos anunciaron en mayo el hecho ai 
mundo entero, incluso a pesar de estas realida¬ 
des, no se tomó ninguna medida contra las bate- s 
ñas de SAM hasta que vanas estuvieron perfec | 
lamente emplazadas EE UU perdió su primer I 
avión de combate ante esta nueva amenaza el | 
24 de julio, ai ser derribado un F-4C de la USAF | 
El misil SA-2 "GuideHne» en esta época lleva ~ 
ba ya casi ocho años en servicio Había sido pro¬ 
bado adecuadamente y era un arma de alcance 
medio propulsada por un cohete acelerador que 
actuaba durante cinco segundos después del 
lanzamiento, a continuación se encendía un mo¬ 
tor de crucero cuando el acelerador se separa¬ 
ba lo que le proporcionaba otros veinte segun¬ 
dos de funcionamiento y daba un alcance total 



Arriba. Los misiles superficie-aire SA-2 
«Guidehne» suministrados por ¡os soviéticos 
fueron empleados por los norvietnamitas en 
grandes cantidades y derribaron algunos 
aparatos norteamericanos, incluso bombarderos 
estratégicos B-52. Su principal contribución fue 
forzar a los aviones tácticos a volar mucho mas 
bajo y exponerse al fuego antiaéreo 










de unos 50 km y un techo de unos 18 000 m 

En la proa de estos SAM iba alojada una ojiva 
de 130 kg que podía tener una espoleta de con¬ 
tacto o de proximidad, Si el misil detonaba en un 
radio de 100 m alrededor de un avión, éste pod¡a 
quedar grave y totalmente dañado Una explo¬ 
sión a sólo 60 m suponía la destrucción segura 
del blanco. 

La clave para derrotar a los SAM se encontró 
muy pronto Los aviadores tácticos aprendieron 
a evitar las grandes masas de nubes que limita¬ 
ban la visión, ya que los misiles podían aparecer 
inesperadamente a través de ellas 

Sin embargo el misil era un avión y las cortas 
alas del SA-2 no podían soportar el elevado nú¬ 
mero de g de un fuerte viraje al aproximarse la 
distancia de detonación Por lo tanto, los pilotos 
más duchos siempre viraban simultáneamente 
en dos planos para agravar los problemas de se¬ 
guimiento del misil, 

A pesar de toda la publicidad obtenida por las 
baterías SAM a lo largo del conflicto, éstas inflin¬ 
gieron un pequeño porcentaje del total de perdi¬ 
das Poco más de 200 aparatos fueron derriba¬ 
dos por SAM entre 1965 y 1972 de los que unos 
120 fueron de la USAF De todos modos a pesar 
de estas cifras, los SAM jugaron un papel cons¬ 
tante y destacado en el planteamiento de la con¬ 
ducta de los ataques contra Víetnam del Norte 
Los aviones que se internaban en la «Ruta Seis» 
en territorio enemigo pasaban aproximadamente 
por encima de unos 30 o más emplazamientos 
de SAM, En 1972 existían más de 300 baterías 
en todo el país, incluso tan al sur como la Zona 
Desmilitarizada entre Víetnam del Norte y del Sur 
aunque 110 de ellas se encontraran en el aerea 
de Hanoi-Haiphong 

Los misiles complementaban de modo exce- 
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lente a los cañones Al verse forzados a realizar 
acciones evasivas para burlar a los SAM, los 
aviones norteamericanos tenian que bajar nor¬ 
malmente a cotas inferiores donde el fuego an¬ 
tiaereo si era efectivo Con control de seguimien¬ 
to y tiro por radar, el sistema de defensa aérea 
norvietnamita se benefició de la experiencia y de 
las «reglas de combate» norteamericanas 
Por ejemplo, una vez que se conoció que los 
pilotos norteamericanos tenían prohibido atacar 
objetivos cercanos a áreas civiles o densamente 
pobladas, estos lugares se convirtieron en em¬ 
plazamientos ideales Cañones y baterías de 
SAM fueron dispuestos cerca o en buques «neu¬ 
trales». en los tejados de hospitales e incluso en 
el estadio de fútbol de Hanoi 
De este modo, además de los inevitables erro¬ 
res de bombardeo, se inflingió bastante daño al 
centro de la ciudad de Hanoi a causa de la caída 
a tierra de SAM sin explosión; pues la caída de 
proyectiles perdidos eran una cosas, pero ,misi¬ 
les que volaban a ras del suelo, otra 1 Sin embar¬ 
go. los norvietnamitas rara vez perdieron una 
Oportunidad de demostrar lates destrucciones 
como obra de los norteamericanos. 

Para combatir la AAA y los SAM se enviaron al 
Sureste Asiático armas especiales y aviadores 
entrenados Entre las alas tácticas de la USAF se 
encontraba la famosa «Wiid Weasel» que volaba 
en biplazas F-105F mientras los McDonnell Dou- 
glas A-4 Skyhawk servían en misiones similares 
en la «Iron Hanú» desde portaaviones estaciona¬ 
dos en el golfo de Tonkm 
Los procedimientos resultaban prácticamente 
similares tanto en la Fuerza Aérea como en la Ar¬ 
mada. Los supresores de SAM volaban con o en 
cabeza de un grupo de ataque, esperaban que 
un radar enemigo los delectara e informara a las 


SjérC'tO v¡é!r£miía 

Un cañón antiaéreo S-60 de 57 mu norvietramita 
dispara contra una incursión de aviones 
norteamericanos. Las posiciones artilleras 
entorno a Hanoi estaban muy bien camufladas y 
eran muy difíciles de observar desde ei aire. 

baterías Los radaristas enemigos se volvieron 
muy cautelosos, pues sabían que si ellos infor¬ 
maban en un tiempo dilatado podían invitar a 
desastre, en consecuencia, se desarrollo un jue¬ 
go electrónico del ratón y del gato, con radanstas 
que intentaban detectarse mutuamente 

& una batería de AAA o de SAM camb aba del 
modo de rastreo a seguimiento, el supresor vira¬ 
ba hacia la amenaza inmediata, la delectaba y 
disparaba un misil 

Los misiles no constituían e( único peligro 
Aviones como el F-105, Vought F-8 Crusader e 
incluso el pequeño A-4 armados con cañones de 
20 mm, lambién podían realizar este tipo de mi¬ 
siones y destruir los radares y emDiazam teñios 

Al fina!, no hubo misiles o cañones que pacie¬ 
ran derrotar a la red de defensa aerea de Viet- 
nam del Norte Es más. fueron las minas que blo¬ 
quearon los puertos de Haiphong y otros por 
donde entraban la mayor palé de ios suministros 
bélicos. En el otoño de 1972 al mantenerse el 
bloqueo vanos meses, los arsenales norvietnanm- 
tas se encontraban exhaustos De acuerdo a in¬ 
formaciones extraoficiales es pos ote que no hu¬ 
biera más de dos docenas de SAM en todo ei 
país cuando se f rmaron en enero de 1973 os 
acuerdos de París Entretanto, ios aviadores 
acostumbrados a toparse con cortinas de antiaé¬ 
reos de 57.85 y 100 mm no se encontraban cor 
armas que no fueran de 20 o ae 37 mm que se 
les opusieran. 

El anillo alrededor de Hanoi había sido roto 








SUIZA 

Montaje antiaéreo ligero Oerlikon GAI-DOl de 20 mm 


E. montaje antiaéreo Oerlikon GAI-DOl 
:e 20 .Tira fue originalmente diseñado y 
instruido por la Hispano-Suiza bajo la 
n H&666A, y constituía el ca¬ 
non de 2C mm más sofisticado de la ga¬ 
ma de la compartía Las principales ven- 
as if- éste sobre los otros cañones an- 
'.aéreos construidos por la firma eran su 
elevación orientación eléctricas un nue¬ 
vo visor y poseer dos bocas de fuego de 
¿l mm en lugar de una 
El sistema esta dotado con dos caño¬ 
nes de 20 mm de la sene KAD con una 
cadencia de tiro cíclica de i 000 proyec¬ 
tiles por minuto Cada boca de fuego 
presenta un cargador de caja que aloja 
Í20 proyectiles de munición fija El tira¬ 
dor puede realizar disparos individuales 
Biscas cortas o fuego 'totalmente auto- 
manco La munición empleada por el 
GAI-DOl es idéntica a la del GAI-BO! 

El tirador esta proiegido por un escu 
oo e instalado debaio de su asiento se 
llalla el motor Wankel que proporciona 
¡a energía hidráulica para la elevación 
del cañón y la orientación del montaje 
con una velocidad máxima de elevación 
ae 48 por segunde y de 80 por segun¬ 
de de velocidad máxima de acimut Co¬ 
me todos les cañones antiaéreos eléctri¬ 
cos está dotado de controles manuales 
para casos de emergencia El tirador 
también dispone de una mira italiana 
Galileo P56 idéntica a la instalada en el 
cañón antiaéreo ligero Rhemmeiall de 
23 mm usado por las Fuerzas Armadas 
de Alemania Federal que le permite 
apuntar contra blancos terrestres con 
una alta probabilidad de impacto 
En posición de batería, el GAI-DOl se 
apoya sobre ‘res patas ajustables y para 
su transpone sobre una cureña de dos 
ruedas remolcada pot un camión ligero 
Desde su posición de orden de marcha, 
el anua puede ser puesta en acción por 
sus servidores en menos de un minuto 
Ei canon antiaéreo básico GAI-DOl 
es un sistema utiliza ble con buen tiempo 
y por tanto de uso limitado en horas 
diurnas mientras que en dias nublados 
su efectividad queda bastante merma 
da Sin embargo, puede ser usado en 
conjunción con el radar de búsqueda 
Contra ves LPD-20 (Italia) que proper 
ciona al canon información sobre ei 
blanco como ia distancia y su velocidad 



Oetlikon-Buhrle también ofreció un ca¬ 
non antiaéreo denominado GBI AOi con 
una sola boca, de 25 mm de la serie 
KBA, sobre una afusie monoplaza con 
orientación y elevación manuales Una 
característica de este arma residía en ia 
alimentación doble, para 1c que el cañón 
estaba provisto con dos cajas de muni¬ 
ción cada una con 40 proyectiles, una 
con cartuchos perforantes subcaiibra 
dos trazadores (APDS-T) para atacar 
vehículos acorazados y la otra con muni¬ 
ción de alto explosivo incendiaria ti aza¬ 
dona (HEI T) para blancos aéreos Este 
arma ya no se ex pona y entró en serví 
cío en cantidades limitadas En su lugar 
Oerlikon-Buhrle está ofreciendo hoy día 
el cañón antiaéreo ligero Diana de 
25 mm de mejores prestaciones 


Características 
G AI-DO 1 
Calibre: 20 mm 

Pesos: orden de marcha con munición 
1 800 kq, en batería con munición 
1 330 kg 

Dimensiones: longitud en orden de 
marcha 4 59 m anchura en orden de 
marcha 1 86 m altura er. orden de 
marcha 2 34 m 

Sector de tiro en elevación; de -6. 

a -3' 

Sector de tiro en dirección: 360 
Alcances: horizontal máximo 5 70C m 
horizontal efectivo 2 2QC m, vertical 
máximo 4 500 m vertical efeciivc 
1 50Cm 

Dotación: cinco hombres (une en la 
pieza) 


Este montaje antiaéreo ligero doble Oerlikon-Buhrle GAI-DOl de 20 mm 
en posición de fuego muestra el motor Wankel debajo del asiento del 
apuntador. E$ un sistema utilizable con tiempo despejado, aunque puede 
usar radares como el Contra ves LPD-20 para alerta temprana. 


Un montaje antiaéreo ligero doble Oerlikon -Buhrle GAJ-DOl en posición 
de fuego. A cada lado hay un cargador con 120 proyectiles de uso 
inmediato. El tirador apunta el arma mediante un visor ifafrano Gahleo P56 
computerizado. 



SUIZA 

Montaje antiaéreo ligero Oerlikon Diana de 25 mm 


La compañía suiza Oerlikon Buhi le 
construye una amplia gama de cañones 
acüáereos remolcados de 20 y 35 mm. 
pero hace algunos años se pensó que 
había un hueco entre el sistema más so¬ 
fisticado de 20 mm (el GAL DO I doble} y 
ia sene de 35 mm doble GDF Para cu¬ 
rrar este vacio la compañía desarrolló el 
sistema antiaéreo ligero Diana de 
£5 mm que ostenta para la compañía la 
designación de sene GBF 

El Diana pesa 2 100 kg al completo y 
con munición, lo que le permite el ser 
iiansportado rápidamente donde se 
necesite por helicópteros del upo del 
Aerospatiale Puma o el Sikorsky/Wes- 
tland Sea King El sistema normalmente 
se remolca sobre su cureña de dos me 
das por un vehículo ligero En la posi¬ 
ción de fuego las ruedas son elevadas 
del suelo y !a cureña se apoya sobre tres 
gatos hidráulicos (uno delante y dos de- 
:ras) que pueden ser ajustados para aco¬ 
modarse a las variables condiciones del 
teñe no. 

Se ofrecen dos versiones del Diana, la 
GBF-AOA y la GBF BOB La primera de 


éstas está armada con dos cañones KBA 
ya usados por cuatro países de la OTAN 
a bordo de vehículos acorazados y con 
una cadencia de tiro cíclico de 570 dis¬ 
paros por boca de fuego y por minuto El 
KBA de 25 mm utiliza cinco tipos dife¬ 
rentes de municiones alto explosivo in¬ 
cendiaria trazadora (HEI-T) ser..perfo¬ 
rante de alte explosivo incendiaria con 
trazadora (SAPHE1-T) de instrucción 
lastrada con Erazadora (TP-T), perforan¬ 
te subcalibrada con trazadora (APDS-T) 
y perforante de instrucción con (APP-T) 
El proyectil HEI-T se usa para destruir 
blancos aéreos, mientras que el APDS-T 
es utilizado contra los terrestres y puede 
penetrar 25 mm de blindaje con una in¬ 
cidencia de 30' a 2 000 m El GBF AOA 
disjxme del visor italiano Galileo P75 El 
GBF BOB está armado con el cañón 
Oerlikon KBB. también empleado en el 
sistema de defensa naval anlimisiles Sea 
Zenith 

El KBB presenta una boca de fuego 
mayor que la del KBA y dispara muni¬ 
ción con una mayor velocidad inicial y 
por lo tanto con mayor capacidad de pe- 



Este antiaéreo ligero doble Oerlikon-Buhrle Diana de 25 mm en batería 
muestra ias ruedas desmontadas sobre el suelo. Cada cañón dispone de un 
sistema de alimentación doble que permite al tirador cambiar de munición 
para disparar contra blancos terrestres o aerees. 
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El cañón antiaéreo ligero Oerhkon- 
Burhle Diana de 25 mm ha sido 
desarrollado para llenar el hueco 
entre los cañones de 20 y de 
35 mm. El Diana puede ser puesto 
en acción rápidamente y tiene una 
elevada velocidad de orientación y 
elevación gracias a su unidad de 
potencia incorporada. 



Características 


marcha 4 295 m anchura en orden de 
marcha 2.10 m altura en orden marcha 

2.13 m 


“V 

1 


Alcances: hciizonial rnax.tr. ? X<C m 
hcrizomalefectivo 3 00C m verdead 
máximo 5 000 m vertical efectivo 


negación El GBF-BOB también dispone 
del visor Contraves Gun Kmg instalado 
por primera vez en la sene de cañones 
antiaéreos GDF de 35 mm Éste 
incorpora una mira óptica de emeo au¬ 
mentos y una profundidad de campo de 
¡2 modo de visión nocturna telémetro 
láser con un alcance de 5 000 m con una 
precisión de ±5 m y un computador di¬ 
gital Tanto el CBF-AOA como e¡ GBF- 
BOB disponen de orientación y eleva¬ 
ción eléctricas que íes permiten un rápi¬ 
do seguimiento de ios blancos La velo¬ 
cidad max;ma de !a orientación es de 
30' per segundo y la de elevación de 43 
por segundo 

El Diana también puede ser usado en 
conjunción con ur. sistema de centro! de 
tiro CónuavesSky Guard montado en ur. 
remolque (originalmente diseñado para 
emplearse con ios cañones Oerlikor. 
GDF de 35 mm) que d.spone tanto de vi¬ 
gilancia como seguimiento de blancos 
El radar Contra ves Aletter puede pro 
porcionar a! tirador ia distancia y la vele- 
edad del blanco en aproximación de 
modo -que ios cañones se apuntan en la 
dirección en que dicho objetivo tnme 
diatamente aparezca 

A principios de 1935 se habían cons¬ 
truido cuatro prototipos de! Diana con 
una torre que puede ser instalada er. 
vehículos acorazadas 


Diana 

Calibre: 25 mm 

Pesos: sin munición . 725 kg con 
munición 2 .00 kg 
Dimensiones; longitud en orden de 


Sector de uro en elevación de + 35 

f* 

-D 

Sector de tuo en dirección: 360 


2 500 m 

Dotación: de cuatro a cincc hombres 
(uno en ia pieza) 



SUjZA 

Montaje antiaéreo Oerlikon GDF de 35 mm 


A finales de ios años cincuenta ¡a con 
pañia suiza Oerlikon Buhrle desarrolli 
un cañón antiaéreo doble remolcado de 
35 mm denominado IZLA/353 en la ac 
tualidad más comúnmente conocido cc 
mo la sene GDF Desde que este entro 
en producción a comienzos de los se 
sema se han construido unos 1 600 ejem¬ 
plares y vendido a más de veinte países 
Entre los usuarios conocidos se encuen 
tran Argentina Austria. Brasil. Camerún. 
Finlandia. Grecia, Japón. Sudáfnca Es 
pana, japón y Suiza A comienzos de 
1985 se anunció que la RAF británica iba 
a formar un nuevo escuadrón de defensa 
aérea equipado con montajes dobles 
GDF de 35 mm para proteger la Dase de 
los Ntmrod AEW en Waddington. Lin 
colshire Estos cañones antiaéreos GDF 
fueron capurados en el transcurso de la 
guerra de las Malvinas de 1982. donde 
los argentinos les habían utilizado para 
defender Puerto Argentino y su aeró¬ 
dromo en conjunción con antiaéreos 
Rheinmetall de 20 mm y misiles 
superficie-aire Euromissile Roland Se 
cree que los GDF argentinos derribaron 
cuatro Britisb Aerospace Harner y. al 
menos, dos aviones argentinos 
El sistema amiáereo doble GDF de 
35 mm descansa sobre una cureña de 
cuatro ruedas En posición de disparo, 
esas ruedas son elevadas del suelo y la 
cureña se apoya sobre cuatro gatos uno 
en cada extremo y los otros dos en los 
laterales. La elevación del arma y su 
orientación son electro-hidráulicos, con 
una velocidad máxima de giro de 112 
por segundo y una máxima de elevación 
de 56' por segundo 
Desde su introducción el GDF ha sido 
constantemente modernizado y muchas 
de las modificaciones introducidas en él 
están disponibles hoy día en forma de 
kus adaptables a los ejemplares ya er, 
servicio y convertirlos en el último mo¬ 
delo normalizado producido Por ejem 
pío. el sistema básico esta dotado con un 
visor Ferranti pero puede colocársele 
un nuevo <tnjmvtsor* Coniraves Gun 



Un antiaereo doble GDF en orden 
de marcha. Para entrar en batería, 
la cureña es bajada hasta el suelo y 
se apoya sobre cuatro mástiles. 
Este sistema es mas efectivo si se 
emplea con un control de tiro 
similar al Con través Skyguard suizo. 



King que incluye un telemetro láser 
La serie GDF esta equipada con dos 
bocas de fuego automáticas KDB de 
35 mm que tienen una cadencia de tiro 
cíclico de 550 proyectiles por minuto y 
pieza Estos cañones están dotados con 
frenos de boca y también es posible cc 
locarles un equipo de medición de vele 
cidad inicial que suministra información 
al sistema de conlro! de tiro Transporte 
un total de 120 proyectiles de utilización 
inmediata con otros 126 cartuchos de re¬ 
serva en el afuste Cada boca de fuego 
dispone de 56 proyectiles en peines de 
siete La munición disparada pertenece 
al tipo fijo y entre ella se incluyen alto 
explosivo incendiaria con trazadora 
(HEI-T). alto explosivo incendiaria (HEI). 
semiperforante alto explosivo incendia 
na con trazadora (SAPHEI-T) y de ins¬ 
trucción El GDF básico es un sistema 
utilizable con buen tiempo pero la 
mayoría de los países que lo usan pre 
fieren hacerlo en conjunción con una 
unidad de control de uro. Originalmen¬ 
te. ésta era la Contraves Su per Fleder 
maus. pero ha sido remplazada en las li¬ 
neas de producción por el mucho más 
eficaz Contraves Skyguard Una batería 


típica de GDF consiste er. dos montajes 
de 35 mm. dos generadores y un sistema 
de control de tipo Skyguard 

Características 

GDF 

Calibre: 35 mm 

Pesos: en orden de marchaB 700 kg en 
batería 6 300 kg 

Dimensiones: longitud en orden de 
marcha 7,80 m anchura en orden de 
marcha 2,26 m altura en orden de 
marcha 2.60 m 

Sector de tuo en elevación; de +92 

a -5 L 


Aunque diseñado sobre todo para 
uso antiaéreo, el cañón Oerlikon - 
Buhrle GDF de 35 mm resulta 
también muy electivo contra 
blancos terrestres y de esta forma 
fue empleado por los argentinos 
contra los británicos en el conflicto 
de las Malvinas de 1982. 

Sector de tuo en dueccion: 360 
Alcances: horizontal máxime 9 500 m 
vertical máximo 6 000 vertical efectivo 
4 000 m 

Dotación: tres hombres [une er. ia 
pieza) 
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El Bofors 

La reputación de la compañía sueca Bofors se basa en el cañón L/60 de 40 mm, 
diseñado hace 50 años y ampliamente usado en el transcurso de la segunda guerra 
mundial. Actualmente, unos treinta países emplean su sucesor, el 1/70 de 40 mm. 
Todavía un sistema utilizable con tiempo despejado, también puede convertirse en un 
medio sofisticado ya que de él se ha desarrollado ahora el modelo todotiempo BOFI. 


El cañón anttaéreo Bofors de 40 mm es el arma 
de este upo más famosa del mundo, y permane¬ 
ce en servicio en multitud de ejércitos y armadas 
de muchos países La Fuerza Aérea de EE ÜU 
incluso había instalado un cañón Bofors de 
40 mm en uno de sus aviones anillados Lock¬ 
heed C-130 Hercules. 

El modelo producido en la actualiad del Bofors 
L/70 de 40 mm remolcado es esencialmente un 
arma utilizable con buen tiempo Sin embargo, 
ios modernos ejércitos deben afrontar ataques 
de aviones y helicópteros capaces de volar en 
cualquier tiempo atmosférico y con una gran va¬ 
riedad de misiles tácticos. El cañón antiaéreo Bo¬ 
fors U70 de 40 mm logra ser mucho más eficaz 
con la adición de un sistema de control de tiro del 
aue existen varios tipos en el mercado. Muchos 
de éstos pueden adaptarse al Bofors y a otros 
cañones antiaéreos y entre ellos se encuentran el 
veterano Contraves Super Fledermaus y el Sky- 
guard más reciente así como el Hoilandse Sig- 
naalapparaten Flycatcher. 

Bofors. a este respecto, ha desarrollado su 
propro sistema que denomina BOFI {Bofors Op- 
tfornc Fire-Control Instrument, o instrumento de 
control de tiro optrónico Bofors) y que en su for¬ 
ma básica es un sistema para tiempo despejado 
Esencialmente está formado por un cañón an¬ 
tiaéreo remolcado Bofors L/70 Tipo B, un genera¬ 
dor eléctrico montado en un remolque, la nueva 
munición con espoletas de proximidad y el me¬ 
canismo optrónico BOFI Este último consiste en 
un visor diurno y nocturno combinado, un teléme¬ 
tro láser y un computador. El apuntador (sentado 
en su parte izquierda del afuste) sigue el objetivo 
con el visor óptico mientras el telémetro láser su¬ 
ministra la información al computador. Este últi¬ 
mo calcula la posición más adecuada para dar 


en el blanco, al disparar el cañón, el computador 
continúa prediciendo la posición más adecuada. 
El telémetro láser y la palanca de gobierno son 
desconectadas para prevenir errores por parte 
del operador durante el tiro. El visor diurno posee 
7 aumentos, mientras que el nocturno es de 8. 
Este último permite la detección de objetivos a 
una distancia de unos 7 km con unas buenas 
condiciones El indicador óptico de blancos es 
otra útil ayuda del sistema BOFI Éste se sitúa 
cerca del cañón y cuando el tirador detecta un 
objetivo rápidamente alinea el sistema con el 
blanco y pulsa el disparador, con lo que ta infor¬ 
mación del indicador de blancos es transmitida 
directamente al cañón mediante un cable. Entre¬ 
tanto, se enciende un indicador en el control de 
tiro y suena una alarma Entonces el indicador 
presiona un botón para la indicación del blanco y 
el cañón sigue automáticamente el objetivo tanto 
en elevación como en acimut. El indicador óptico 
de blancos es de uso particular en la detección 
de objetivos que aparecen de repente. El siste¬ 
ma remolcado británico Aerospace Dynamics 
Rapier puede usar, asimismo, un mecanismo si¬ 
milar. que ha mostrado tener una probabilidad 
de impacto muy alta. 

Sistema todotiempo BOFI 

El sistema todotiempo BOFI es la versión más 
sofisticada de fa sene Bofors 1770 y proporciona 
no sólo capacidad todotiempo contra aviones, 
helicópteros y misiles, sino también control de ti¬ 
ro multissfisor y dos sistemas de seguimiento de 
altas prestaciones. 

El radar de seguimiento BOFI comprende tres 
unidades principales: el transceptor, la unidad 
de presentación con los indicadores y controles 
del radar, y la unidad de suministro de energía. 



EJ Bofors L/70 de 40 mm es une de ¡as armas 
antiaéreas más difundidas en la actualidad. Un 
constante desarrollo, en especia/ en lo que 
respecta a munición y sistemas de control de 
dio, le han permitido mantenerse en primera 
línea aunque su diseño básico tiene 40 años. 

El primero está montado en posición elevada y 
alineado con el eje de los sensores optrómcos; la 
unidad de presentación se encuentra en la cabi¬ 
na del radarista en su lado izquierdo: y la unidad 
de suministro de energía se halla localizada en la 
parte derecha del montaie El transceptor del ra¬ 
dar tiene dos modos de operación, agilidad de 
frecuencia y frecuencia fija con MTI ( movtng (ar¬ 
gel indicador), indicación dé objetivo en movi¬ 
miento). El radar de seguimiento cumple las si¬ 
guientes funciones adquisición y designación 
basadas en los datos del sistema de control de 
tiro, seguimiento de blancos y transferencia de 
errores de ángulo y telemetría del objetivo para el 
sistema de control de tiro. 

La adquisición dei blanco comienza mediante 
la pulsación del botón de indicación de blanco 
en el panel del tirador para informar de la posi¬ 
ción de aquel al radar de seguimiento El área de 
adquisión del radar se centra entorno a ¡as coor¬ 
denadas y el tirador en cualquier momento pue¬ 
de corregir en la fase de adquisión. 

Si un blanco es detectado el radar automática¬ 
mente adopta el modo de seguimiento Durante 
éste, el computador del sistema de control de tiro 
BOFI calcula las proporciones angulares en ele¬ 
vación y acimut, que se basaban en el alcance 
recibido y en los errores de seguimiento del obje¬ 
tivo. El tirador puede supervisar la operación en 
la pantalla del radar y al ser interrumpida ésta por 
las interferencias del enemigo, o cuando el obje¬ 
tivo queda oculto por obstáculos terrestres, se 
conecta una memoria de seguimiento {basada 
en los últimos datos de velocidad del objetivo). 
En cualquier momento el apuntador puede co¬ 
nectar el modo normal optrónico para un segui¬ 
miento manual en buenas condiciones atmosféri¬ 
cas. Asimismo, también puede interrumpir éste 
para una nueva adquisición. 

A finales de 1984 la compañía fabricante 
anunció otra nueva versión del sistema Bofors 
L770 denominada Tnnity, constituida por un siste¬ 
ma modular que incluye un cañón, munición y un 
control de tiro asociado que puede ser utilizada 
tanto desde tierra como desde buques: en el pri¬ 
mer caso, en un chasis oruga o de ruedas (por 
ejemplo un vehículos x 8) para darle mayor mo¬ 
vilidad que los sistemas remolcados normales 

Éste es el puesto del apuntador en el lado 
¡zqiiierdo del montaje. El cañón básico Bofors 
1/70 de 40 mm pertenece a los sistemas de 
tiempo despejado, pero algunas compañías, 
entre ellas Ja propia Bofors, ofrecen hoy día 
controles de tiro con capacidad todotiempo 
esenciales para este tipo de armas. 





























SUECIA 

Cañón antiaéreo Bofors L/70 de 40 mm 




Hace cerca de cincuenta anos la campa 
nia Bofors desarrollo un cañón antiaéreo 
remolcado de *10 mm que en un tiempo 
relativamente corto se convirtió en el 
más famoso del mundo Este consistía en 
una boca de fuego de 60 calibres (lo que 
le confería la denommanción de Bofors 
L/60 de 40 mm) y poseía una cadencia 
de uro cíclico de 120 disparos por miau 
to Esie arma, ampliamente usada du 
rante la segunda guerra mundial se 
construyo bajo Ucencia en muchos pai 
ses. entre ellos FF UU (designada Mi) 
Gran Bretaña (M Y i), Hungría Italia y 
Polonia Incluso en 1986' el arma peima 
nece en servicio de primera linea en 
más de diez países 
Después de finalizada id segunda 
guerra mundial, la compañía desarrollo 
un cañan mejorado de 40 mm. que en 
1951 entre en servicio corno el Bofors 
L/70 de 40 mm Ademas de disponer de 
una boca de mego ae mayor longitud 
de 70 calibres, la nueva arma tenia una 
cadencia de tiro cíclico incrementada 
hasta 300 disparos pot minuto Ello se 
consiguió mediante la impulsión del 
nuevo proyectil durante el retroceso y la 
eyección de la vaina vacia por la parte 
delantera del afuste hacia el final del 
mismo inscialmente se ofrecieron dos 
variantes del mismo modelo básico, el 
Bofors L 70 Modelo A y el bofors L 70 
Modelo B El primero necesitaba de una 
fuente de energía externa para su acao 
□amiento mientras que el Modelo B 
contenia un aenerador propio instalado 
en la parte delantera de la cureña 
El Bofors L 70 básico lleva seis serví 
dores, de tos que cuatro permanecer; to¬ 
do el tiempo sobre la aireña mientras 

El canon Bofors había sido 
diseñado en un principio para 
atacar blancos aereos, pero 
también puede usarse contra 
objetivos terrestres, como 
vehículos acorazados 
portapersonal. Cuando dispara 
contra éstos ; ufzlzza un proyectil 
perforante-trazador (ÁPC-T). 


los dos restantes se cuidan del suminis¬ 
tro de munición Ésta se introduce en el 
arma en peines de cuatro proyectiles 
las amas receptoras colocados sobre el 
amia, pueden alojar 26 carruchos de 
empleo inmediato En la parte trasera 
del afuste hay unos deposites de muñí 
cío a uno a cada lado que albergan 96 
proyectiles 

La elevación del arma y ¡a orientación 
del montaje son electro hidráulicas, con 
controles manuales para casos de emer 
gencia La velocidad de elevación máxi¬ 
ma es de 45 poi segundo y la máxima 
del giro de 85 por segundo 

El desarrollo de la munición es un 
proceso continuo en Boíors y aemalmen 
re hay disponibles cinco tipos de 
proyectiles para el antiaéreo terrestre 
Bofors L/70 y sus numerosas aplicacio¬ 
nes navales Todos los cartuchos dispa¬ 
rados por esle arma ser; del tipo fijo Los 

Derecha. El cañón Bofors L70 de 
40 mm mantiene una cadencia de 
tiro cíclico de 300 disparos por 
minutos t aungue la practica es mas 
baja. La alimentación de munición 
consiste en peines de cuatro 
proyectiles y los casquillos son 
expulsados por la pane inferior 
delantera del montaje. 


Abajo, izquierda. Proyectil Bofors 
de 40 mm PFHE (alto explosivo 
prefiagmentadoX gue puede ser 
utilizado por el canon L/70 con una 
espoleta de mayor eficacia . 


Abajo . Sección del nuevo proyectú 
Bofors PFHE (alto explosivo 
prefragmentado) de 40 mm, con ¡a 
espoleta a la derecha y el explosivo 
a la izquierda. 


cinco tipos son alto explosivo prefrag¬ 
mentado (PFHE), alto explosivo de gran 
capacidad (HCHE1 alto explosivo traza 
der (HE T). perforante cofiado trazador 
: APC T) y de instrucción Los detalles 
adicionales de la munición del Boíors 
L/70 y sus sistemas de control de uro 
asociados se traían en otro apartado 

Una vez en batería Jas ruedas son ele 
vacias te! suelo y la cureña se apoya so¬ 
bre cuatro gatos uno en cada extremo y 
los otros dos restantes en unos mástiles 
laterales 

El Bofors L 7C ha sido contando baje 
licencia en numerosos países entre 
ellos Gran Bretaña, Italia España India, 
Alemania Federal y Países Bajos Habí 
tualmente se remolca por un camión 
4 x 4 ó 6 x 6 que también lleva los ser¬ 
vidores y el suministro de munición de 
uso inmediato En algunos ejercites, por 
ejemplo los de Gran Bretaña y Alemania 
Federal el Bofors 1/70 ha sido rempla¬ 
zado recientemente por misiles como el 

--- 


Rapier o el Roland A pesar ae todo el 
Boíors L 70. con un sistema de control de 
uro mejorado es todavía como un sisie 
ma anuaerec muy eficaz 


Características 
Bofors L/70 
Calibre: 40 mm 
Pesos: orden de marcha (con 
generador) 5 150 kg en orden de 
marcha (sin generador) 4 800 xa 
Dimensiones: longitud er; oraen de 
marcha 7,29 m anchura en orden de 
marcha 2.25 m altura en orden de 
marcha 2,34 m 

Sector de tiro en elevación: de + 90 

a -4° 

Sector de tiro en dirección: i6C' 
Alcances: horizontal máximo 12 500 m 
vertical máximo 8 700 m vertical 
efectivo <1000 m 

Dotación: seis hombres (cuatro en la 
pieza) 




El canon antiaereo sueco Bofors 
L/70 de 40 nun en orden de marcha 
Este es el modelo B, con una unidad 
de potencia auxiliar instalada en la 
parte trasera de ¡a cureña que 
permite desplazarse por si misma y 
un tiempo menor de 
emplazamiento en batería, 
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Cazacarros de la 

II guerra mundial 

£1 diseño de un carro es resultado del equilibrio entre 
potencia de fuego, protección y movilidad. Sin embargo, 
dorante la segunda guerra mundial los distintos 
beligerantes se adhirieron al recurso del cazacarros, na 
vehículo en el que se sacrificaban coraza y velocidad pero 
en el que se instalaba un cañón más potente. 


La pequeña are a frontal del 
Jagdpanzer 38(t) Hetzer hacia de él 
un blanco difícil de detectar y 
atacar, lo que redundaba en su 
protección global. El Hetzer 
montaba un cañón de 75 nun 
modificado y era muy rápido, 
manejable y relativamente fácil de 
producir. 



El cazacarros constituyó una pieza muy peculiar en el desarrollo militar y 
económico de la segunda guerra mundial En los años de conflicto este 
tipo de vehículos tuvo un oían auge por diversas razones descritas en 
este fascículo, pero en tos años postenores a 1945 desapareció casi por 
completo, y es raro encontrar algún ejemplar en tos parques de canos 
de combate de hoy día. La verdad fue (y todavía lo es) que el cazacanos 
presentaba severas limitaciones corno vehículo de combate, aunque era 
capaz de transportar un cañón de aran calibre mucho más pesado que 
el que podía llevar y disparar el chasis normalizado de cano de combate 
conespondieme 

El cazacarros y el cano de combate fueron dos especímenes bastante 
diferentes. Aunque a menudo mostraran chasis idénticos e inciuso, a ve¬ 
ces, se parecían bastante, ambos resultaban muy distintos a la hora de 
entrar en el campo de batalla Los canos de combate con su combina 
etón de potencia de fuego, movilidad y protección, normalmente dispo¬ 
nían de cierta ventaja frente a los cazacarros, que presentaban armamen¬ 
to de azimut limitado y una relativa coraza menor, sin embargo éstos, al 
tener un cañón más potente y una silueta también mucho más baja, po¬ 
dían llevar la delantera en el combate desde buenas abrigos Al mismo 


tiempo existía una comente de pensamiento que opinaba que los canos 
de combate no debían luchar entre sí, sino que tenían que usarse carros 
especializados como tos cazacarros Esta tesis no duró mucho tiempo ya 
que bajo Jas severas condiciones del combate, pronto se aprendió que lo 
mejor para derrotar a un carro era usar otro carro El cazacanos podía 
emplearse para este proposito pero a oosta de la flexibilidad del arma y 
con frecuencia de una menor protección para la tripulación. 

Los caz a canos. asimismo, fueron importantes durante la segunda güe¬ 
ña mundial por puras razones económicas y de producción Entre los 
tipos de cazacanos destacaron algunos soberbios vehículos de combate 
como el Het2er, el M18 Hellcat y sobre todo el Jagdpanther Este último 
aún pedría hoy ser una viable maquina de combate, pero entre sus prin¬ 
cipales desventajas se hallaba la carencia de protección para sus tripu¬ 
lantes y además de este fallo, solían estar faltos de potencia y se movían 
con dificultad y a escasa velocidad, por su excesivo peso 


El Gun Motor Carnage M36 consistía en una versión tardía de la sene MIO 
que montaba un cañón antiaéreo de 90 mm para contrarrestar a sus 
equivalentes alemanes. Se empleó en Europa desde 1944 en grandes 
cantidades,' estaba relativamente acorazado y la torre carecía de techo. 
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ALEMANIA 

Panzerjáger I 


Al fabricarse en 1934 los primeros ca¬ 
nos de cómbale ligeros PzKpfw 1 (Psn- 
zerkampfwagen I), se desainaron como 
vehículos dé entrenamiento. pero de 
hecho debieron emplearse oomo canos 
de combate en el primer año de la güe¬ 
ña. por la sencilla razón de que no se 
disponía er. numero suficiente de otros 
canos de cómbale mas aranaes y pesa¬ 
dos Sin embargo, el PzKpfw I estaba 
manejado por una tripulación de sólo 
dos hombres, que únicamente disponían 
de una ametralladora como armamento 
ademós de estar pobremente protegido 
por una delgada coraza. A pesar de los 
esfuerzos por sacarle el máximo partido, 
no resultó un cano de combate utü y 
muchos estaban fuera de uso después 
del final de 1940 Esto dejó gran canti¬ 
dad de chasis de canos de combate sm 
misión operaoonal asi que se aprove¬ 
chó la oportunidad para convertir estos 
vehículos en el primer cañón autopro¬ 
pulsado alemán. 

Ya se había decidido sobre la necesi¬ 
dad de contar con alguna clase de ca¬ 
ñón oor.tracarro móvil que deberla estar 
presente en gran proporción en las uni¬ 
dades contiacaiTO. que por otro lado, 
tendrían que utilizar cañones remolca 
dos. Asi, el primer ejemplo de esta exi¬ 
gencia se cumplió ccn e. montaje de un 
P.ik 35 36 de 3.7 cm sobre un PzKpfw sm 
torre Aunque esa modificación se mas 
traba ptometedora no fue adoptada por¬ 
que incluso a mediados de ISO se con¬ 
sideraba que el cañón de 3? mm no po 
seia potencia para enfrentarse con futu¬ 
ras armas Asi se instaló en su lugar un 
cañón checc contracarro de 47 mm. 
combinación que fue empleada en ser¬ 
vicio bajo la denominación Panzerjager! 
fur A. 7 cm Pak (t). 

D cañón checo era un aima potente, 
de fuerte impacto capaz de atravesar 
muchas de las corazas con las que se 
podía encontrar; la firma Alkett AC pro¬ 
dujo un total de 132 ejemplares. El resul¬ 
tado consiguió ser muy favorable a] pri¬ 


mer intento, pues todo lo que se reque¬ 
ría era desmontar la tone original, colo¬ 
carla sobre el frente del anillo de la to¬ 
ne y montar una pequeña plataforma de 
trabajo sobre la cubiena del motor. El 
cañón estaba montado scbre un peque¬ 
ño escudo que se dejó abierto por arri¬ 
ba y por detrás La tripulación se consti¬ 
tuía con un conductor y dos hombres 
para servir el cañón. Un total de 74 pro¬ 
yectiles se transportaban como dotación 
normalizada, aunque se podían añadir 
más a esta canbdad El chasis usado 
principalmente para la adaptación era 
el del PzKpfw l Ausí & 

Él Panzenager ¡ simó en el Norte de 
Africa y durante las primeras fases de la 
campaña en la Unión Soviética, donde 
probó ser lo suficientemente potente 
para derrotar carros enemigos, pero la 
fundamental falla de protección de la tri¬ 
pulación los convirtió en blancos muy 
vulnerables Consiguientemente una 
vez se dispuso de mejores equipos, fue 
ten re tu ados de la linea del frente y 
destinados a teatros de operaciones 

dcode eran empleados mis en tareas 
de patrulla que de combate Entre estes 
Jugares destacaban ¡es Balcanes, donde 
tos vehículos sirvieron en operaciones 
contra tos pantanos Frecuentemente 
unidades que operaban en el Frente 
Orienta! desde finales de 1942 elimina¬ 
ren Ies carones y utilizaron tos chas.s 
para transporte de abastecimientos 

Características 
Panzerjager 1 
Tripulación.* tres hombres 
Peso; 4 000 kg 

Planta motriz; un motor de gasolina 
Maybach NL 38 que desarrollaba 100 hp 
de potencia. 

Dimensiones: longitud total 4.14 m. 
anchura 2.013 m; altura 2 I m 
Prestaciones: velocidad máxima en 
canecerá 40 km'h, alcance 140 km 
pendiente 57 por ciento, obstáculo 
vertical0.37m, zanja 1.4 m vadeoOfim 



Este SdKfz 101 Panzerjager I fue el primer ejemplar capturado por los 
Aliados en el norte de Africa y objeto de un examen muy profundo. 
Montaba un cañón con era carro de 4,7cm ex checo en un afuste abierto que 
usaba solo un escudo frontal para la protección de ¡a tripulación. 



Esta fotografía de un Panzerjager I muestra la naturaleza extemponzada de 
esta temprana conversión alemana, hecha en un intento para prolongar ¡a 
vida operativa del carro ligero PzKpfw I. El canon era bastante potente, 
pero el montaje prácticamente carecía de protección. 



ALEMANIA 

Marder II 


Al igual que el PzKpfw 1. al entrar el 
PzKpfw II en 1935 enteramente en servi¬ 
cio estaba pensado para ser utilizado 
únicamente como un carro de entrena¬ 
miento y desarrollo. De hecho, tuvo que 
ser usado desde 1942 como cano de 
combate, simplemente poique no había 
suficientes vehículos para remplazar el 
modelo a quien sustituyó bastante bien 
a pesar del hecho de la limitación de su 
armamento principal a un cañón de 2 
cm en 1941 el PzKpfw II fue remado pa¬ 
ra su renovación pues su armamento só¬ 
lo era capaz de penetrar blancos de co¬ 
razas delgadas y la pequeña ierre no 
podía acomodar un arma más pesada 
En cambio, la cadena de producción del 
chasis todavía estaba en activo y. en una 
época en que parecían demasiado va¬ 
liosos, se aprovechó la oportunidad y se 
convirtió el PzKphv 11 en un Panzerager. 

Al prototipo de este nuevo Panzerja¬ 
ger se le dotó de un cañón contracarro 
de 5 cm. pero la versión de producción 
recibió como equipamiento una versión 
especial del cañón oonrracarro Pak 40 
de 7.5 cm, conocido corno el Pak 4C-2 
Este potente cañón constituyó el arma 
contra carro normalizado del Ejército 
alemán y Ja incorporación de una supe¬ 
rior movilidad anadia un considerable 

potencial de perforación al cañón Este 
se colocó detrás de un escudo acoraza¬ 
do de 10 cm de espesor, inclinado por la 


parte trasera que proporcionase a la do¬ 
tación la adecuada protección Para 
equilibrar el peso de! cañón, el motor se 
desplazó hacia atrás y Ja cubierta del 
motor fue utilizada como plataforma de 
trabajo para servir al cañón El vehículo 
fue conocido como Marder II (iVtsrder 
significa marta), aunque otras denomina¬ 
ciones mucho mis embarazosas (tales 
oomo7,5-cm Pak 40-2 aufSlfll) se usaron 
en los documentos oficiales 

D Marder I] se fabricó hasta 1944 y se 
convirtió en una de las muchas adapta¬ 
ciones alemanas de cánones autopro¬ 
pulsados más ampliamente usadas En 
términos de producción, es destacarle 
la construcción en mayor número que 
cualquier ana arma de esíe tipo, pues se 
realizaron 1 2)7 ejemplares Desde lue¬ 
go el Marder II resultaba un arma efi¬ 
ciente campo a través y en combate, y 
e) cartón virtualmente. podía dejar fuera 
de combate a cualquier cairo enemigo 
Se instalaron sobre la cubierta del motor 
rampas pata 37 proyectiles y también 
dispuse de un espacio donde abjaba 
600 balas para la ametralladora trans¬ 
portada hábitualmente. una MG34 o 
MC42 de 7,92 mm. 

Gran parte de la producción del Mar¬ 
der 11 se destinó al frente oriental aun¬ 
que este caza carros estuvo allí donde 
hubo hopas alemanas en combate Ha¬ 
ca 1944, el modelo estaba fuera de pro- 



E1 SdKfz 131 Aíarder J7 montaba un canon Pak 40/2 de 7,5 cmyfue una de 
¡as más importantes conversiones Panzerjager. Basado en el PzKpfw n 
Ansí A,C o F, se produjeron 1 217, utilizados en todos los /rentes. La 
tripulación era de cuatro hombres, entre ¡os que se contaba el conductor. 


ducctón y la tripulación se reducía fre¬ 
cuentemente a un hombre para conser¬ 
var potencial numano, sin que cesase el 
desarrollo del vehículo. En las últimas 
etapas de la guerra, algunos Marder II 
fueron equipados con detectores de 
rayos infrarrojos para localizar blancos 
durante la noche y algunos de estos 
equipos fueron usados en acción en el 


fíente oí tealal al final de la gueria Sin 
embargo, er. aquellos momentos tal no¬ 
vedad poco pod:a influir er. el resultado 
oe la misma 

Características 
Marder II 

Tripulación: tres o cuatro hombres 
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Planta motriz un moten de gasolina 
Maybdch HL 62 que deamcllaba 140 hp 
de potencia 



Un Marder 11 con un canon Pak 40/2 
de 7,5 cm. Aunque este vehículo 
fue uno de los Panzerjager mas 
importantes (numéricamente), 
resultaba bastante alto y por lo 
general carecía de protección. 


Dimensiones: ijngitud 6.36 m. anchura 
2,28 m. altura 2.20 m 
Prestaciones: velocidad máxima en 


carretera 40 tom/h: alcance en carretera 
190 km. pendiente S? por ciento, 
obstáculo ver tica. 0 42 m, zanja I.S m, 
vadeo09m 


Este perfil de un Marder U nos 
muestra ¡a altura del montaje de la 
versión del cañón contracano 
alemán Pak 40/2 de 7,5 cm. 



Al f MANIA 

Marder HI 


Existen dos cánones autopropulsados 
coreados como Marder III y que usaron 
el mismo chasis una derivación del cha¬ 
sis del cano Skoda TNHP-S Este carro 
de combate fue produado originalmen¬ 
te para el Ejército checo por ¡a factoría 
Skoda de Plisen, pero con la anexión dei 
estado checo por Alemania en 1S39. 
Skoda continuó su trabajo en la produc¬ 
ción de cano® de combate para el Ejér¬ 
cito alemán bajo la designación de 
PzKpfw 38 0) Les alemanes introdujeron 
muchos cambio® en los diseños origina¬ 
les de Skoda, tanto en producción como 
posteriormente en servicio, de modo 
que en 1941 el Pz.Kphv 38 (t) se puede 
considerar como un diseño alemán sin 
embargo la ¡orre original era demasía 
do pequeña para llevar armas lo sufi 
cientememe potentes para derrotar al 
armamento enemigo después de 1941. y 
el chasis se mantuvo entonces en pro¬ 
ducción para un número de usos alter 
nativos 

Una de estas alternativas vio la luz en 
1941. La aparición de carros lales como 
él so v. ético T 34 supuso ul principio que 
el Ejército aleman no disponía de ningún 
cañen contracarro Jo bastante poiente 
para dejarlo fuera de combate de ma 
ñera que se hicieron toda clase de apre¬ 
suradas innovaciones para contrarrestar 
este problema Una de ellas consistí en 
tomar el chasis del PzKpfw 38 (t) e insta¬ 
larle un cañón de campaña soviético 
capturado, el modelo 76.2 mm de 1936. 
Ésta era una buena arma de doble uso. 
utihzablé también como arma contraca- 
ircs de ah: que tos alemanes llegaran 
hasta el extreme de adaptar algunas oon 
la función de cañones contracarro espe¬ 
cializados En el PzKpfw 38 (t) se montó 
el cañón sobre un escudo fijo, y la adap 
taoón se empezó a producir antes de 
1942 como Marder 111. o Panzepager 
38(0 fur 7.S2cm Pak 36(r) Se realizaron 
alrededor de 344 modificaciones, y el 
Marder III se usó no sólo en el frente 
oriental sino también en el Norte de 
Africa y otros iugaies Sin embargo, en 
ese momento sólo era considerado co¬ 
mo un remedio de urgencia hasta que 
fueran utilizadles un númeio suficiente 
de Pak 40 de 7.5 cm alemanes. Cuando 
esto sucedió, en 1942. la producción del 
Marder lll armado con cañón soviético 
cesó y comenzó la versión con cañón 
alemán. La combinación cañón-chasis se 


llamó aún Marder III, pero presentaba la 
designación de Panzemoet 38(0 AusfH 
tur 7.5 cm Pak 4&3 y usaba un escudo 
con certas diferencias respecto del 
mentado en el modelo antenor El pri¬ 
mero de 1c® Marder III armados oon Aak 
40 fue puesto en acción durante las últi¬ 
mas etapas de la campaña de Tunicia, 
donde algunos fueron capturados; k> que 
proporcionó a ¡os estados mayares aba¬ 
dos de inteligencia bastante preocupa¬ 
ción Pero su •hallazgo* duró un tiempo 
relativamente corto, pues pronto el Mar¬ 
der 111 sufrió otra transformación. 

Hacia 1943. tos diversos cañones auto¬ 
propulsados alemanes que utilizaba-, 
chass de Skoda empleaban el PzKpfw 
36(1) como una base. Sin embargo, algu¬ 
nas versiones iniciales [incluso el Mar¬ 
der III original) estaban desequilibrados 
en la parte delantera k> que limitaba a su 
vez su movilidad. Utilizando el diseño 
checo original como base, los ingerue 
ras alemanes recolocaron el motor en el 
frontal del chasis y trastocaron la plata¬ 
forma de trabajo a la pane trasera oon la 
intención de producir un cañón autopro¬ 
pulsado especializado Tan pronto como 
fue utilizafcle. la producción del Marder 
111 cambió una vez más a la configura¬ 
ción del nuevo Panzerjager 38 (t) AuslM 
ñir 7.5 cm Pak 403 con el cañón y su 
protección en la pane de atrás del ve 
hiculo Esto proporcionó un vehículo 
mejor equilibrado 


Características 
Panzerjager 38(t)Ausí M 
Tripulación: cita tro hombres 
Peso; 11 009 kg 

Planta motriz un motor de gasolina 
Praga AC que desarrollaba ISO hp de 
potencia 

Dimensiones: longitud tota! 4.65 m 
anchura 2.35 m altura 2 48 m 
Prestaciones . locidad máxima en 


carretera 42 km/h. alcance en carretera 
140 km pendiente 57 por aento, 
obstáculo vertical 0.84 m zanja 1.3 m 

vadeo 0,9 tu 


Este Marder íll fue capturado en 
abril de 1943 en el norte de Afnca 
y montaba su Pak 40/3 de 7,5 cm 
en posición ceñirá/. Era una 
conversión muy simple del chasis 
de un carro checo, pero resultaba 
también muy efectivo. 



El Marder ID presentaba el cañón colocado en la parte trasera del chasis y 
el motor en la delantera. Esto daba al vehículo un mayor equilibrio y mejor 
manejo del que se produjeron 800 ejemplares que todavía u tilizab an 
componentes básicos del cairo PzKpfw 38(t). 
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El cazacarros 

Los cazacarros derivaron tanto de las doctrinas tácticas como 
de la necesidad de producir vehículos de combate en grandes 
cantidades. Con el paso del tiempo, a los medios producidos 
especiíicamente se unieron otros que eran resultado de montar 
cañones potentes en las barcazas de carros anticuados. Los 
cazacarros alemanes del final de la guerra representaron la 
máxima expresión del concepto, pues eran capaces de dejar 
fuera de combate a cualquier carro que se les pusiese a tiro. 


El concepto del carachos como vehículo diferente de os carros de cómbale 
debe haberse originado a partir de dos comentes básicas de pensamiento: una es 
la teoría dei vehículo armado producido específicamente para un despliegue tácti¬ 
co como cazacarros; y la otra basada en la utilización de chasis de carros ya 
existentes u otros vehículos blindados similares Que pudieran llevar un armamento 
más potente que aquellos para los que fue originalmente diseñado. Ambas filoso¬ 
fías estaban en apogeo en la segunda guerra mundial. 

El concepto de vehículos diseñados espec i ticamente como armas perforantes 
ice el resultado de las ideas norteamericanas de finales de los años treinta y princi¬ 
pios de ios cuarenta los estadounidenses concibieron la idea de que las rápidas 
columnas de vehículos blindados, epitomzadas por las divisiones Pamei alema¬ 
nas. podrían ser detengas en su avance mediante la única utilización de una masa 
de cañones de gran vetoedaü y de gran calibre tanto remolcados como autopro¬ 
pulsados En aquel momento existía en vanos ejércitos del mundo ¡a cosiumbre de 
considerar que tos carros de combate no podrían encontrarse con oíros vehículos 
similares enemigos. El carro de combate présenla gran movilidad un potente ar¬ 
mamento principal y protección para sus tripulantes Los venícuos que surgieron 
como carros especializados en a destrucción ce otros carros de combate usados 
por el Ejercito de EE UU carecían de estas ventaias globales y aunque éstos pu¬ 
dieran tener en electo, un armamento principal mucho mas potente, no prestaban 
ta protección adecuada a la tripulación, con la notable excepción dei Ut 8 Henear 
que. en movilidad, podía ser comparado con otros medos equivalentes En 1944 
esta idea ya estaba presente en las concepciones del Ejército de EE UU y los 
cazacarros espec atizados se distribuyeron a las formaciones acorazadas mas 
convencionales en las que fueron usados como cañones de asalto e incluso como 
artillería autopropulsada 

De esta forma, el concepto norteamereano de cazacarros nos poena parecer 
anora como un aberración, de manera que la segunda comente de pensamiento 
se convirtió en la prevaiecedora en el transcurso de ia segunda guerra mundial La 
mayoría de los carros de combate usados en la guerra podrían ser vistos en la 
actuatidad como escasamente armacos una situación común 3 casi todos OS di¬ 


seños de un periodo en el que se consideró que no habría mucha demanda de 
cañones para carros de combate con calibres superiores a (os 40 mm. ya que 
sobre ei terreno tos vehicu os enemigos estaban poco proteg dos y por lo tanto, en 
realidad no se necesitarían cañones más pesados Por e o os carros de combate 
podían fabricarse relativamente pequeños, con tenes menores Este estado de 
cosas, una vez que comenzaron tos combates, no continuo durante mucho tiempo, 
sobre lodo a partir de 1940 Pronto se aprendió que se necesitaban nuevos carros 
de combate con blindases más espesos, lo que hizo surgir la necesidad de produ¬ 
cir proyectiles más pesados que permitieran perforarlos Esto Quedo claramente 
demostrado en 1941 con la llegada de carro soviético T-34. ya que su combina¬ 
ción de mayor coraza y un potente cañón de 76 rrm lo convertían prácticamente 



Este Elefant, capturado en Italia, lleva una inscripción que lo hace 
sospechoso de ser una trampa. Esta fotografía muestra el tamaño del 
compartimiento de los seis tripulantes, lo que ¡o convertía en un vehículo 
difícil de esconder y fácil de alcanzar. 



El MIO norteamericano, usado por ¡os diversos ejércitos abados, incluso el 
de la Francia Libre, aparece /ofogra/iado durante unas maniobras en eJ 
norte de Africa. El MIO estaba relativamente protegido y tema una torre 
abierta que montaba el cañón de gran velocidad de 7,62 mm. 



Basado en el chasis ampliamente usado dei Panzer TV, el Jagdpanzer IV 
combinaba un potente cañón Pak 39 de 7,5 cm con una superestructura 
acorazada y unas buenas prestaciones globales. El blindaje, bastante 
inclinado, daba una mayor protección a ¿os cuatro tripulantes. 



EJ SdKíz 139 Maider III, uno de los típicos Paiuerjager improvisados por 
los alemanes aunque también era un vehículo muy e Ocíente. Basado en el 
chasis de un carro checo, el MarderUI ¡levaba un cañón Pak 40/3 de 7,5 cm 
que ¡o hacia potente y manejable. Este es un ejemplar inicial. 
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Cazacarros de la II guerra mundial 


en invulnerable arte sus enemigos alemanes ce la época incluso antes de a lega¬ 
da ctel T-34, el británico Maiiida había demostrado en mayo de 1940 que su blin¬ 
daje resulta oa impermeable a ios cánones contracarros alemanes existentes. 

Él principal problema para los disecadores y constructores de carros residía en 
el amito de la torre, que absorbía la mayor parte del retroceso del canon La mayo¬ 
ría de ios carros ce combate de la época estaban ya dotados con armas tan pesa¬ 
das como sus torres podían aguantar La única forma de colocar cañones mas 
grandes consistía en producir carros con torres mayores y eso tardaba Lempo, 
más del que se disponía por lo general 0'señar un carro improvisadamente y 
colocar las necesarias lineas de producción a padr de la nada llegaba a ser un 
proceso muy lento que sólo naciones como EE UU podían plantearse como un 
proceso de escasa duración De esta lorma. la mayoría de tos carros de combate 
de la segunda guerra mundial quedaban prácticamente anticuados a los pocos 
meses de llegar ai campo de batalla, al haberse encontrado nuevas lormas de 
vehículos que montaban cañones más largos y potentes. 

La respuesta mas fácil consistía en la conversión de tos carros ya existentes 
para acomodarles nuevas superestructuras en J as que se pudieran montar caño- 
res de mayor calibre con az mui limitado. Por lo común eslo s gniiicaba la sus'itu- 
ccr de ia vieja torre y del ando de la misma y construir sobre el chasis una super¬ 
estructura parecida a una caja, rorma mente con os lados inc nados para dificul¬ 
tar la penetración ae ios proyectiles, con un nuevo canon montado en la plancha 
frontal Hubo muchas modificaciones de este tipo en el transcurso dé los años 
1940-1943, sobre todo por parto a omana, conversiones que reoberon la denomi¬ 
nación de Panzenager (cazacarros) Un hecho importante digno de ser recordado 
al hablar de los Pamegaget es que no eran carros de combate, pues uno de los 
ainbulos principales de éstos consiste aún hoy aia en su combinador de poienca 
de fuego, movilidad y protección, y os Panzerfiget carecían frecuentemente de 
alguna de estas 

La primera generas on de modificaciones fue sustituías por ejemplares de plena 
producción; al principio, medente la utilización de líneas de montaje ya existentes 
y después mediante el diseño y la construcción de nuevos vehículos disertados 
específicamente como Panzerjaget Nacones como Alemania mantenían una polí¬ 
tica deliberada que estimulaba el aumento del número de vehículos sobre el cam¬ 
po de batalla, ya que se apreciaba que un montaje de azimut limitado sobre un 
cnasó de oruga podía ser producido en mucho menos tiempo que reconstruir toda 
una torre a un cargo ya existente Estas ideas supus cron una merma táctica para 
Alemania ya que e armamento ccn a/imut imitado presentaba severas desven¬ 
tajas tácticas. 

La principal por supuesto >a constituía e propio azimut limitado. En las guerras 
de movimiento ios blancos pueden aparecer por cualquier punto del horizonte y s* 
un objetivo aparece por un latera!, el Panzeffáger tiene que girarse todo hacia é. lo 
que a menudo lleva bastante tiempo, ya que una vez que éste ha girado p adjetivo 
puede haberse movido, desaparee do o, loque es peor, haber disparado contra é¡, 
con todas sus consecuencias. Contra este hecho se oponen, por otro lado, la baja 
silueta del cazacarros. lo que les hace más lácües de ocultar, siendo el Heizer el 
eiemplo más característico 

De esta forma, el cazacarros de la segunda guerra mundial fue ante todo un 
compromiso entre 'a potencia del armamento y la econom a en ia producción Era 
reiatrvarreme fácil construirlos, aunque en acción carecieran de las ventajas gio 
bales de los carros. Casi todo residía en la potencia de su armamento principal, ya 
que con el azimut imitado se podían montar cañones mucho más pesados que los 
transportados por un carro de peso y tamaño similares Posteriores diseños tuvte 
ron una mayor potencia que las apresuradas «vprovisacíones de los primeros años 
de la guerra y por lo tanto, ograron una mayor movilidad 



Rommei inspecciona una conversión, de aspecto bastante extraño, a partir 
do un chasis de un carro francés Hotchkiss H.39 que Levaba un cañón Pak 
40 de 7.5 cm. Este vehículo se produjo a principios de 1944, en un intento 
de proporcionar más armas para ¡as defensas de Francia. 



El SdKfz 184 Elefant (o Ferdinand) se empleó en combate por primera vez 
en Kursk en 1943 y constituyó un fracaso al no llevar armamento 
secundario y ser vulnerable ante ¡as trop.ts cazacarros soviéticas. Aunque 
era un Panzerjager también fue utilizado como canon de asalto. 



Éste es un SdKfz 132, conversión de un PzKpfw B que montaba un canon 
soviético de 7,62 nun. Utilizaba una nueva suspensión de ruedas de gran 
diámetro y un nuevo casco y, a veces, fue conocido como Marder U. Los 
cañones ex soviéticos fueron dotados con frenos de boca de ¡os Pak 40. 



Estos vehículos son conversiones de los carros ligeros PzKpfw U ausf DoE 
con suspensión Luchs (Lince) y cañones de campaña soviéticos de 7.62 cm, 
modiñcadospara disparar munición contracarro alemana. Se usaron 
principalmente en el frente del Este. 


* 
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ALEMANIA 

Hetzer 


Aunque las transformaciones de cazaca- 
iios a partir de carros de combate, pro¬ 
ductoras de armas como el Maráer itl 
tuvieron un éxito moderado los resulta¬ 
dos musitaron, en términos generales, 
que resultaban vehículos altos y desma¬ 
ñados. a los que les 'altaba belleza, ade¬ 
mas de evidenciar signos de la precipi¬ 
tación con la que habían sido produci¬ 
dos originalmente Poi el contrano. los 
diversos S'urmgescnuír autopropulsa 
dos de apoyo cercano demostraron en 
muchas ocasiones que incluso podían 
utilizarse como cazacarros. de modo 
que. en 1943. se decidió producá un 
Panzenáger ligero con lineas de Sturnt- 
geschút2, tomando el chasis del PzKpfw 
38(0 como base 

El resultado originó uno de los mejo¬ 
res Panzerjáger alemanes el Jagdpan 
zer 38(0 ftíi ?S cm Pak 39 o Hetzer El 
Hetzer empleaba el motor básico, la 
suspensión y e! iren de rodadura dei 
PzKpfw 38 (t) arados a un nuevo casco 
acorazado con los laterales inclinados 
para proporcionar protección extra a los 
cuatro tripulantes El armamento lo 
constituía el acostumbrado 7,5 cm Pak 
39 modificado para el vehículo, jumo con 
una ametralladora instalada en el techo 
La producción del nuevo vehículo em¬ 
pezó en Praga en el aro 1943 y también 
se realizó en las factorías de Plisen, Kó- 
rugrátz. Bchm y Bieslau Éstas piorno 
trabajaron a velocidad máxima, pues el 
Hetzer eta una combinación muy afortu¬ 
nada de chasis y cartón pequeño y bajo, 
sm embargo, estaba bien protegido y 
presentaba buenas prestaciones campo 
a través □ cartón pedia dejar fuera de 
combate a todos los canos enemigos a 
excepción de los más pesados y sin em¬ 
bargo. el Hetzer resultaba difícil de des¬ 
truir en combate era tan pequeño que 
vinuatmenie se hacía casi invisible a los 
atuneros enemigos Aumentaron las pe 
timones desde las unidades de primera 
linea, y al final ce 1944 todos ¡os recui 
sos del PzKpfw 38(1) en producción fue 
ron desviados hacia el Ketzer La fabri¬ 
cación continuó hasta que las factorías 
fueron ocupadas por los abados en mayo 
de 1944 para entonces se habían oons 
mudo I 577 ejemplares 

Se produjeron varias versiones del 
Hetzer una fue un lanzallamas, el 
Flammpanzer 3S(t) y otra una versión li¬ 



gera de recuperación el Betoepéraet 
38(0 Sm embargo, la historia dei Hetzer 
no terminó en 1945. pues no pase mucho 
tiempo antes que el Hetzer volviera a 
ser producido para el Ejército checo 
Este vehículo se exportó entre 1947 y 
1952 incluso a Suiza, donde el Ejércuo 
helvético emplee estos Hetzer hasta los 
artes setenta 

Los Hetzer del tiempo de tu guerra se 
utilizaron para una sene de pruebas y 
diversos móntales de armas Er. una ce 
ellas se llevaron los cañones conectados 
directamente el glacis frontal de la cora¬ 
za y sm ningún mecanismo de retroceso 
colocado pora ver si el móntate podría 
funcionar, como efectivamente hizo Un 
modelo de pruebas consistía en un obús 
de asalto que montaba una pieza de in¬ 
fantería de 15 cm y existían vanos 
proyectos similares pero ninguno alcan¬ 
zó la fase de producción pues .as cade¬ 
nas de montaie teman que concentrarse 
en producir más y más Hetzer básicos 
para cur-rir las demandas 

L Hetzer actualmente es considerado 
como uno de les mejores Panzer;¿<jer al 
ser un pequeño y potente vehículo mu¬ 
cho más económico de producir y em 
plear que muchos de tos otros modelos 
más grandes. 

Características 

Hetzer 

Tripulación: cuatro hombres 
Peso: 14 500 kg 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Praga AC 28C0 que desarrollaba 
ISO-160 hp de potencia 


Dimensiones: longitud total f 20 m 
longitud casco 4 80 m, anchura 2.50 m 
altura 2,10 m. 

Prestacxines: velocidad máxima en 
carretera 3S knvh alcance en carretera 
250 km pendiente 75 por ciento, 


Este Jagdpanzer 38(0 Hetzer 
muestra una ametralladora de 
control remoto montada en e¡ techo 
para autodefensa. Las pequeñas 
planchas laterales servían para 
proporcionar mayor protección. Se 
produjeron unos 1SOO ejemplares. 


obKáaiJO vertical 1,3 m. vadeo 0.9 m 



La escasa altura del Hetzer se aprecia claramente en esta fotografía. 
Obsérvese ¡a forma del mantelete del canon Saukopí (hocico de cerdo), 
que le proporcionaba una protección extra, y ¡a carencia de freno de boca, 
normalmente cofocado en otros vehículos alemanes de este tipo. 



AJI MANIA 

Jagdpanzer IV 


La experiencia de combate adquirida 
durante las campañas de 1942 mostró a 
los estados mayores alemanes de plani¬ 
ficación que tos vehículos Sturmges- 
chine de apoyo cercano tendrían que 
ser rearmados si querían que se utiliza¬ 
ran como cazacanos. y as: la futura ar 
ma normalizada que se seleccionó fue la 
versión larga del cañón de carro de 
combate de 7.5 cm montado en el Pant- 
her. Esta pteza tenia 70 calibres de Ion 
gitud (era la sustituía de tos versiones ce 
49 calibres para canos y de los contra- 
carros de la sene Pak 40) y para albor 
garlo los vehículos oomo el Aunnges- 
chútz II! requerían considerables modi¬ 
ficaciones Estas adaptaciones necesita- 
bar. tiempo, as que se decidió adoptar 
el chasis de) PzKpfw IV. más amplio, co¬ 
mo medida provisional El trabaio de di¬ 
seño tomó como objetivo este nuevo mo¬ 
delo aparcado en 1943 bajo la denomi¬ 
nación de íadgpanzer IV Ausí F ñu 7,5 


cm Pak 39 o Panzerjáger 39, pero en ¡a 
época en que los primeros ejemplares 
estuvieron preparados los cánones lar- 





gas de 7,5 cm fueron necesarios para les 
carros Panthei, y asi. los primeros e:ero 
piares tuvieren que comentarse oon los 
cañones de 48 calibres 
Los primeros de estos Jadgpan 2 er Iv 
aparecieron en octubre de 1943 Conta¬ 
ba con suspe nsfon. probada convenien¬ 


temente y el motor del PzKpfw IV uní 
dos a un nuevo casco con laterales incli- 
nados de forma satisfactoria Esta barca 
za resultaba mucho más baja que la 
combinación de torre y casco del carro 
de combate y mentaba el cañón sobre 
un mantelete perfectamente protegido 


El Jagdpanzer IV (SdKfz 1S2) 
constituía una versión Panzerjáger 
de/ carro PzKpfw IV y tema su 
cañón de 7,5 cm en una 
superestructura formada por 
planchas blindadas 
adecuadamente inclinadas. 
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Cazacarros de la II guerra mundial 


en el glacis El resultado tuvo buena 
aceptación por parte de las tripulacio 
nes Panzenagei que apreciaban la bata 
silueta v la protección del casco, asi que 
pronto hubo una gran demanda del 
Jagdpanzer IV. El cañón resultaba lo 
bastante potente como para destruir 
cualquier carro enemigo, el Jagdpanzer 
IV pronto esiuvo en acción, y alcanzó 
apreaables victorias, especialmente en 
el frente oriental, donde se utilizaron en 
mayo! cantidad El armamento secundo- 
no compuesto por dos ametralladoras 
MG34 o MG42 de 7 92 mm también de¬ 
mostró se; muy eíecnvo, 

Muchos comandantes de las fuerzas 
acorazadas consideraban ai Jagdpanzer 
suficientemente bueno en su formó orí 
ginal pura no requerir ningún incremen¬ 
to del calibre, pero Hitler insistió en que 
se deba cambiar el cañón largo. Asi, 
durante 1944, aparecieron algunas ’agd- 
panzer IV mu 1 5 cm Stuk 42 equipados 
con la pieza 1,-70, pero el cambio en la 
linea de producción necesitaba uempo, 
demasiado para el Fuhrer. que persista 
con su idea, incluso si ello significaba 
desviar para este ím la producción de 
todos los carros PzKpfw ¡V Asi. apare¬ 
ció un tercer Jagdpanzer IV, esta vez 
una apresurada adapiación de un casco 
cósico dd PzKpfw IV que incorporaba 
la superestructura de un Jagdpanzer IV 
y el cañón de 70 calibres Esta adapta¬ 
ción fue denominada Panzer IV/70 ¿vas 
chenlosung (provisional) y puesta en 
producción a finales de 1944 
En servicio el Jagdpanzer IV con ca¬ 
ñón de 70 calibres, demostró ser ur, pe 
tente destructor decanos pero el peso 
extra de lo pieza supuso un incremento 


del peso frental, hasta el extremo de que 
Las ruedas de voladura delanteras tenían 
que ser revestidas de acero en lugar de 
caucho para soportarlo □ peso del ca¬ 
ñón también redujo la prestación total 
del vehículo, especialmente en terreno 
abrupto Stn embargo a fines de 1944 y 
principios de 1945 tales desventajas se 
dejaban pasar por alto pues tos Aliados 
estaban a las puertas del Keich y lema 
que utilizarse cualquier cosa que se pu¬ 
diese colocar en el campo de batalla 

Características 
Jagdpanzer IV mií 7,5 cm Stuk 42 
Tripulación: cuairo hombres 
Peso: 25000 kg. 

Planta motnz: un motor de gasolina 
Maybach HL 120 que desarrollaba 
265 hp de potencia. 

Dimensiones: longitud total 8,58 m 
anchura 2 93 rr. altura total 1,96 m 
Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 35 kmfh, alcance en cane'era 
214 km: pendiente S7 por ciento, 
obstáculo ven,cal 0.6 m. zanja 2,3 m. 
vadeo 1,2 m 


Este Jagdpanzer IV, uno de ios 
primeros producidos presenta aun 
el freno de boca. Las versiones 
posteriores utilizaron un cañón efe 
7.5 cm más largo, aunque ¡a 
longitud de ¡a pieza a menudo hacia 
que el chasis pesara más; r 
versiones posteriores también 
usaron planchas do blindaje 
laterales adicionales. Este 
Panzerjager se con virtió en uno de 
los mejores de su tipo. 




AUFA-VVIA 

Nashom 


En los años centrales de la guerra, e! 
Ejército alemán desarrolló un gran nu 
mero de apresuradas improvisaciones 
ccn el propósito de emplear una canti¬ 
dad unlizable de Panzerjager en e! cam¬ 
po de batalla, y algunos ue estas impro¬ 
visaciones se comportaron mejor que 


otras Una de estas precipitadas medi¬ 
das fue la adopción de un vehículo espe¬ 
cial de transporte de armas que origi¬ 
nalmente había sido producido para 
transportar el gran obús de 15 cm sFH 
18 y conocido como Gsschúízwagen 
Ui-'IV ya que estaba basado en el chasis 
del PzfCpfv, IV, pero se usaron también 
algunos componentes de la dirección 
del PzKpfw 111. A pesar de la gran de¬ 
manda de la versión de artillen* de este 


transporte de armas se decidió adap¬ 
tarte para transportar el cañón comía ca¬ 
rros 6 8 cm Pak 43, baio la denominación 
88 cm Pak 42/1 aufCW U1/1V El prime¬ 
ro de estes Panzei¡agei saltó de produc¬ 
ción en él transcurso de 1943 y el mode¬ 
lo fue conocido bajo dos nombres el ofi¬ 
cial. Nashom (rinoceronte) y el de Hor- 
msse (avispa) también muy aplicado 
El Nashom era uno más de los diseños 
•provisionales» de Panzetjaget, pues 
aunque el cañón estaba mentado detrás 
de una coraza frontal y lateral, esta re¬ 
sultaba relativamente delgada y abierta 
por arriba y por detrás El cañón monta¬ 
do quedaba muy alio, característica que 
mostraba que el Nashcrrn presentaba 
decencias muy nc:ac!es en cómbale 
una de .as cuales era el problema de es¬ 
conder la altura y el volumen del vehí¬ 
culo en el campo de batalla. Como el 
chasis había sido concemcto cero un 
transporte oe artillería el problema del 
tamaño, en principio de poca enverga¬ 



dura, pero para un Panzerjager de con- 
s:de: a ble importancia hacia muy difícil 
la aproximación dél carro hasta los blan¬ 
cos Asi. el Nashom fue empleado como 
un arma estanca capaz de usar el consi¬ 
derable poder y preciso alcance de su 
cañón para desbrozar blancos a distan¬ 
cias de más de 2 003 m 


El Nashom transportaba una tripula 
ción de cinco hombres, de los que úni¬ 
camente el conductor estaba bajo una 
completa protección de la coraza. El 
resto de la tripulación se alojaba en el 
compartimiento abierto de combate cu¬ 
biertos con una lona para protegerlos de 
los elementos. Muchos de los 40 proyec¬ 
tiles transportados se alojaban en depó¬ 
sitos a lo largo de las paredes del com¬ 
partimiento abierto, y el artillero estaba 
equipado no sólo oon los acostumbrados 
aparaios de visión directa sino también 
oon los mecanismos de artillería para las 


ocasiones en que el Pak 43 se podía uti¬ 
lizar como cañón de largo alcance. Du¬ 
rante las últimas fases de la producción, 
el Pai 43 fue reemplazado por el similar 
Pak 43 41, de 8.8 cm un arma introduci¬ 
da para acelerar la producción del Pak 
43, aunque fue producido de forma dife¬ 
rente a) original, era idéntico en lo que 
concernía a la balística 
La mayor parle de ¡a producción del 
Nasnorn tuvo su desarrollo en el Deuts¬ 
che Eisemverke, en Téplie Schcnau y 
Diusburg y en 1944 en la época en la 
que bs últimos vehículos salían de las li¬ 
neas de pmduccjc.i. se nabiti:: :*d.L¿adc 
473 unidades En combate, el pítente 
cañón hizo del Nashom una eficaz com¬ 
binación de vehículo y cañón pero leal 
mente fue demasiado alto y voluminoso 
para la función de Pdiizerjágej y única 
mente la escasez de mejores canos que 
éste, en esa épcca. lo mantuvo en pro- 


E1 SdKíz 164 Konusse fue el primer 
Panzerjager equipado con el cañón 
Pak 43*1 de 8,8 cm y usaba el 
mismo chasis que el Wummei 

ducciór. Posteriormente fue reemplaza¬ 
do por el jaodpamher 

Características 

Nashom 

Tripulación: anco hombres 
Peso: 24 400 kg 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Maybach HL 120 que desarrollaba 
265 hp de potencia. 

Dimensiones: longitud total 8.44 m. 
longitud casco 5.80 m. anchura 2.66 m. 
altura 2.65 m 

Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 40 knVh. alcance 210 km; 
pendiente 57 por ciento, obstáculo 
vertical 0.6 m, zanja 2,3 m vadeo 0.8 m 
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Panzerjager Tlger (P) Elefant 


Cuando el cano de cómbale que final¬ 
mente se traduciría en el Tiger estaba 


aún en su lase de diserto, dos compa¬ 
rtías Henschel y Porsche competían por 
el contrato de producción. La oferta de 
Porsche fue durante una época la mas 
íaworeoda pnrcipalmeme come resul¬ 
tado de la mf.uer.cu del profesor Pcrs 
che sobre Huler. pero también porque 
el diseño parecía tener una radical inno¬ 
vación al emplear una transmisión eléc 
trica, con un motor de gasolina principal 
Sin embargo, la propuesta de Porsche 
no superó '.as pruebas y la oferta de 
Henschel llegó a oonvetuise en el 
PzKpfw VI Tiger. 

Pero mientras se producía el proyecto 
de Henschel el cambo de marchas y 
ios cascos Porsche estaban también lis¬ 
ios paja su fabricación; entonces se de¬ 
cidió poner el diserto Pcische en pro 
ducción para 'osarlo como cazacarros 
pesado tras instalarle el nuevo cañón 
contracano de 9.8 cm Pak 4 ZfZ, un desa¬ 
rrollo del primitivo cañón antiaereo Fiái 
17-38 (el Pak 13 se oonsideraba un ca¬ 
ñón nuevo que disparaba munición más 
potente que los anteriores cañones) Es¬ 
te cañón se colocaría en una amplia su¬ 
perestructura acorazada con azunut limi¬ 
tado; se produjeron 90 vehículos con es¬ 
te sistema, que se convirtieron en el 
Panzenagei Tiger (P). más tarde corto- 
ade como FercLnand o Oeíant (La (P) de 
esta designación significaba Porsche) 

Los Befan! se fabricaron en el Ntbe- 
lungwerke ccr. alguna prisa, er. el trans¬ 
curso de lea primeros meses de 1913, 
nacida esta urgencia en el lequenmten- 
ro de Hitler qmr. pedia que estuvieran 
listos para el principio de la principal 
campaña de 1943. iniciada contra el sa¬ 
liente de Kursk en el frente oriental; les 
nuevos carros oe oombate Panther tam¬ 
bién fueron incluidos para que debuta¬ 
ran en combate en la misma batalla U 
producción se retrasó y el entrenamien¬ 
to de las tropas acorazadas para usar es¬ 
tas nuevas máquinas demoró hasta el 5 
de julo de 1943 el inicio de la ofensiva 

Por entonces, el Ejército Rop estaba 
mas que preparado para recibirles Las 
defensas del saliente de Kursk eran for¬ 
midables y el retraso posibilitó que el 
Ejército Rojo dispusiera sus defensas en 
profundidad, asi que cuando los alema¬ 
nes atacaron, sus esfuerzos valieron muy 


Arriba. El Elefant usaba u na 
compleja planta motriz doble que 
accionaba una transmisión 
eléctrica que no funciono 
demasiado bien en combate. Era 
demasiado pesado, lento y 
desequilibrado, lo que lo hacia mas 
un canon pesado de asalto que un 
Partzeriáger. La mayoría se 
emplearon en ¡a URSS, aunque 
algunos llegaron a Italia en 1944. 

peoo La batalla de Kursk resultó un es¬ 
pantoso bautismo de fuego para les fclle- 
íant, oigantzacos en dos batallones (Ah- 
teilungen) del Panzerregiment 654 In¬ 
cluso antes de entrar en acción oomen- 
zaion las dificultades los Ek-íanl habían 
sido forzados s la acción antes de que se 
hubieran solucionadc muchos de sus 
problemas léemeos y muchos quedaron 
avenados tan piorno cerro comenzaron 
a avanzar Aquellos que alcanzaron las 
lineas soviéticas también encontraron 
contratiempos pues aunque los vehícu¬ 
los estaban dotados con los más poten¬ 
tes cañones carecían de cualquier tipo 
de armamento secundario para su auto¬ 
defensa. Los grupos de infantería sovié¬ 
tica contracarro hormigueaban sobre 
olios y les colocaban caigas para rem 
per sus orugas, o los destruían de olías 
formas Las tripulaciones de los Elefant 
no contaban con medios para proteger¬ 
se y aquellos que podan salir o abando¬ 
nar sus vehículos huían 
Algunos Elefant sobrevivieron a Kursk 


y poco después se les proporcionaron 
ametralladoras para la autodefensa pe¬ 
ro el vehicuío nunca se recobró de su 
desastroso debut Los pocos que sobre 
vivieron se destinaron a oucs frentes 
por ejemplo Italia 

Características 

Elefant 

Tripulación: se.s hombres 
Peso: 65 000 kg. 

Planta motriz: dos motores de qasolma 
Maybach HL 120TR.V de doce cilindros 
en uve que desarrollaban una potencia 
de 330 hp y accionaba una transmisión 
eléctrica Forsche/Stemens-Schuckert 
Dimensiones: longitud total 8128 mi 


£7 Elefant resulto uno de los 
fracasos de los diseñadores de 
Panzerjager alemanes porque, a 
pesar de su cañón de 8,8 cm, era 
demasiado pesado y, lo que es mas 
importante, los primeros 
ejemplares carecían de cualquier 
clase de armamento defensivo. 
También tema una mecánica 
demasiado compleja. 

anchura 3.378 m. altura 2.997 m 
Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 20,3 knvh alcance en 
car lotera . 53 km. pendiente 40 por 
ciento, obstáculo vertical 0,8 m zanja 
2.6S m, vadeo 1.0 m. 




ALEMANIA 

Jagdpanther 

B inicie de la fabricación en febrero de 
1944. del vehículo ahora conocido como 
Jagdpanther. marcó un cambio decisivo, 
en una época en que los Panzetjáuet 
eran apresuradas adaptaciones o impro¬ 
visaciones hasta el pumo en que el caza- 
canos se oonvuttó en un arma disertada 
a propósito. □ Jagdpanther se discutió a 
principios de 1943. cuando los cazaca¬ 
rros se necesitaban en grandes cantida¬ 
des, y cuando se confiaba en que al to¬ 
mar el mejor chasis de carro disponible, 
las cifras de producción alcanzarían la 
demanda crecente Asr. el chasis del 
Panther fue empleado casi sin cambios 
como base del nuevo Panzerjager y se 
le montó un cañón contracarro Pak 43 de 
88 cm sobre ana superestructura moli¬ 
nada con ur.a ametralladora MC34 o 
MG42 de 7.92 mm para su defensa. El 
prototipo, entonces conocido como Pan- 
zerpger Panther, fue mostrado a Hitler 
en octubre de 1943 y fue él mismo quien 
decretó que el nombre debía cambiarse 
por el de Jagdpanther 
El jagdpanther era uno de aquellos 


vehículos cuyas excelencias podían ser 
propagadas justificadamente, pues apa 
recia como un soberbio vehículo de 
combate y estaba destinado a ser uno 
de los más famosos de entre los muchos 

canos de combate de la segunda gue¬ 
rra mundial De gran regularidad, buena 
protección y con un potente cartón insta¬ 
lado. contaba además con un din a a su 
alrededor que lo distinguía de toaos sus 
contemporáneos El diserto estaba tan 
bien calculado que boy no podna dejai 
se fuera de lugar en cualquier parque 
de carros de combate, cuarenta años 
después de su primera aparición El 
Jagdpanther con toda segundad podía 
dejar fuera de combate a cualquier ca¬ 
rro de oombate enemigo, incluso al pe 
sado JS-2 soviético, aunque para elfo se 
requería un impacto lateral A veces, los 
Jagdpaniher. aislados o en grupos pe¬ 
dían retrasar el avance de los blindados 
aliados durante considerables periodos 
de tiempo aíortunacamente para los 
aliados, la prcduccior. de! Jagdpanther 
nunca alcanzó el previsto rendimiento 


de ISO por mes En abril ce 1943, cuan¬ 
do las facilidades de producción se vie¬ 
ron desbordadas $oic se habían con¬ 
cluido 382, algo que resultó beneficioso 
pora las tripulaciones de carros de corrí 
bate aliados La causa principal de estas 
ba¡as c;fi35 ce producción resida en los 
daños y desperfectos causados por las 
incursiones aéreas de bombarderos 
aliados sobre los dos centros principales 
de prooucoón. la planta .ViAG de 
Braunschweig y el firandenburg Eisen- 
werk Kirchmoser en Brandenburg, des¬ 
perfectos que provocaron la introduc¬ 
ción de vanos cambios en los [agdpant 
hei en servicio Algunos presentaban 
anchos manteletes sujetos con tornillos, 
mientras que otros llevaban manteletes 
mucho menores Versiones de la pro¬ 
ducción final empleaban cañones fabri¬ 
canos en dos partes para facilitar el 
cambio de bocas de fuego cuando bs 
calibres se estropeaban 
El Jagdpanther disponía de una tripu¬ 
lación de cinco hombres y, dentro de la 
bren inclinada superestructura, pesada¬ 


mente acorazada, había espacio para 60 
proyectiles Al finalizar la guerra, aún 
habla planes para producir una nuera 
versión con el catión eratiaearro de 12.8 
cm aunque dadas las circunstancias só¬ 
lo se había construido una maqueta de 
madera pero incluso con el cañón nor¬ 
mal de 8,9 cm el Jagdpanther fue verda¬ 
deramente un formidable cazacairos al 
que temían y respetaban mucho las tri¬ 
pulaciones de bs catres aliados 

Ca/ácrensr/cas 

Jaqdpanlher 

Tripulación cinco hombres 
Peso: 46 0CG kg 

Planta motnz: un motor de gasolina 
Víaybach HL 233 que desarrollaba 
SCO-700 hp de potencia, 

Dimensiones: longitud toial 9,90 rr 
longitud casco 6.87 m, anchura 3.27 m 
altura 1.7 m 

Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 55 kxrVh; alcance 160 km. 
pendiente 70 ¡sor ciento, obstáculo 
vetucal 0.5 m zanja 19 m; vadeo 1.7 m 
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El Jagdpanther en acción 


Pese a Jas limitaciones que suponía el hecho de no contar con una torre giratoria, el 
Jagdpanther fue el mejor cazacarzos de la guerra. Bien acorazado , su motor 
Maybach era capaz todavía de darle la movilidad necesaria, al tiempo que su 
cañón Pak 43/31/71 de 88 mm era un enemigo formidable para cualquier carro 
aliado. Y cuando aprovecharon las ventajas que les brindaba el terreno 
centroeuropeo, los Jagdpanther fueron capaces de defender sus posiciones contra 
la aplastante superioridad numérica enemiga. 


A comienzos de 1944, época durante la que los 
pnmeros Jagdpanther se distribuyeron entre las 
unidades Panzerjáger, las tripulaciones ya po¬ 
seían bastante experiencia en el arte de combatir 
desde sus especiales plataformas contracarro 
La Panzerfigertrupoen , a la que se te asignaron 
tos nuevos Jagdpanther, estaba compuesta por 
hombres bien experimentados que ya habían en¬ 
trado en combate con sus Panzeqáger Su expe¬ 
riencia sería vital en los meses siguientes al ser e 
Jagdpanther precisamente el Panzerjáger que 
esperaban durante años. 

Las tripulaciones de caz acarros combatieron 
previamente sobre lo que eran plataformas móvi¬ 
les descubiertas y escasamente protegidas, y 
aunque los vehículos, de modo habitual, trans¬ 
portaban cañones potentes como e’ Pak 40 de 
7.5 cm. sus tripulantes habían tenido que servir 
dichos cañones con sólo un pequeño blindaje 
entre ellos y sus oponentes, y con frecuencia sin 
nmguna cobertura en ios laterales ni en la parte 
trasera Esta carencia de protección convertía a 
los servidores en muy vulnerables incluso a las 
armas de fuego portátiles y a las heridas por me¬ 
tralla de morteros y proyectiles de artillería. Los 
nuevos Jagdpanther presentaban coraza de 
fuerte espesor en las planchas laterales y tam¬ 
bién en el lecho. Para añadirle mayor protección, 
el blindaje era muy inclinado, de modo que los 
proyectiles perforantes que hacían impacto en 
ella podían se- uesviados El blindaje frontal pre¬ 
sentaba un espesor de 80 mm y mantenía un án¬ 
gulo de 35° de inclinación. 6 masivo mantelete 
del cañón, siempre el blanco principal de cual¬ 
quier artillero contracarro, tenia un espesor de no 
menos de 120 mm 

El cañón era bastante bueno Era el Pak 43/3 
de 8,8 cm con una boca de fuego cíe 71 ca tbres 
de longitud, la misma usada para armar al enor 
me Tíger II (KónigsUger) Este cañón era capaz 
de perforar hasta 274 mm de b indaje a 500 m 
con su proyectil especial Panzergtanaie 40/43 e 
incluso a 2 500 m era capaz de atravesar 
159 mm de coraza De esta forma la tripulación 
podía destruir con toda segundad cualquier tipo 
de carro de combate que se le pusiese a tiro en 
el campo de oatalte. Sin embargo, la ausencia 
de armamento secundario, que tanto perjudicó a 
los Elefant en Kursk, no se iba a volver a repetir 
En la plancha frontal inclinada se disponía de un 
montaje esférco con una ametralladora MG34 
o MG42 de 7.92 mm que permitiera mantener 
atetados a los infantes de las escuadras cazaca- 
rros enemigas Esta defensa cercana se suple- 
mentaba con un móntate en el techo de la torre, 
donde llevaba una nueva y poco usual arma de¬ 
fensiva, conocida como la Nahverteicfigungs- 
waffe (Meramente armamento de defensa cerca¬ 
na). que consistía en un proyector de pequeñas 
cargas explosivas contra la infantería enemiga. 

Para añadir aún más protección contra las es¬ 
cuadras cazacarros enemigas que por 1944 
aparecían muy frecuentemente en todos Jos 
campos de batalla, los Jagdpanther estaban fe- 
cubiertos oor una substancia, conocida como 
Zimment, una especie de emplaste que hacía 
muy difícil que se adineran al casco cargas 
magnéticas Este recubrimiento tenia sus limita¬ 


ciones y a menudo tras un periodo de tiempo 
se desprendía en escamas, aunque aún en esas 
circunstancias todavía funcionaba contra peque¬ 
ñas cargas magnéticas. Las planchas laterales 
del vehículo podían hacer detonar los proyectiles 
de carga hueca antes de que pudieran pasar al 
interior de¡ casco Esto se conseguía en virtud de 
delgadas planchas de metal que ocasionaban la 
detonación de la cabeza de combate be los 
proyectiles y disipaban su fuego letal antes de 
que llegaran a incrustrarse en el blindaje princi¬ 
pal De esta forma, tas planchas eran muy útiles 
contra las armas de la infantería tales como lan- 
zagranadas o granadas contracarro. 

Una vez dentro, ios tripulantes miraron a su al¬ 
rededor y les gustó lo que vieron. El interior era 
bastar-te estrecho, ya que el enorme mecanismo 
de la culata del Pak 43 3 y las rampas para os 60 
proyectiles de munición no dejaban mucho es¬ 
pacio. pero los cinco hombres que componían la 
tripulación encontraron que éste resultaba sufi¬ 
ciente para trabajar. El conductor iba sentado en 
el lado izquierdo del frontal, mientras que en el 
otro lado del cañón lo hacia e operador de radio 
que también manejaba la ametralladora de mon 
taje esférico Detrás de ellos estaban el artillero 
(con sus sistemas de miras montadas sobre el 
techo) y el cargador. El comandante de carro se 
sentaba en la trasera del compartimiento, que se 
encontraba bajo su cúpula En la pared trasera 
de la superestructura aparecía la escotilla del 
compartimento principal, a través de la cual en¬ 
traban o salían los tripulantes, pero que también 
podía actuar como escotilla de carga para los 
grandes proyectiles de munición. Bajo el com 



Este Jagdpanther de producción inicial todavía 
utiliza el mantelete del canon soldado, que 
posteriormente seria remplazado por uno 
atornillado Este ejemplar también incorpora el 
primer tipo de bloques de visión del conductor, 
posíenennenfe sustituidos por un* sola pieza. 
Estos modelos iniciales fueron producidos por 
MIAG, en Braunschweig, y el cañón por Krupp. 

partimiento se hallaba el lugar de almacenamien¬ 
to de los 600 cartuchos de la ametralladora 
Una vez que tuvieron ;a oportunidad de conclu 
cir sus nuevos Jagdpanther las tripulaciones 
quedaron encantadas; cada miembro de la tripu¬ 
lación debería estar capacitado para conducir el 
vehículo en caso de que fuera herido el conduc¬ 
tor y todos pronto opinaron que el Jagdpanther 
tenia bastante fuerza y se manejaba muy bien 
La potencia era desarrollada por un motor May¬ 
bach HL 230 P30 instalado en la trasera. Esta 
unidad de doce cilindros en uve podía suminis¬ 
trar siempre la suficiente potencia al Jagdpant- 
hei y le proporcionaba además una buena rela- 

Esta enorme culata con obturación por cuña de 
deslizamiento vertical ¡ba en el interior del 
Jagdpanther. Los dos cilindros sobre el 
mecanismo son los sistemas de retroceso y 
recuperación y el cierre se cerraba por si solo 
en el momento de introducir los proyectiles, que 
eran expulsados automáticamente. 
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El SdKfz 173Jagdpanther fue una de las mujeres 
maquinas de combate de la segunda guerra 
mundial y, a pesar de la carencia de azimut de su 
canon Pak 43 3 de 8,8 cm, era capaz de destruir 
cualquier carro de combate aliado que se le 
enfrentara. Esta letalidad, en cambio, se 
contrarrestaba con su escaso numero, pues sólo 
se produjeron un total de 382 ejemplares, 
principalmente como consecuencia de los 
bombardeos aéreos aliados. La tripulación del 
Jagdpanther era de cinco hombres, protegidos 
por el inclinado blindaje de la superestructura. 
Este ejemplar pertenece a las últimas seríes, 
que llevaban un mantelete atornillado para 
el cañón. La ametralladora de autodefensa 
era de 7,92 mm. 































































Cazacarros de la II guerra mundial 
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El Jagdpanther en acción 



£7 fecho, mu/ inclinado, del Jagdpanther 
permitía apuntar el cañón en su depresión 
maxóna de manera que era lo único que se yeta 
del vehículo cuando este se emplazaba 
cuidadosamente. El largo tubo lateral contiene 
¡as baquetas y también pueden verse eslabones 
extra de ¡as orugas en ese mismo lugar. 

cion potenoa/peso Aunque toda la agiidad dd 
pesado Jagdpanther no podía ser descrita como 
una cosa fabulosa, constituía sm duda una mejo¬ 
ra definitiva sobre los otros tipos ce caza car ros 
usados hasta entonces En concreto, la coloca¬ 
ción del cañón tan atrás en la superstructura in* 
diñada le convertían particularmente en un carro 
con el morro poco pesado 

La movilidad del Jagdpanther se puso a 
prueba tan pronto como e tipo entró en comba¬ 
te Entre los primeros que ¡lo hicieron estuvieren 
tos pocos que quedaron involucrados en junio de 
1944 en los combates de Normandia tras la ope¬ 
ración -Overlord- A pesar del hecho de que 
fueron, por lo general, sobrepasados en número 
por los carros aliados, los Jagdpanther consi¬ 
guieron dar cuenta de una asombrosa cantidad 
de carros enemigos, desproporcionada con su 
inferioridad numérica. Fue durante este periodo 
cuando las tripulaciones de Jagdpanther comen- 


Este Jagdpanther. acabado de salir de la linea de 
montaje, lleva sus herramientas y otros 
accesorios intactos. La superestructura esta 
recubierta con Zimment, una sustancia 
destinada a prevenirla aplicación de cargas 
magnéticas. Las grandes ruedas laterales daban 
una mayor protección. 

zaron a notar de modo progresivo que, aunque 
con bastante frecuencia se hallaban en mifac de 
situaciones en las que vencían, casi siempre ten¬ 
dían a la retirada La razón de esto era muy sim¬ 
ple ¡os Jagdpanther estaban siendo sobrepasa¬ 
dos por inmensas cantidades de equipo y mate¬ 
rial enemigo No mportaba cuántos Sherman 
destruían ¡os Jagdpanther. siempre había más 
detrás y los Aliados parecían tener stocks il-miia- 
dos, y mientras as fábricas seguían produciendo 
cada vez mas Los aemanes no se encontraban 
en la misma situación; cada vez que se perdía un 
Jagdpanther. casi por to general cogido por un 
flanco y a escasa e stanco por un carro de com 

Soldados aliados inspeccionan un Jagdpanther 
puesto fuera de combate. Es un tipo inicial que 
carece del mantelete atornillado en el cañón. 
Obsérvese el tamaño de la vaina de munición 
situada dejante de! vehículo y el glacis 
frontal do ésto. 



oate que no había sioo visto m entras e¡ cazaca 
rros alemán disparaba contra otros, no podía ser 
reemplazado por una razón muy simple no po¬ 
dían construirse ós suficientes Jagdpanther Las 
oleacas de incursiones aéreas aliadas que bom¬ 
bardeaban el Re ch d ¡a y noche no sólo destro¬ 
zaron las cadenas de montaje alemanas sino 
que crearon el pánco en las cadenas internas de 
comunicación alemanas, carreteras, terrocamles 
y canales que suministraban materiales a as fac¬ 
torías. De esta forma cada ve 2 que un jagd¬ 
panther se entregaba a una Pan¿er¡ágertruppen 
debía valorarse como un articulo preciado más 
allá de su valor monetario, ya que si se perdía en 
combate, no habia otro para remplazarlo. 

Esto era particularmente destacable en el fren¬ 
te oriental donde durante 1944 el Ejército Rojo 
presionaba hacia las fronteras del Reich. Allí 
existía escasa elegancia en los combates Ei 
E|éroto Rojo avanzaba siempre precedido por 
un masivo bombardeo artillero y oleadas de ca¬ 
rros de combate T-34 que I evabar tras de sí es¬ 
cuadras de infantes soviéticas Bajo tales cir¬ 
cunstancias una única unidad Panzerjáger equi¬ 
pada con Jagdpanther no podía resistir tedas las 
oteadas de carros de combate del Ejército ftop 
Desde posiciones cuidadosamente camufladas, 
los Jagdpanther destruirían a los T-34 antes de 
que estos alcanzaran sus radios de combate y sí 
la sluacón táctica exigía una emboscada a dis¬ 
tancias menores, las ametralladoras del Jagd¬ 
panther se usarían para barrer a los infantes que 
marchaban tras los tanques soviéticos No obs¬ 
tante. el problema del frente oriental residía en la 
frecuencia con que los Jagdpanther tenían que 
operar en grupos de uno o dos a fin de cubrir 
mayor extensión del frente de batalla 
Por ello, para añadir algo de protección (y ase¬ 
gurarse de que podían luchar y retirarse para 
volver al combate al día siguiente) las Paozega- 
gertruppen desarrollaron diversas estratagemas 
tácticas: una consist a en esconder ai Jagdpant¬ 
her en situaciones de emboscada mediante el 
s¡mp e sistema de colocarlos en el interior de una 
casa o de una granja, un v «|0 truco de las Pan- 
zegagertruppen acomodado bastante bien a los 
Jagdpanther. ya que los edificios proporciona¬ 
ban un buen escondite y aoemás ofrecían mayor 
protección Cuando llegaba e 1 momento de sa¬ 
car el vehículo de allí, podía salir a través del 
edificio tanto por de ante como por detrás. Otro 
truco empleado consistió en hacer el mayor uso 
posible de la depresión del cañón De nuevo es¬ 
to también era una artimaña bastante antigua, 
pero como la pieza tenia una depresión de -8 o , el 
vehícu o podría emplazarse en zanjas de las que 
sóto sob-'esaiian e cañón y algo del frontal Con 
un poco de camuflaje encima, el Jagdpanther re¬ 
sultaba casi invisible y ningún objetivo que que¬ 
dara entre sus 22 de azimut podía escapar; por 
esta razón, el techo del Jagdpanther estaba incli¬ 
nado hacia la parte de delante, lo que daba al 
comandante un excelente campo de v sión 
Estas solo son eos muestras de las estratage¬ 
mas utilizadas por las tripulaciones de Jagdpant¬ 
her. pues muchas mas emplearon los camstas 
mas experimentados, hombres que ya habían 
probado su valia en combate y que consignaron 
utilizar las ventajas de sus vehículos para com¬ 
batir. sobrevivir y volver a disponer de ellos al día 
siguiente. Sin embargo, los cazacarros alemanes 
erai continuamente sobrepasados en núrre-o v 
a pesar de la gran cantidad de carros de comba¬ 
te atados que eos destruyeron, siempre llega¬ 
ban mas refuerzos de modo que las Panzerjá- 
gertruppen fueron forzadas a retirarse hasta las 
fronteras del Reich y a su inevitable derrota. 
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ALEMANIA 


Jagdtiger 


Hacia 1943 dominaba una costumbte 
alemana asistente en que. tan pronto 
como un nuevo diseño de carro de cem 
bate se revelaba aprovechable debía 
fabricarse una versión dotada con supe¬ 
restructura fuá Asi cuando apateoó el 
impresionante Tiger II o Kcmgsliger (Ti¬ 
gre Real), se desarrolló el correspon¬ 
diente Pameijáger Un modelo desarro¬ 
llado a parur de esie cano su per pesado 
apareció en octubre de 1943. y la pro 
ducción comenzó bajo la denominación 
Panzerjager Ttger Ausf B, más común¬ 
mente conocido como Jagdtiger, 

Con el Jagdtiger los alemanes pro¬ 
dujeron el más pesado y póteme vehicu 
!c acorazado de la segunda quería mun¬ 
dial Este se presentaba con un peso ofi¬ 
cial de no menos de 70 000 kg, pero más 
adelante el equipo de combate y el pe 
so total de la munición, mis ía tripula¬ 
ción de seis hombres le añadieron una 
sobrecarga que alcanzó alrededor de 
los 76000 kq La mayor parte de este 
peso era atribmble al blindaje, que no 
tenia menos de 250 mm de espesor en el 
glacis Originalmente el armamento es¬ 
taba compuesto por un cañón contraca¬ 
no Pak 433 de 12.8 cm. sustituido poste¬ 
riormente poi el similar Pak 80 y. en al¬ 
guna ocasión, la escasez de estos caño¬ 
nes provocada por las incursiones de 
bombarderos aliados hizo que tuvieran 
que emplearse los más pequeños Pak 
43^3 de 8.8 cm Los cañones de 12,8 cm 
son las armas contracarta más potentes 
usadas por cualquiera de los dos blo¬ 
ques durante la segunda guerra mundial 
y la gran dimensión de su munición hizo 
que cada Jaadtioer sólo pudiera llevar 
38 o 40 proyectiles 
Sm duda alguna, el Jagdtiger resulta¬ 
ba un macizo y potente vehículo, en 
cuanto a protección y armamento se re¬ 
fiere. pero en lo que afectaba a la movi¬ 
lidad. puede ser considerado como pe¬ 
sado Estaba impulsado por la misma 
planta motriz usada en el Jagdpanther, 
pero con la pai t.culai idad de que este 
motor tema que desplazar mayor peso 
en el Jagdtiger. y para ello emplearse al 
completo lo que incrementaba conside¬ 
rablemente el ccnsumo de combustible 
y consecuentemente reducía el alcánce 
Si avanzaba campo a través el Jagdtiger 
mantenía una velocidad de sólo 14,5 
km/h. con frecuencia menos Esto lo re¬ 
duela de ser un verdadero Panzerjager 
a una especie de blocao defensivo mó¬ 
vil pero durante la época en que el 
Jagdtiger estaba en servicio, tos alema- 


Cazacarros de la II guerra mundial 




Arriba. Los Jagdpanther usaron dos 
tipos de suspensión. Este ejemplar 
presenta la Henschel, mientras que 
otros usaban ruedas mayores de 
rodaje fabricadas por Porsche. 
Basado en el chasis del Tiger J7, 
solo se produjeron 70 y fue el 
vehículo acorazado mas pesado de 
la segunda guerra mundial. 

nes libraban una guerra defensiva y la 
(alta de movilidad no era tan desespera¬ 
da como pudiera haberlo sido en alguna 
otra ocasión. 

La cadena de producción del Jagdti- 
ger se encontraba er. fi.belungv/eik, en 
Si Valentía donde la producción total 
alcanzó únicamente 70 vehículos, princi¬ 
palmente como resultado de los destro¬ 
zos causados por ios bombardeos alia¬ 
dos. no solamente en las factorías, sno 
también en los lineas de aoastecimien 
tos de material. Una vez acabada )a gue 
ría existían dos tipos de Jagdtiger. uno 
con la suspensión Henschel y versiones 
posteriores con un eje de rueda adicio¬ 
nal y suspensión Porsche En ambas for¬ 
mas tos Jagdtiger demostraron ser pe¬ 
sados en grado sumo, y aunque sobre el 
papel fueron de lee vehículos de comba¬ 
te usados durante la segunda guerra 
mundial más pesadamente acorazados y 
protegidos permanecieron considera¬ 
blemente fallos de potencia, un hecho 
que los convertía poco más que en pla¬ 
taformas de armas móviles 


Características 

Jagdtiger 

Tripulación: seis hombres. 

Peso 76 000 kg 

Planta motriz un motor de gasolina 
May bach HL 230 que desarrollaba 600- 
700 hp de potencia 
Dimensiones: lor.q.tixl total 10.654 m 
anchura 3.625 m, altura 2 945 m 
Prestaciones: velocidad máxima en 
canetera 34.6 km/h. velocidad máxima 
campo a través 14 5 km/h alcance en 
carretera 170 km pendiente 70 por 


£J enorme Jagdtiger, con su cañón 
de 128 mm. fije un vehículo muy 
potente pero carecía de fuerza 
motriz y era tan pesado que casi 
podía considerarse un arma 
defensiva No se fabricaron muchos 
antes de que terminara la guerra, 
aunque sus 250 mm de blindaje 
frontal lo hadan muy difícil de 
destruir en combate. 

ciento; obstáculo vertical 085 m; 
zanja 3,0 m vadeo 1,65 m 



ITAI.IA 

Semovente L.40 de 47/32 


Durante el transcurso de la segunda 
guerra mundial bs italianos nunca oes 
tacaron por dramáticas innovaciones, en 
lo que se refiere a diseños de vehículos 
acorazados Sin embarga en un aspecto 
se situaron al lado del pensamiento tácti¬ 
co dominante, pues estuvieron interesa¬ 
dos a fines de los años treinta en el con¬ 
cepto de cazo auras En esta época pro 
dujeron ur. diseño conocido como Semo¬ 
vente L 3 de 47/32. que montaba un ca¬ 
non contiacüiro de 47 mm con una fon 
girud de anima de 32 calibres (de ahí 

El Semovente L3 de 47/32 italiano 
fue un intento temprano de montar 
un cañón contracarro en el chasis 
de un carro ligero y usado en 
diversas pruebas. Carecía de 
protección para sus servidores y 
posteriormente fue remplazado por 
diseños mejores. 
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47/32) 013 llevaba el cañón sobre una 
montura abierta en la parte delantera 
del chasis pequeño y bap y transporta, 
ba una mpulación de dos hombres Este 
proyecto inicial no llegó muy lejos, pues 
prácticamente no proporcionaba pro¬ 
tección a la tripulación y >s idea auap 
poca atención. 

Al entrar en 1941 los italianos en que¬ 
rrá se dieren pronto cuenta de que si 
muy alardeada arma acorazada estaba 
seriamente infradotada de cañones y le 
faltaba protección esto resultaba parti¬ 
cularmente cierto en sus carros ligeros, 
er. los que la tescretia italiana había in¬ 
vertido en grado considerable espe¬ 
cialmente en .a sene L 5 a la que faltaba 
generalmente piotección. además de 
estar armada cor, un cañón cerro de 
37 rair. de limitada capacidad de pene¬ 
tración. La principa! versión de comba 
te. el Lfr40, probo pronto tener poco va¬ 
lor frente a los blindados británicos en- 
lomees en servicio en el Norte de Afnca. 
pero en cambio era maduro para la 
adaptación usual del cañón contracarro 
oon azimut limitado Ante esta situación 
no pasó mucho tiempo sin que las firmas 
Fiat-SPA y Ansaldo intentaran emplear 


el chasis como base ce un cazáosnos 

El cañón usado para el nuevo vehículo 
consistía en una versión iabricada baio 
licencia del potente cañón austríaco de 
infantería contiacarro Ixhler de 47 mm, 
uno de Sos de mayor penetración de to¬ 
das las armas oon capacidad perforante 
de la ¿poca. Este cañón se montó en el 
nuevo Semovente L 40 de 47/32 directa¬ 
mente en una superestructura en forma 
de caja, sobre el ligero chasis del carro, 
pero aunque esta simple colocación ren¬ 
día bas-ame bien las planchas laterales 
de la superestructura no disponían de 
otra protección que la proporcionada 
por sus lados inclinados A pesar de esta 
deficiencia fueron aptos desde 1942 en 
adelante para el combate. 

Tras la rendición ce los italianos en 
1943 a les altados, ios alemanes rápida¬ 
mente capturaron muchos vehículos 
Mineados pertenecientes a estos mas 
todo el equipo que pudieron El Semo¬ 
vente L.40 se encontraba entre este bo¬ 
tín y rápidamente se distribuyó como 
parte del equipo de tas unidades alema¬ 
nas que luchaban en Italia Sm embargo 
las condiciones del terreno de muchos 
campes de batalla italianos durante los 


largos combares hacia el norte manteni¬ 
dos entre 1944 y 1945, eran tales que los 
blindados sólo pudieron set usados en 
escalas ocasiones y los Semovente L 40 
con frecuencia se veían despojacos de 
su armamento conuacarro y empleados 
como puestos de mando móviles, con un 
armamento formado pot una ametralla 
dota Bieda Modelo 38 de 8 mm 
D Semovente L 40 de 47/32 pudo ha¬ 
ber sido una simple adaptación y creó 
peco impacto scbie los blindados ene 
migos. pero demostró que los italianos 
habían asimilado el concepto de cazaca- 
tios en un período muy antet-oi a lu 
aueria y lo supieron utilizar tanto como 
se lo habían permitido sus limitadas ba¬ 
ses de producción 

Características 
Semovente L 40 de 47/32 
Tripulación: dos hombres 
Peso: 6 500 kg 

Planta motriz un motor de gasolina SPA 
IBP de cuatro cilindros que 
desarrollaba 80 hp de potencia 
Dimensiones: longitud 4 m longitud 
cusco 3,782 m. anchura 1 82 m. altura 
1.63 m 



Eí Semovente L.40 de 47/32se 
empleó en cierta cantidad en el 
Ejército italiano y luego en el 
aleman y era una conversión del 
carro ligero L.&'40 con un cañón de 
47 mm contracano Su 
superestructura paralelepipeda se 
utilizo mas tarde para puestos de 
mando móviles y el transpone de 
municiones . 

Prestaciones: velocidad maxima en 
canelera 42.3 km'h. alcance en 
carretera 200 km pendiente 84 por 
ciento, obstáculo vertical 0.8 m, zanja 
1.7 m. vadeo 0.8 m 



ITALIA 

Semovente M.41M de 90/53 


Los italianas usaron los chasis de sus ca¬ 
nos Sí 13 como base para un determina¬ 
do número de cañones autopropulsados 
(Semovente), pero muchos de ellos si¬ 
guieron tos pasos de los Sturrr,oeschutz 
alemanes para su construcción y fueron 
empleados como autopropulsados de 
apoyo cercano A veces podían ser em¬ 
pleados contra los carras de combate 
oon alguna garantía de éx.'.o. pero Osla 

no era su íunoon principal y los italianos 
fabricaron solamente un tipo de caraca- 
nos pesado. Este fue el Seinovente 
M.41M de 90-53. que usaba el chasis de) 
cano M14/41. consistió en un desarrollo 
de la sene de carros .V. 13 

□ Semovente M41M de 9CV53 llevaba 
una potente arma con capacidad perfo¬ 
rante en ia fema del cañón antiaéreo 
90S3. un arma xuga y muy pótente que 
tenia unas prestaciones muy similares a 
la de la Carnosa sene alemana de 3.8 cm 
Las principales características de este 
cañón estaban señaladas per la designa¬ 
ción 90/53. pues era un cañón ce 90 mm 
con una longitud de ánima de 53 cali 
bies Para acomodar la montura del ca¬ 
ñón se adelanté el motor mientras el ca¬ 
ñón se montó sobre la parte trasera Lo 
combate dos hombres se sentaban so¬ 
bre el montaje del cañón, tras el escudo 
proteaci, no había ninguna otra forma 
de protección, pues la intención italiana 
era que un arma tan potente no fuera 
usada directamente en la linea del trer. 
te. sino que debía emplearse como un 
arma inmóvil que disparase sobre blan¬ 
cos desde una larga dtsanoa, No podía 
llevar ninguna munición sobre el mismo 
vehículo, de manera que 26 proyectiles 
eran transportados en una conversión 
especial del carro ligero L6 que usaba 
una superestructura en forma de ca;-i 
muy smuVai a Va del Semovente L4Ci 

47/32. y otros 40 se transportaban en un 
remolque especial 

Después de observar la potencia de 
¡a sene alemana 1'lak 8.8 cm. los italia¬ 
nos se dieron prisa para empezar la pro 
ducción de su Semovente M 41M El pri¬ 
mer ejemplar salió de las cadenas de 
producción de Fiat SPA y Ansaldo du¬ 
rante 1941, pero al final sólo legraron 
terminar 48 ejemplares La principal ra¬ 



zón de esta pequeña cantidad residía en 
la falta de potencial de producción den¬ 
tro de la industria italiana y las presiones 
constantes pata las necesidades del ca¬ 
ñón como ama antiaérea En el 
campo de batalla el Semovente M 41M 
piobó ser un arma potente, en especia! 

en las desoladas llanuras de los desier- 

ios del Marte de Afnca. pero una ves 
que la campaña terminó, también lo tuzo 
la carrera de este cazacarros er. el Eter- 
ato italiano Poco después de la caída 
de Sicilia y de la invasión ce la Italia 
continental los naLanos se rindieron 
Los alemanes habían previsto tal deci¬ 
sión y con rapidez se apoderaron de to¬ 
do el material de guerra que pudieron 
aprehender; entre el lote capturado se 
encontraba una cantidad de Semovente 
M41M Los alemanes pronto tuvieron 
bajo control Va producción de munición 
para el cañón, y. asi, el arma terminó co¬ 
mo parte del inventario de guerra del 
Ejército alemán En aquellos momentos 
persistían pocas posibilidades para su 
capacidad como cazacarros pues gran 
parte de la campaña tenia Jugar en un 
país montañoso donde pocos carree se 
podían mover, asi que el Semovente fue 
utilizado principalmente corno artillería 
de largo alcance. 


Características 


Semovente M.41M de 90-53 
Tripulación: /.sobre el cañón) dos 
hombres 
Peso: 17000kg. 

Planta motriz: un motor de gasolina SPA 
15-TM-41 de ocho cilindros que 
desarrollaba 145 hp de potencia 
Dimensiones: longitud 5205 m, anchura 


2,20 m altura 2.15 m 
Prestaciones velocidad máxima en 
canetera 35 S km/h; alcance en 
carretera 200 km obstáculo vertical 
0.9 m. zarja 2.1 m vadeo I m 
Blindaje: de 10a 40mm 


£7 Semovente M.47Mde9CkS37ire el 
caza carro italiano mas potente y 
usaba un cañón antiaereo de 90 mm 
sobre el chasis de un carro M. 1S42. 

Un Semovente M.41Mde 90 / $3 es 
examinado por soldados 
norteamericanos tras ser destruido 
en 1943 en Sicilia. Para servir el 
canon, ¡a tripulación debía poner 
pie a tierra detrás del mismo y sólo 
el conductor quedaba dentro. Estos 
cañones se estrenaron en el norte 
de Afnca a finales de 1943 y 
gozaron de bastante respecto. 
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La batalla de las Ardenas 

Hitler comenzó a planear un contraataque masivo a medida que los ejércitos 
aliados avanzaban inexorablemente a través de Francia hacia las fronteras del 
Reich. Pese a la proximidad del Ejército Rojo y a la opuuon contraria de sus 
generales, el Fuhrer insistió en su intento de repetir uno de los mayores golpes de 
efecto de 1940, el ataque a través de los bosques de las Ardenas. 


A mediados de diciembre de 1944 el grueso 
principal de las fuerzas aliadas se ha laba con¬ 
centrado (corro también lo estaba la atencicn del 
alte mando ai¡aoo) hacia ambos extremos oel 
treme. En el norte, ios ejércitos ango-cana- 
dienses. al fin habían llegado a Amberes y 
desde allí se abrieron paso hacia el estuario del 
Scheldt, mientras los 1, c ' y 9 ° Ejércitos de EE UU 
se encontraban muy cerca del río Neder y ame¬ 
nazaban las v tales presas tiei Roer En el sur. el 
3Eiército del teniente genera! George Pailón, 
confiaba en abalanzarse soore la región del Sa- 
rre, hacia el Rin, en Mannheim 

Entre las dos potentes agrupaciones se dispo¬ 
nía, a lo largo de 145 km de frente, de unos 
00 000 soldados norteamericanos, e grueso de 
los cuales lo constituían el VIII Cuerpo del gene¬ 
ral de división Troy Middletoo que había sdo 
transportado desde Gran Bretaña, respaldado 
por una divisón acorazada, la 9 ' que acababa 
de llegar a última hora a esta área y todavía no 
había entrado en combate 0 hecho de encon¬ 
trarse en este lugar se debía a oue esta parte del 
trente, la sección de las Ardenas. era una oarte 
tranquila, cubierta enfrente por la Schnee Eifel. 
escasamente poblada, y tras las colinas cuben 
tas de arboles y los nos trucheros existía una re¬ 
gión relegada a pesar de los hechos de 1940, al 
ser considerada como una zona impracticable 
para la querrá ao erra Mas aun habían caído as 
pr meras nieves del invierno y se extendían sobre 
sus cabezas pesadas nubes que mantenían en 
el suele a las tuerzas aéreas al adas y alemanas 
Tanto ios soldados veleianos como los novatos 
se guarecían en sus abrigos, esperaban escu¬ 
char tos informes de fuertes combates al norte y 
al sur y daban gracias de no estar allí mientras 
soñaban con la Navidad. 

Por ello quedaron atónitos cuando a las 05,30 


horas det 16 de diciembre se vieron sorprendi¬ 
dos por el mayor bombardeo artillero ace. inclu¬ 
so tos veteranos, habían experimentado y cuan* 
do iras periodos que variaban entre 20 a 90 mi¬ 
nutos se asomaban a as tinieblas del amanecer 
se encontraron invadidos por tropas de choque 
alemanas que surg an de delante de sjs posicio¬ 
nes. seguidas por escasas pero potentes unida¬ 
des acorazadas y de nlantería mecanizada. 

Todo había sido idea de Hiter algo normal en 
este periodo de la guerra en directa contradic¬ 
ción con tos consejos ofrecidos por tos generales 
de sus ejércitos. 

Es más. una vez finalizada la lucha en la bolsa 
de Falaise. Hitler había anunciado que en no¬ 
viembre se debería preparar una fuerza de unas 
25 divisiones para lanzar una gran contraofensi¬ 
va contra Jas tropas anglonorteamericanas y. pa¬ 
ra asombro del Alto Mando alemán, estas fuer¬ 
zas deberían crearse haciéndolas aparecer de 
cualquier rincón de Alemania. 

De esta forma, se formaron tres ejércitos y a 
mediados de dciembre se les ordenó bajo rigu¬ 
roso secreto, que se agruoaran en el escasa¬ 
mente ocupado hueco de 145 km que cubría el 
Vllt Cuerpo de EE UU En el norte, se cocearon 
las unidades del 6 Ejército Panzer de las SS ai 
mando del capitán genera Sepp Dietnch anti¬ 
guo comandante de la guardia personal de Hitle r 
de los dias de luchas callejeras y, posteriormen¬ 
te, de la 1 ’ Divisen de Panzer de las SS «Liebs- 
tan o arte Acolf Hitler-. En miad de fronte se ha 
liaba el 5 3 Ejército Panzer. al mando del veterano 
general Hasso von Manteuffei y en el flanco sur 
del ataque el hueso contra el que cualquier posi¬ 
ble contrataque haca el norte I evado a cabo por 
las formaciones del 3. e ' E ército de EE UU se es¬ 
trellaría el 7. a Ejército ¿lemán, al mando del 
general Ench Branderburger 
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Esta fotografía pertenece a una película de 
propaganda que muestra a infantes alemanes 
que pasan junto a un vehículo aliado incendiado. 
A pesar de sus exiros ¡ruciales al atrapar por 
sorpresa en diciembre de 1944 a ¡os Abados, la 
superioridad aérea aliada fue el instrumento 
decisi vo en la batalla una vez que ¡as 
condiciones climatológicas lo permitieron. 

En total, cerca de 200 000 hombres tomarían 
parte en la operación •• Wacht am Rh&n», equi¬ 
pados con mas carros ae combate, más artillería 
y más mun cenes de los cue habían pertrecha¬ 
do a cualquier fuerza alemana desde hacia mu¬ 
chos meses, en adición a estas divisiones más o 
menos convencionales $e disponía en la reta¬ 
guardia de 1 200 paracaidistas al mando del co¬ 
rone van der Heydte, un veterano de Creta, que 
se lanzarían en pleno asalto principal para cortar 
puentes y carreteras y atacar cualquier estado 
mayor enemigo que pudieran encontrar Mas 
aún. para ayudar a sembrar la alarma y el des¬ 
control, el famoso comardante de unidades es¬ 
peciales Otto Skorzeny mandaba una fuerza de 
voluntaros que conducían vehículos norteameri¬ 
canos y llevaban ureformes norteamericanos, un 
truco que podía causarles su fusilamiento si 
caían en manos aliadas. 

El objetivo para esta fuerza subrepticiamente 
montada estaba en Amberes, acemás de abrir 
una grieta en los ejércitos aliados que amenaza- 

Un MIO en las Ardenas. Este veiiícuío pertenece 
al i." Ejercito y por esta época de la guerra este 
modelo ya se empleaba menos como un 
cazacarros y mas como un cañón de asalto, piara 
¡o que no estaba destinado idealmente al 
carecer de blindaje suficiente Este MIO ¡leva 
algunos «■ pasajeros - y esta dotado con una 
ametralladora de 12.7 mm. 
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Imperial Wat Mufreum 




































La batalla de las Arderías 



Arriba. Esta fotografía parece ser del coronel Peiper, el ofic&l de las SS que ejecuto a sangre fría a 
pnsioneros norteamericanos en Mddmédy. De hecho, está sacada de una película de propaganda 
para mostrar el avance aloman El vehículo, totalmente inapropiado, es un anfibio leichtér 
Personenkraftwagen Typ K2 Schwimmwagen (Kfz ]/20) de exploración. 
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Cazacarros de la II guerra mundial 
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El shock inicial causado a las fuerzas 
norteamericanas por el potente empuje alemán 
fue rápidamente sustituido por ñeros combates 
de desgaste. Los decisivos encuentros que 
tuvioron Jugar entre Bastog ne y Saint Vith, donde 
la punta de lanza de Von Manteuffel se vio 
forzada a dirigirse hada el sur a causa de la 
artillería y los cazacarros, permitió al general 
Braddley mover su 12° Grupo de Ejércitos hacia 
el flanco de los alemanes. La concentración de 
artillería, carros y cazacarros Llego a provocar el 
pánico en las extensas líneas alemanas. 


ban las fronteras alemanas, la aniquilación de los 
ejércitos anglocanadienses y los t v y 9 Ejérci¬ 
tos norteamericanos mediante la inanición a ser¬ 
les cortadas sus vías de suministros además de 
conseguir una inmensa inyección moral para la 
opinión pública alemana, interrumpir el avance 
de los Aliados y obligarles a reconsiderar sus fu¬ 
turos planes durante semanas y posiblemente 
meses 

Toco ello no lo compartían tan fácilmente to¬ 
dos los comandantes alemanes El mariscal de 
campo Gerd von Ftundstedt, a quien Hitler había 
nombrado comandante de todo el frente fue 
mordaz: -¿Amoores?-, gritó, «si llegamos al Mo- 
sa nos postraremos de rodillas y daremos gra¬ 
cias a Dos» Sepp Diethch, que parecía haber 
perdido por entonces su admiración original por 
Hitler. remarcó posteriormente -Todo b que ten¬ 
go que hacer es cruzar e> río. capturar 3ruselas y 
Ciego ir a tomar e) puerto de Amberes La nieve 
ha caído aoundaniemente y no hay espaco para 
desplegar cuatro carros de combate de frente, 
tengo Kilo seis divisiones acorazadas No ama- 


Izquierda. El Sturmbahnführer Otto Skorzeny fue 
el responsable y organizador de ¡a fuerza de 
infiltración en la retaguardia norteamericana que 
usaba vehículos y uniformes capturados al 
enemigo en un intento de crear ¡a confusión en 
las líneas aliadas. La operación no tuvo éxito y 
muchos alemanes hechos prisioneros mientras 
vestían el uniforme norteamericano fueron 
fusilados como espías. 


capturaron un gran depósito de gasolina er Buiii 
gen y después a tos sotoados norteamericanos 
que se dirigían hacia Maimédy ames de llegar a 
Stavetot campo a través Desafortunadamente 
para todas ¡as partes implicadas, este hombre 
acostumbrado a tos salvaos combates del frente 
del Este, fusiló a 19 soldados norteamericanos 
en Honsfekt. SO en Bulligen y casi 100 en Malmé* 
dy. un acto de barbansmo que iba a significar su 
perdetón Cuando los rumores de las masacres 
llegaron a las posicones norteamericanas pro¬ 
dujeron sentimientos tanto de fuña como de de 
sesperación y ocasionaron que se combatiera 
con una ferocidad que ensombreció los impor¬ 
tantes avances alemanes en el sur. 

Ura de las puntas oe lanza ae Veo Manteuffel 
tuvo un éxito similar al de Peiper, aunque sin su 
falta de moral, y alcanzó el pueblo de Auw justo 
en frente de la vital intersección de cafeteras de 
Samt Vith, pero aquí cayó ante tos cazacarros y 


nece hasta las ocho de la mañana y es de nuevo 
de noche a las cuairo de la tarde y mis carros 
tienen que combatir a oscuras. ¡Y todo ello en 
Navidad!» 

A pesar de todo, ayudados por el factor princi¬ 
pal de la sorpresa, algunos de ellos al principio lo 
hicieron muy bien. Los elementos de vanguardia 
de la 1* División Panzer de las SS, al mando de 
su comandante falto de moral, el coronel Peiper. 
se abalanzó a través do una brecha sobre las 
lineas norteamencanas hacia HonsfeÓ al norte, 
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La batalla de las Ardenas 



Un MIO de ¡a 90" División de Infantería 
norteamericana se mueve a través de los restos 
de Berie, en Luxemborgo, con Ja tripulación 
dispuesta a atacarlos rudos de resistencia 
alemana de los alrededores A ¡o largo do ¡a 
campaña de Jas Ardenas el tiempo fue muy malo 
y las mpidacio/ies de MlOdisponian de escasa 
protección contra los elementos. 

artillería de as Divisiones de nfanter a norteame¬ 
ricanas. que forzaron ai grueso del ejército de 
Von Manteuffel a dirigirse hacía el sur. a la bre¬ 
cha entre Saint Vith y la otra intersección ce ca¬ 
rreteras vital, Bastogne. 

Y aquí se concentró la atención de atacantes y 
defensores. El 12.^ Grupo de Ejércitos del tenien¬ 
te general Omar Bradfey fue el que recibió la 
ofensiva en su sección ceñirá) y, al principio. Bra- 
diey escribió que seria un simple ataque para 
destruir la amenaza de 1. cr Ejército sobre el Roer 
ai norte y del 3 tr Ejército sobre et Sane, al sur. 
pero pronto cambió de opinión de moao que el 
19 de diciembre oroenó a' teniente general 
Courtney Hcdges en el norte, que parte de su 1 4 
División sostuviera su flanco y luego marchara 
hacia Saint Vilh. y lo mismo hizo Patton en el sur. 
quien envió su 4 * Divisón Acorazada para aliviar 
la posición de Bastogne A ser Patton. natural¬ 
mente, objetó al principio, pero luego.de repente, 
se animó - ( Qué infierno 1 » dijo, «nosotros toda¬ 
vía estamos matando KrautS’ y con la efictenc a 
que fe dio fama, ordenó al grueso de su ejército 
que girara 90'“ en 48 horas. 

Entretanto, el general Ov.gnt Eisenhower ha¬ 
bía enviado sus reservas y éstas corrían hacía 
los dos puntos vitales en caca camión y jeep que 
pudieron encontrar: las 82 * y 101 1 Divisiones 
Aerotransportadas, recientemente recuperadas 



Arriba. Un MIO en marcha hacia las Ardenas 
cargado de infantes en la torre y el casco . Estos 
mismos MIO posteriormente serian utiliza dos 
para apoyar a los soldados en combate, ya que 
en ¡as Ardenas los MIO se emplearon 
escasamente como cazacarros. 


Derecha. El último objetivo de la ofensiva de 
Hitler sobre ¡as Ardenas era capturar Amberes 
pero, a pesar do todos los esfuerzos alemanes, 
este objetivo se mostró totalmente irrealizable. 



Tripulantes de un MIO se reúnen con ¡a 3 * 
División Acorazada y se toman un corto 
descanso durante los últimas operaciones de 
1944 en las Ardenas. El fuego está avivado por 
leña de cajas de munición, ya que las tropas 
norteamericanas en campana no estaban fan 
bien avitualladas como las de otros ejércitos 
aliados. 

de sus combates en Nimega y Emdhoven, se di¬ 
rigieron bac a el norte desde as líneas de Patton, 
de modo que la 101 * cayó sobre Bastogne, don¬ 
de comenzaría su famosa estancia, y la 92,* so¬ 
bre Samt Vith, 

A medida que las puntas de lanza de Von 
Manteuffel iban más y más lejos (aunque nunca 
llegaron a cruzar el Mosa. a pesar de la Negada 
de la 11 .* División Panzer casi a Dinant) los caza- 
carros norteamericanos y la artillería batían ios 
flancos de la penetración, mentras sus infantes 
luchaban con valentía delante de la brecha o 
quedaban aislados en sus posiciones. Durante la 
mayor parte del tempo, combatieron sin cobertu¬ 
ra aérea ya que el tiempo favorecía a los alema¬ 
nes. pero en el día de Navidad, después de al- 
guros de tos combates más duros de Europa, 
lograron romper el aguijón de la embestida ale¬ 
mana, aunque Von Manteuffel montara sobre 
Bastogne un último ataque a la desesperada en 



Tripulantes de carros M4 Sherman de la 3* 
División Acorazada de/ 1.*' Ejército de EEUU a 
¡a espera de nuevas acontecirmen ros mientras 
se toman un descanso en la campaña de las 
Ardenas. Estos carristas tuvieron mucho trabajo 
durante 1944 y fue su movilidad y potencia de 
fuego la que paralizó los avances alemanes y 
luego ¡os obligó a retroceder. 

el que fue enteramente derrotado 

Entretanto, el mariscal de campo Montgomery 
había asumíco e mando en el flanco norte y, a tm 
de -arreglar e campo de batalla *, autorizó una 
retirada desde Saint Vith y su saliente y llevó a la 
29 * Brigada Acorazada británica más abajo, al 
flanco derecho de los norteamericanos para sos¬ 
tener la penetracón más profunda. Cuando al 
día siguiente toda la 2 * División Acorazada nor¬ 
teamericana se les unió, quedó paratizaca la ulti¬ 
ma ofensiva occidental de Hitler. 

Indudablemente, resultó un duro golpe para 
los Aliados oue debieron dejar pasar aún vanos 
dias hasta que el saliente de las Ardenas queda¬ 
ra limpio totalmente pero, de hecho, la ofensiva 
había consumido un alto grado de material béli¬ 
co alemán, que rápidamente disminuía y causó a 
Hitler la pérdida de valiosos recursos humanos. 

De hecho, fue una gran victoria de los ejércitos 

norteamericanos 
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EEUU 


Gun Motor Caniage Ml( de 76,2 mm 


A finales de los arios treinta y principios 
de los cuarenta el Ejército norteameri¬ 
cano lo rm utó una nueva doctrina táctica 
en la que formaciones acorazadas de 
movimiento rápido tendrían que contar 
ccn un nuevo cazacancs que compren¬ 
día cañones contracano de alta veloci¬ 
dad a uto pro pulsa des y remolcados. Esta 
fuerza de caza can ce seria empleada en 
masa y estaría armada con potentes ca¬ 
ñones Uno de les primeros resultados 
operaciorales de esta doctrina fue el au¬ 
topropulsado Gun Motor Camage M10. 
que montaña un cañón de 7.62 mm, co 
nocido como el M7 un desarrollo de un 
arma antiaérea 

El MIO usaba el chasis principal del 
carro de combate medio M4A2 (Sher- 
man), junto con un nuevo casco superior 
escasamente acorazado y una nueva lo¬ 
neta abierta por arriba £¡ relativamen¬ 
te delgado blindaje del casco fue mejo¬ 
rado por el uso de otro de planchas in¬ 
clinadas. para incrementar así la protec¬ 
ción mientras también se usó esta incli¬ 
nación en la torre A diferencia de otros 
muchos cara carros de la época, el MIO 
presentaba una torre con un sector de 
tuci en dirección de 360 pues aunque el 
M10 fue destinado aunó un cazaeanos. 
el Ejército norteamericano lo consideró 
como un vehículo portaamma y no lo em¬ 
pleó para el combate cerrado, de ahí su 
relativamente escasa coraza El cañón 
parece lo suficientemente potente jura 
la época en la que se introdujo. La pro¬ 
ducción comenzó en setiembre de 1942 
y tui eia el potencial industrial nortea 
menean© que cuando cesó la fabrica¬ 
ción. en diciembre de 1942, se habían 
montado 4 993 unidades 

La mayor parle de la producción se 
destinó a los batallones cazacarros del 
Ejército norteamericano y a principios 
de 1943 existían 106 batallones en activo, 
pero a medida que continuaba la gue¬ 
rra. su número disminuyó gradualmente 
al comprobarse que el concepto de ca 
zacanos corro un arma separada del 
resto de Lis fuerzas blindadas norteame¬ 
ricanas ero falso y a que resultó que el 
mejor coniracarro era precisamente 
otro carro. De todos modos la fuerza de 
cazacarros jaermanecio en activo hasta 
que la guerra terminó, pues se emplea¬ 
ron muchos batallones en Europa Hacia 



Arriba. El MIO norteamericano fue 
diseñado para ser el arma principal 
de las unidades móvles de) Mando 
de Cazacarros y montaba un cañón 
de 76,2 non en una torre 
descubierta. El blindaje resultaba 
relativamente delgado, ya que el 
peso de una coraza mayor 
sacrificaría ¡as prestaciones 
globales y ¡a velocidad en 
combate. 

el fin de la contienda. Pesiantes de los 
M10 y su equipe-de cañones asociados y 
cañones remolcados se emplearon más 
como fuerzas de asalto que como caza- 
carros El MIO constituyó el equipo .ru¬ 
cia! de estos batallones y fue utilizado no 
sólo por el Ejército norteamericano sino 
también px» el británico (que lo denomi¬ 
nó ''Volverme) y posteriormente, por los 
ejércitos nances e italiano El MIO de¬ 
mostró tener menor éxito en combate, 
pues a pesar de su delgada coraza fue 
un amplio y voluminoso vehículo, aun¬ 
que también llegó el momento en que el 
cañón perdió bastante de su capacidad 
perforante, a pesar de todo, el MIO toda¬ 
vía estaca en servicio al acabar el con¬ 
flicto bélico Por entonces los británicos 
rearmaron muchos de sus MIO con ca¬ 
rtones de 17 libras y los denominaron 
Aehilles Entretanto el MIO habla sido 
sustituido por el MICA 1. el mismo vehí¬ 
culo peto con el chasis del cano medio 



M4A3. oor. una instalación diferente de 
la planta motriz y algunos otros cambios 
El M10 se usaba en batallones cada 
uno con unos 36 MIO y con fuettes ele¬ 
mentos de reconocimiento y antiaéreos 


MIO 

Tripulación, cinco hombres 
Peso: 29937 kg 

Planta moma; dos motores diesel 
General Mío cois de seis cilindros 
que desar rodaban 375 hp de 
potencia cada uno 
Dimensiones; longitud total 6.83 m. 
anchura 3.95 m, altura 2.57 m 
Prestaciones: velocidad máxima en 


A únales de la guerra, al MIO 
(izquierda) fue suplementado por el 
M36 (derecha), que usaba un cañón 
de $0 mm en una torre todavía 
descubierta. El M36, aunque 
diseñado en una /echa tan 
temprana como 1942, tardó mucho 
tiempo en entrar en producción, de 
modo que hasta finales de 1944 no 
llegaron los primeros ejemplares a 
Europa. Por entonces se emplearon 
como cañones de asalto. 

carretera 51 krrtfh. alcance en carretera 
322 km pendiente 25 por ciento 
obstáculo vertical C.46 m zarva 2.26 m; 
vadeo 0.91 m. 
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Gun Motor Cairiage M18 de 76,2 mm 


Mientras que el MIO se fabricó para les 
batallones cazacarros tras la adaptación 
de un chasis ya existente de cairo de- 
ooinbate (el M4A2), el Gun Motor Ca 
mace MI8 fue concebido desde un 
principio como cazacarros □ desarrollo 
comenzó durante 1942 y loo primeros 
ejemplares en servicio estaban ya listos 
en 1943 

El M18 demostró ser uno de los mejo¬ 
res ejemplares, en servicio, dentro del 
concepto norteamericano de cazaca 
rros Mucho más pequeño y más rápido 
que él MIO, con sólo la mitad de peso 
que aquél transportaba un cañón mas 
potente. Además, el M18 fue el vehículo 
más rápido usado en acción a lo largo de 
la segunda guerra mundial El cañón era 
~ V. A ¡ de 76 2 mm o el M1A2 el último 
oon bocacha apagallamas El MIA) pro¬ 
cedía de un desarrollo de) cañón utiliza¬ 
do en el M10 pero con mejoies presta¬ 
ciones globales y montado en una tone 
abierta por atnba En apalenca el M18 
parecía un carro de combate e incluso 
disponía de una tone con un sector de 
tiro en dirección de 380. pero su blin¬ 



daje era mucho menor que el que se es¬ 
peraba para un carro de combate, pues 
e! M 18 confiaba mas en Su movilidad y 
su notable poder para defenderse El 
motor, instalado en la parte trasera del 
casco, era un radial de aviación de gaso¬ 
lina refngerado por aire lo que le hada 
lo suficientemente potente para dar al 


MI8 una buena relación peso/potencta y 
proveerle oon una excelente acelera¬ 
ción y agilidad Se había conseguido una 
gran capacidad de almacenamiento in¬ 
terno con espacio suficiente para trans¬ 
portar una tripulación de anco hom¬ 
bres, 45 proyectiles de 76.2 mm y una 
ametrallador pesada de 12,7 mm para 


El M18 He ¡leal ostenta la distinción 
de ser el vehículo acorazado de 
combate más rápido de la segunda 
guerra mundial. Armado con un 
largo cañón de 76 mm constituía un 
vehículo cazacarros ideal, pero 
como ios otros medios de su tipo, 
carecía de blindaje. 
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su autodefensa y antiaérea 
En servicio con loe batallones caza ca¬ 
nos se le dio al M18 el nombre de Méli¬ 
ca!. pero a pesa: de su éxito en acción 
los M18 fueron remados gradualmente 
de tes batallones, de modo que hacia 
1945 muertos M18 fueron usados por for¬ 
maciones acorazadas convencionales 
dentro del Ejército norteamericano En 
aquellos momentos se empleaban cada 
vez más como cañones de asalto y arti¬ 
llería autopropulsada clásica 
La marcha de la producción del M38 
se extendió de julio de 1943 al mes de 
agosto de 1944, una vez que resultó evi¬ 
dente que ia guerra no se iba a prolon¬ 
gar durante muerto tiempo más Entre 
esas dos fechas se produjeron 2 507 
ejemplares, algunos de ellos terminados 
Sun tone con la designación M39, pata 
utilizarlos como tropas de alia velocidad 
o transporte de abastecimientos Trm 
bién hubo un T65 Fíame Tank basado en 
el M18 con un casco superior revisado 
que montaba un cartón lanzallamas, por 


otra parte el T88 Homser Motor Cania- 
ge fue un intento de montar ur. obús de 
105 mm sobie el chasis. Ninguna de es 
tas versiones paso de la fase experimen¬ 
tal. un destino que compartieron con 
muchos otros intentos de conversión del 
M18, entre éstos un puesto de mando 
móvil, un transpone de herramientas y 
una versión anfibia. 

Características 

M18 

Tripulación: cuíco hombres 
Peso: 17036 kg 

Planta motriz: un motor radial de 
gasolina Continental R-975 C1 que 
desarrollaba 340 hpde potencia 
Dimensiones: longitud total 6.65 m, 
longitud casco 5,44 m, anchura 2.87 m 
altura 2.58 m 

Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 88.5 knvh alcance en 
carretera 169 km. pendiente 60 por 
ciento obstáculo vertical 0.91 tn. zanja 
1,88 m. vadeo 1.22 tn 



Los M18 Hellcat dejaron de produorse en octubre de 1944. después de 
haberse construido 2 507. El M18 era el único vehículo especialmente 
diseñado por el Ejército de EEUU como caza carros y se consideró un 
vehículo muy eficaz, capaz de destruir a c asi todos ¡os carros alemanes 
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Archer 


Aunque el Ejército británico :er.cia a re¬ 
trasarse con respecto a los alemanes en 
el rearme de sus carros de combate 
mientras progresaba la segunda guerra 
mundial una anticipada decisión por 
parte de los planificadores británicos en 
hacer un salto en ios calibres ce tes ca¬ 
ñones oomracarros desdo el 57 mm de 
sets libras al 76.2 mm. fue muy atrevida 
pues se hada cuando el seis libras ini¬ 
ciaba su producción Se comprendió 
que el nuevo cartón de 76.2 mu que 
pronto sena conocido como el 17 libras, 
seria un arma más Larga y pesada, si se 
llevaba remolcada, asi que se decidió 
erxxsntra: un memo de conseguir buena 
movilidad En teoría, el 17 libras podía 
usarse como un cañón contiacanos. pe 
ro tes carros de combate suficientemen¬ 
te grandes para llevar *an enorme arma 
estaban aún fuera de alcance (incluso 
aun no habían abandonado el tablero de 
dibujo), asi que se tema que encontrar 
una alternativa a corto plazo 

Después de experimentar en medios 
de producción tales cerro el Crusader 
se decidió montar el 1? libras sobre el 
chasis del carro de infantería Valentine 
O Valentine estaba en producción y po¬ 
día ser adaptado tapidamente para su 
nuevo papel de vehículo ponaarma al 
añadirse ur« superestructura inclinada 
abierta por arriba, en la parte delantera 
del casoo. Para asegurar la combinación 
de chasis y cañón Ja parte delantera no 
debía ser m pesada ni voluminosa, de 
modo que se pensó colocar e! cartón so¬ 
bre una montura de azimut limitado er, Li 
parte trasera del chasis. Sin duda este 
vehículo esiaba destinado a ser un caza- 
canos y fue puesto en producción a fina¬ 
les de 1943. 

Antes de marzo de 1943. el primer SP 
17-pdr Valentino salió de la cadena de 
producción como ejemplar mical de ¡os 
SCO encargados las tropas contempla¬ 
ron el vehículo con algo de miedo, pues 
la idea de tener un cañón que apuntaba 
hacia atrás no eta muy usual Los con¬ 
ductores no las tenían todas consigo, 
pues estaban mata lacios en la parte de) 
compartimento de combate y la culata 
del camón se hallaba directamente de¬ 
tras de sus cabezas de modo que al dis 
parar, la culata retrocedía hasta una pe¬ 
queña distancia de la cabeza del cor. 
duclor. E! resto de la tripulación se ccm 
poma del servidor de! cañón, el coman¬ 



dante y el cargador. U fuego de protec¬ 
ción lo proporcionaba una ametrallado¬ 
ra Bren de 7,7 mm 

En octubre de 1942 tos primeros 
ejemplares de esta combinación lucha¬ 
ron en Europa: en aquellos momentos se 
conocía al modelo como Archer y en ac¬ 
ción sra capacidad corno cazacarros en¬ 
seguida quedó píeseme El cañón, 
orientad:- hacia atrás, demostró que no 
era un prob.ema. sito más bien una vir¬ 
tud. de manera que Archer en seguida 
se usó como arma de emboscada, ya 
que su baja silueta le facilitaba camuflar¬ 
se en cualquier pane 

Los Archer se emplearon por las com 
partías contra cairo de la Ani llena Real y 
fueron pretensos deiniiivarnente a los 
pesados y corpulentos cartones remol¬ 
cados de 17 libias 

El final de la guerra puso luí a la pro¬ 
ducción del Archer cuando ya se haban 
fabricado 6S5 ejemplares de los £00 en¬ 
cargados originalmente Los Archer lle¬ 
garon a equipar las unidades contraca¬ 
rro del Ejército británico hasta media¬ 
dos de los años cincuenta 

Características 

Archer 

Tripulación: cuatro hombres 
Peso; 16527 kg 

Planta motriz: un moje: diesel General 
Motors 6 71 de seis cIndios que 
desarrollaba 192 hpde potencia 
Dimensiones: longitud total 6 68 m 
longitud casco 5.54 m. anchura 2.76 m; 
altura 2.25 m 

Prestaciones: veteo dad maxima en 
carretera 3&2km/h atoanceen 
carretera 225 km. pendiente 32 por 
mentó, o cstác-ulc vertical 0.84 m, 2anja 
2.26 m vadeo 0.91 m 


El Archer británico procedía de una conversión del carro de combate de 
infantería Valentine que montaba un canon contracarros de 76,2 mm y 
disparaba en retirada. El primero de ellos fue usado en combate a finales 
de 1944 y se reveló un arma muy eficaz, de silueta ba/a. 



Aunque el canon colocado en la parte trasera del Archer podía haber sido 
una desventaja racnca. sus tripulantes la solventaron ai disparar desde 
posiciones emboscadas y luego retirarse para no ser alcanzados por las 
fuerzas enemigas indemnes. 
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A mediados de ios años cincuenta, Ja llegada de la 
propulsión nuclear pareció anunciar la desaparición de los 
viejos modelos de submarinos diesel, pero en la práctica 
este tipo de buques retiene todavía una vigencia piena. 


El submarino Pijao (SS28) de ¡a 
Armada colombiana fue alistado en 
1975, es del «Tipo 209», de origen 
alemán federal, y tiene una 
velocidad maxima en inmersión de 
22 nudos. 




El submarino de propulsión diese! proporciona en la mayor parte de las 
naciones actuales una interesante solución coste/efectividad al problema 
dei mantenimiento de una flota de sumergibles Sólo las naciones más 
ncas y poderosas pueden permitirse la posesión de las plantas motrices 
nucleares necesarias que den a un submarino una autonomía práctica 
mente ilimitada para realizar sus misiones de forma adecuada. Sin em 
bargo, los motores diesel poseen la significativa ventaja de ser muy siien 
ciosos y al operar en navegación en esas circunstancias, en la práctica 
resultan mdetectables De esta forma, la potencia naval, si es necesario 
puede utilizar tales buques para obtener una mayor influencia en los 
asuntos y tensiones del tiempo de paz. 

Esto no es una intimidación en vano ya que la guerra de las Malvinas 
de 1982 demostró la efectividad de un submarino Tipc 209 de la Arn lada 
argentina que acosó a la Task Forcé británica, mucho mayor y tnejoi 
equipada El buque en cuestión, el San Luis realizó tres ataques aborta 


dos con torpedos filoguiados ASW y antibuque y obligó a la Hoya! Navy a 
mantener sus defensas y patrullas aerotransportadas ASW ei. estado de 
alerta durante casi tres meses 

Antes de esto la única otra ocasión en la que una tuerza de submarinos 
ha jugado un papel importante después de la segunda guerra mundial 
ocurrió en 1971 el conflicto indo-paquistaní La Armada paquistaní dispo 
nía dei submarino Ghazi, que fue hundido por las fuerzas Armadas in¬ 
dias en contrapartida a esta pérdida, un submarino paquistaní de la clase 
« Daphne», el Hangor, hundió la fragata india Khukri con un ataque de 
torrados el primer caso después de la segunda guerra mundial. 

Los submarinos occidentales mas exportados en el periodo de posguerra 
son ¡os « Tipo 209» alemanes, vendíaos a armadas de diversas zonas del 
mundo. El Casma (S3¡) peruano aparece en la fotografía durante ¡as 
pruebas en el mar del Norte con un helicóptero Westland Sea King del 
SAR de ¡a Armada de la RFA . 
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Clase «Agosta» 

Los buques de la clase Agosta- dise¬ 
ñados per e! Directorio de Construcción 
Naval 'francés como submar .nos SSK 
muv silenciosos pero de a.tas prestacio¬ 
nes oceánicas están equipados cor. cua 
iro ’ubos de lanzar a prca dotados con 
un sistema neumático de recarga raptda 
que puede lar.zf:r.os con el mínimo nivel 
de ruido Los tunes sor. ce un diseñe 
completamente muevo, .o que permite al 
submarino disparai sus armas a teda ve 
locidad y desde cualquier profundidad 
hasta su límite máximo operac.ortal 

Estos cuatro últimos submarinos de 
propulsión convencional er. servicio en 
ia Armada francesa ser. el Agosta (3623) 
Beveziers (S621). La Playa (S622) y 
Ouessam (3623; Tocos fueron au:eriza¬ 
dos en el programa naval de 1970-75 co¬ 
mo la clase siguiente a la - Dapnr.e- Une 
de ellos La Prava más farde fue provis¬ 
to cor un c.menedor para facilitar la ac¬ 
tuación de buceadores de corroa te si¬ 
tuado a popa de ia vela para remplazar 
la instalación similar disponible a borde 
del submarino Narval suprimido actual¬ 
mente 

La Armada española construyo cuatro 
• Agosta» a principios dei decenio de los 
ochenta bautizados Galerna (5711 Siro¬ 
co (572) Mi strai (573) y Tramontana 
(574). que ubicar electrónica francesa y 
torpedos LS F17 y £18 Paquistán com¬ 
pró a mediados de 197B dos undaoes 
(construidas originalmente para Sudáíri; 
ca y posteriormente embargadas) e¡ 
Hashma! (SI 35) y Hunr.a: (S136} Se sabe 
que ?a quistan esta interesado en adqui¬ 
rir otros des «Agosta* parece ser que el 
pedido fue cursado en ;383 pero toda¬ 
vía se desconoce si sera Francia o Espa¬ 
ña el país constructor Todas las unida¬ 
des francesas serán equipadas a media¬ 
dos del decenio ae los ochenta con. ¡a 





versión SV.35 del misil antibuque Exo- 
cet lanzadle en inmersión, mientras que 
la Armada paquistaní aparentemente ha 
acudido a EE UU para abastecerse ce 
les musties Sub-Harpocr. España esta in¬ 
decisa aun sobre el sistema a elegí: 3e 
espera que les cuatro submarinos iran- 
ceses sean retirados en el periodo com¬ 
prendido entre los años 20C2-03 

Características 
Clase -Agosta- 

Desplazamiento:. 450 toneladas en 
superficie ! 76C toneladas sumergido 
Dimensiones: eslora 67.6 m manga 


6 8 m ca¡aac 5 4 ir. 

Planta motnz: des motores diesel que 
desarrollar. 4 60C hp de potencia con un 
motor eléctrico que acciona un eje 
Velocidad: 12 5 nucios er. superficie 17 5 
nudos sumergido 
Profundidad de inmersión: 300 m 
cperacional y 500 m maxina 
Tubos de lanzar: cuatro de 550 tro con 
camisa de 533 tira 

Carga básica: 23 ’orpedes de 357 mrr. c 
533 tro (antisubmannos y antiouque) 46 
minas de influencia de íor.dc 
Melles: Exoce: SM3S ar.fibuque 
profundidad superficie 


El Agosta es el cabeza de ¡a ultima 
clase de submarinos 
convencionales construidos por 
Francia. Todas las unidades serán 
dotadas con el misil antibuque SM- 
39 Exocet ¡amable en inmersión. 


Electrónica: ur. radar de descubierta de 
superficie DRÚA 23 un sonar DU'JA 2A 
un sonar DUUA iL un sonar DU’JX 2A 
un sena: DSUV 2H ur. sistema ESM 
AP'Jñ ur. sistema ESNí AP'JD y une de 
centro) ae tuc'información táctica 
Dotación: 54 hombres 
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Clase «Daphné» 

En los pianes de ¡352 se requirió de) 
STCAN una segunda clase ae submari¬ 
nos oceánicos para complementar la ex¬ 
tensa clase - Narval- Denominados Cia¬ 
se «Datohné» los buques fueron reseña¬ 
dos a propósito con una reducida veloci¬ 
dad con el objetive de alcanzar una gran 
profundidad de inmersión y tener un ar¬ 
mamento más pesado que el del diseño 
contemporáneo -Arethuse» de caza¬ 
submarinos de propulsión convencional 
Para reducir el trabaic de ia tripulación 
el armamento principal se alojaba en 
doce tubos de lanza: montados exte: tor¬ 
mente (ocho a proa y cuatro a pepa), b 
que eliminaba ia necesidad de una cá¬ 
mara de torpedos y de recarga Otras 
reducciones del esfuerzo de la dotación 
fueren posibles al adoptar un sistema 
medular de remplazo a berde para el 
mantenimiento El diseño utiliza ia técni¬ 
ca de construcción del doble casco ccn 
espacios compartidos tanto a proa como 
a popa de le vela, cap los que se situar, 
los centros de operaciones y ataque 
Se construyo un total de cnce unida¬ 
des para la Aimaoa francesa Ei Daphné 
(S641), Dtaire (Se 42) Dons (S643) Euiy 
dice (S644) Flote CS645 Cfetótee (S646) 


Minerve (S647). Junen (S648) Venus 
(S643), Psyche (3650) y Sirene (£651), 
que entraron en servicio entre les años 
1964 y 1370 De éstos des se perdieron 
(ei Aítnerve en 196S y e: Eurydice en 
1970} cor. toda su tripulación mientras 
operaban en el Mediterráneo occiden 
tal Además de estas orce unidades pa¬ 
ra la Armada francesa, se construyeron, 
otras diez para .a exportación Portugal 
recibió ios Abacore (3163), Barracada 
(5164) Cachalote (3165) y Delfín (SI 66) 
de los que el 5165 fue vendido en 1375 a 
Paquistán como el Ghaz; (3134) Este 

Derecha. El Daphné ($641), el 
cabeza de clase, aparece en 
superficie impulsado por sus 
motores diesel que desarrollan 
2 450 hp de potencia. 
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Abajo. Una vez que Jos submarinos 
de la clase «Daphné» sean 
desguazados no serán 
remplazados, ya que la Armada 
francesa se concentraré solo en la 
construcción de submarinos 
nucleares de ataque 
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Submarinos diesel modernos 


país también ha comprado las siguientes 
unidades Mangar (S13J; Shushuk 
(SI32) y Mangro (Si33) Sudáfnca opera 
con ei Mana Van Riebeeck (597), Emily 
Hobhoüse (S98) y johanna V-w der Mer- 
we (S99, Otras cuatro el Delfín (561), 
Tonina (S62) Marsopa (363) y Narval 
(S04) fueron construidos bajo licencia en 
España y están en la actualidad en pro 
ceso de modernización similar al aplica¬ 


do a ios buques franceses En i 37; el 
submarino paquistaní Mangor hundió ta 
fragata Khukii de la Armada india du 
rante la guerra mdo paquistaní éste íue 
el primer ataque de un submarino des¬ 
de la segunda guerra mundial 

Características 

Clase «- Daphne» 

Desplazamiento; 869 toneladas en 


superficie y 1 H3 toneladas sumergido 
Dimensiones; eslora 57.8 m manga 
6.8 m calado 4,6 m 
Planta motriz: dos molotes diesel de 
2 44b hp de potencia con dos motores 
eléctricos que accionan dos ejes. 
Velocidad: 13.5 nudos en superficie y 1G 
nudos sumergido 

Profundidad de inmersión: c pe racional 

300 m y máxima 575 m 


Tubos de lanzar: 1 2 de 550 mu. ocho a 

proa y cuatro a popa 

Carga basica: 12 torpedos de 550 mm 

anusubmannos y annbuque. o 24 minas 

de influencia de fondo 

Electrónica: un radar de descubierta de 

superficie Calipso II. un sonar DUtJX 2. 

un sonar QSUU 2, un sonar DUUA 1 y un 

sonar DUUA 2 

Dotación: 45 hombres 
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Clase «Oberon» 


Construida a finales de los años cien 
cuenta hasia nv diados de los seSfT.t ¡ 
comí el diseño siguiente ai de la das*- 
-Porpotse* la clase *Qberon* externa- 
mente era idéniica a su predecesor** 
mientras que en su interior existían alga 
ñas diferencias Éstas incluían \n ur r 
riZíiCiÓn de todo el equipo para E nav* 
gación silenciosa y el uso de ai : de 
aitr grado en el casco para ¡>rmitite 
una mayor profundidad de? mm* rsiór. I i 
Boyal Navy encargó un toial de 13 uní- 
da des entre 1960 y 1967 El m las HMS 
Otero/) (SG5). Odm (SIO; Qrpheus 
(511), Olympus (Si2). ( tiiris (5)3) ( n¡$ 
huían! (SU), Olíef (S15) Oracle (516), 
Gbetof (S17). Orus{SJBX Qpóssütn (S19X 
Opporturse ($2íh y Ortyx 921; Los 
•Oberon" mas tarde sufrieron una roodi 
tocación consistente en la instalación del 
equipo para el entrenamiento inicial det 
personal de tu flota di- submarinos nu 
cieares Varias de estas unidades tam 
hién presentaron vanas versiones par;* 
esta función 1 1\ Opossnm opera en estos 
momentos con un nuevo domo sonai de 

¥ 


fibra de vidrio y se ha empleado recien 
remente como buque de ensayo en un 
centro de operaciones integradas de 
combate que está en desarrolle para su 
uso en futuras clases de submarinos El 
Qrpheus también ha sido dotado con 
una cámara sumergible especial para 
cinco hombres en sus proyectos de ope 
raciones encubiertas y para el entrena 
míenlo del Escuadrón Especial de botes 
y el Servicio Aéreo Especial (SAS), El 
Onyx sirvió en el Atlántico Sur durante la 
querrá de las Malvinas on operaciones 
de reconocimiento periscópico y para el 
desembarco de las fuerzas especiales, y 
mientras llevaba acabo esta tarea choco 
con una roca, que provocó la liberación 
le un torpedo que aveno ta proa B 
submarino tras su retorno a Portsmouth 
tuvo que ser retirado ál dique seco 

i 


El diseño *Obreron* también se ha 
vendido a vanas armadas extranjeras 
Chile compró el O'Buen (22) y el Hiati 
(23) Brasil ei Humana (S2G) e! Tonelero 
(S21) y el Riachuelo (S22) Canadá, los 
Ojibwa (72) Onondaqa (73) y Okanagan 
(74) y Australia los Okley (ZS7X Otway 
(S59), Onslow ($60). Onon (S61), Otama 
(362] y Ouens (S70) Las unidades cana¬ 
dienses y australianas'fueron moderni¬ 
zadas a un nivel más alto que el existen¬ 
te eri las unidades de la Roya! Navy 


Características 
Clase *Qberon» 

Desplazamiento: 2 030 toneladas en 
superficie y 2 410 toneladas sumergido 
Dimensiones: eslor a 90 m, manga 8,1 rn, 

catado 5 5 m 


Planta motriz: dos motores diesel que 
desarrollan 7 360 hp de potencia con 
dos motores eléctricos que accionan 
dos ejes 

Velocidad: 12 nudos en superficie y 17.5 
nudos sumergido 

Profundidad de inmersión: operaaonal 
200 m y máxima 340 m 
Tubos de lanzar ocho de 533 mm. 
situados seis a proa y dos cortos a pepa 
Carga basica: 22 torpedos de 533 mm 
anUsubmarmos y antibique. losbuques 
británicos sófc llevan 18 torpedos 
Electrónica: un radar de descubierta de 
superficie del Tipo 1006, un sonar del 
Tipo 187 un sonar Tipo 2007 un sonar 
Tipo 186. un sistema de control de 
tire'/información láctica y un sistema 
ESM 

Dotación: 69 hombres 

La clase «Oberon» es considerada 
todavía como una de ¡as mejores 
por su navegación silenciosa y 
estar a aún en servicio en el decenio 
de los noventa. 
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Clase «llpholder» 


Para satisface! d íegummientu de una 
nueva clase de submarinos con venar; 
nales emitido por la Royrü Navy la sa¬ 
ciedad Vickers Shipbuilding and Engi 
neermg Lid ha desarrollado O -Tipo 
2400* o clase ■ llpholder* Como en la 
mayoría de las nuevas clases de submu 
nnos, el énfasis se ha puesto en la ñor 
malizactón y automatización para redu 
cu el numero oh tripulantes El primero 
de la clase? se ordeno en 1983 y su fecha 
estimada de terminación es 1988 te ha 
previsto una clase de 12 unidades para 
remplazar a la mayoría di- los primeros 
buques de la clase «Oberon* También 
están incluidos en el diseño vanos tipos 
de avanzados reductores acústicos que 
disminuirán los niveles d€? sonido radia¬ 
dos por di ti ajo aún de ios embarcados 
en la muy silenciosa clase - Oberon- in¬ 


cluso si- intentara ac rlar il muxjm el 
breve tiempo necesario para recargar 
las baterías y asi asegurar el mínimo ai i 
soluto de tiempo de exposición de parte 
de ios mástiles encima del agua El ar 
mamento de ataque incluye una nueva 
descarga positiva y un sistema eompl<* 
lámeme automático de manejo de armas 
que evita tos problemas de estabilidad 
que surgen coi. él lanzami-í■ te! tor 
pedo y las limitaciones que a vece 
plantean en la velocidad y manlobrabdi 
dad de la plataforma Las armas trans 
portadas incluirán los torpedos pesados 
Tigerfish y ios füogulados bivalentes y 
de propulsión térmica Spear ñsh Oj::j ■ 
parte del equipo de sensores si I - . irá 
un sonar remolcado como el de proa ac- 
nvo'pasivo Tipo 204<2 basado en el equi 
pe Djomsan-CSF Aígonauie francés 


Características 
Clase «Uphatder» 

Desplazamiento: 2 te Toneladas en 
superficie y 2 400 toneladas sumergido 
Dimensiones: es i ra / ,3m manija 
7 6 m, calado 5.4 m 

Planta motriz: uíith:■ tes+4 con un 
:¡. r r *te< "n ■ }\¿’.‘ .-trr: r ti: un eje 

Velocidad: l.' :miit s en superficie y 20 
minos sum^T j: lo 

Profundidad de inmersión íjperacii nal 
3 '■ rn y máxima 5D) m 


* 



Tubos de lanzar: o* 533 r: t i f i i 

Carga basica: 18 torpedos 
antisubmannos y antibugue de 533 m 
36 minas de influencia de fondo 
Misiles: Sub Harpoon annbuque 
profundidad superficie 
Electrónica: un radar de descubierta de 
superficie Tipo 1006. un sonar de proa 
‘I ipíi 2( 40. un sonar remolcado Upo 
2024, un sonar iel Tipo 2019, un sis:ema 
DDC y un sistema ESM 
Dotaaon: 44 hombres 

Las pnmeras unidades de la nueva 
ciase de submarinos 
convencionales «Upholder» deben 
entrar en servicio ña era finales de 
los anos oc/rema, armadas con los 
nuevos torpedos Spearñsh y ¡os 
rmsües anttbugue Sub-Harpoon 
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«Oberon» en patrulla 

Gran Bretaña es una de las pocas naciones con un arsenal 
significativo de submarinos nucleares, pero al igual que otras 
armadas dotadas con estos buques (con la notable excepción 
de EE UU) mantiene una importante flota de unidades 
convencionales. La clase «Oberon», que cuenta ahora con 
unos 20 años, ha sido desde mediados de los sesenta la espina 
dorsai de esta fuerza. 

La actual luetZá de submarinos convencionales de la Roya/ Navy (SSK) comprende 
13 buques de la clase "Oberon- y dos de la clase -Poipoise • De estos quince 
sumergibles nueve sirven con el 1 Escuadrón de Submarinos con na&e en Doíphm 
Portsmouth y dos con el 3Escuadrón de Submarinos de ataque nucleares en Nep- 
tune Faslane Los cuatro restantes o experimentan una remodetacion o se encuentran 
en misiones especiales A pesar de la discusión aberta a lo largo de un cierto tiempo 
por alguna sección del Ministerio de Defensa, acerca de la extinción de ios submari¬ 
nos convencionales diese!, a causa del entusiasmo general suscitado por los suoma 
rtnos nucleares pronto quedo claro que estos buques, mucho mayores y mas costo¬ 
sos no podían realizar algunas misiones que un SSK podía intentar con e mismo 
tactor de segundad o con una razonable oportunidad de lograr el éxito De esta forma, 
el submarino convencional obtuvo un mayor apoyo para realizar operaciones benito 
de las aguas relativamente poco profundas de las plataformas continentales, empren¬ 
der acciones clandestinas con luerzas de operaciones especiales o actuar er i misio¬ 
nes de vigilancia o de reconocimiento 

La fíoyal Navy también emplea sus submarinos en las tareas mas convencionales 
por ejemplo, contrarrestar la navegación de superficie enemiga (tanto con Imes de 
negación de zonas como de guerra económica), búsqueda y rescate de pi otos ca - 
dos al mar. el tendido de pequeñas ofensivas de minado en rutas restringidas de 
tráfico mar Mimo (para bloquear o “estorbar - e ! paso de unidades de alio valor o los 
convoyes) y como puestos de escucha muy silenciosos en -puntos de control- natu¬ 
rales Esto ultimo permite a los SSK seguir e informar de los movimientos de tos bu¬ 
ques submarinos hostiles (especialmente los SSN) de modo que los SSN aliados 
puedan ser orientados hacia su pista o. en caso de guerra, hundirlos Esta última tarea 
también permite la oportunidad de que las naves convencionales, bajo ciertas cir¬ 
cunstancias. puedan realizar -emboscadas- contra los sumergibles enemigos con 
sus propios sistemas de armas, aunque estos alertaran al enemigo de su presencia 
allí En tiempo de paz la otra tarea importante que ocupa la mayor parte de ¡as misio¬ 
nes de las unidades británicas consiste en actuar como naves de entrenamiento tanto 
para unidades de superficie como para otros submarinos ASW 

El «peritaje» 

Sm embargo lo mas duro de los cursos de entrenamiento de servicio es & COQC 
(CotTunanding OHic&'s Ouahfying Coorse, curso de cualificación de oficiales con 
mando) o como mas comunmente se te conoce, el "peritaje» Este dura cinco meses, 
en el iranscurso de los cuales mas de una docena de oficiales de submarinos de ia 
Royal Navy y otras armadas aliadas, adecuadamente experimentados realizan una 
serie de intensivos y caros rnimejerciaos destinados a probar su competencia para 
mandar un submarino Se uiilizan en los ejercicios que constan de entrenamiento 
especial en minado, vigilanciañeconocimiento y desembarco de fuerzas especiales y 
espías simuladores basados en tierra, junto con un máximo de cuatro fragatas heli¬ 
cópteros y aviones de patrulla marítima La superación corréela de 1 clmsu completo 
supone para un oficial de la fíoyal Navy el mando de un submarino o el puesto de 
teniente de navio en un submarino nuclear (que. en todo momento, debe lener dos 
olioaies de mando cualificados) El no sacar el titulo puede significar casi con seguri¬ 
dad el abandono del servicio de submarinos y, posiblemente de la Royal Navy 

Mientras realza la patrulla, el -Oberon» nene su corazón en la camaia de mando, 
que es el area que se encuentra justamente debajo de ia estructura de ¡a veía En su 
interior se localizan todos los sensores necesanos. el control de iiro. os sistemas de 
comunicaciones y de radar/ECM todos ellos dentro de sus propios ■ compartimien¬ 
tos'' y el resto del equipo ocupa el espacio sobrante 





El espacio limitado del casco de un submarino emergido se puede 
a preciar en esta /biografía en lá que algunos tripulantes son izados a bordo 
de un helicóptero. La practica de ra les maniobras es esencial, sobre todo si 
existen casos de emergencia en un submarino. 


A, causa de (a diferencia en velocidad entre el *Oberot> sumergido y cualquier 
blanco potencial, el comandante debe usar sus periscopios de exploración y ataque 
mucho mas que lo que lo hace su compañero de un submarino nuclear esto e ayuda 
a anticiparse a 10 que pueda hacer el objeuvo, de modo que puede emplazar su nave 
en la poseían mejor para atacar Aunque para ayudarte dispone de un sistema ae 
control de nro computerizado para los torpedos, el comandante todavía tiene qué 
realizar estos cálculos mediante ía obtención de rumbo y velocidad dei objetivo a 
través det calculo de $u marcación y distancia por los periscopios Esta primera ope 
ración consiste en calcular, sobre una escala de 360*, ei ángulo formado por el sub¬ 
marino y el blanco observado en el momento que e 1 periscopio apunta hacia e l Toma* 
la distancíe es más complicado y requiere un mecanismo de imagen partida en éf 


El HMS Orpheus fotografiado mientras abandona Malta en los días en ¡os 
que ésta era una importante base naval británica. Los buques estacionados 
en Malta eran herederos de una tradición militar que databa de las duras 
batallas libradas por ei control de! Mediterráneo en la segunda guerra 

mundial Royal Navy Fieei PhüfOQfapfwc Un* 






















































































f Arriba. El 1 P! Escuadrón de Submarinos fondeado en Cosport Los 

«Oberon» y los dos •Porpoise» supervivientes serán reemplazados por la 
nueva clase «Upholder», aunque tendrán que permanecer en servicio 
hasta bien entrados los años noventa. 

periscopio para montar una segunda imagen del obienvo sobre la redi Cuando la 
linea de dotación de esa segunda imagen se sitúa en la perilla del palo de la real se 
lee el ángulo resultante en minutos de un arco, se traza un triángulo equilátero magi 
nano en el que, utilizando la altura del palo del objetivo (que se puede conocer con 
exactitud mediante los informes de los servicios de inteligencia) puede calcularse la 
longitud de la base del triangulo (la distancia). Una vez obtenidos estos datos puede 
establecerse la velocidad del ooietivo Todos los datos suministrados por los sensores 
y la observación a través del periscopio sirven para preparar la situación del banco 
cuyo resultado es introducido en el ordenador de control de tiro de os torpedos para 
que determine la solución de lanzamiento (es decir, el punto en el que e! disparo de un 
torpedo tiene las mayores probabilidades de éxito en las condiciones dadas) 

Para atacar el objetivo, el comandante opta entre dos tipos de torpedos para el 
disparo hacia la banda y en áreas en donde tos torpedos filoguiados o buscadores 

I podrían ser ineficientes, dispone del veterano y bien probado Mk 8, cuyo origen se 
remonta a 1927 y que sirvió en 13 segunda guerra mundial Desgraciadamente para 
realizar un ataque real efectivo con este arma el comandante deberá acercarse hasta 
un punto que se encuentra dentro de su alcance máximo El Mk 8, si se requere, 
puede ser disparado en ángulos de desviación gíroscópica y presenta dos vetocida 
des (44.5 y 40 nudos) para carreras de 4,54 km y 6,36 km, respectivamente Desde 
1981. el submarino también va equipado con el torpedo filoguiado bivalente Mk 24 
Mod 1 Tigertish, con una velocidad máxima de 35 nudos en ataque y menor en bus- 
queda y una carrera máxima de 22 km Es un torpedo de propulsión eléctrica y reoen 
¡emente ootuvo cierta publicidad al hundir al deslructor Devonshire de la ciase -Coun- 
ty> mediante la rotura de su popa Sin embargo no está aún claro cuál fue la impor¬ 
tancia de ¡a avena producida por un impacto directo anterior de un misil Sea Eagle. es 
más, no se ha revelado qué cantidad de darlo interno se produjo Antes de esto, una 
serie de tres disparos de Tigertish desde submarinos nucleares en et Atlántico Sur 
bajo condiciones de guerra no alcanzó sus objetivos, por ello se realizan mejoras en 
estos torpedos con ta intención de rectificar los problemas que se han encontrado 

( Operaciones encubiertas 

La cámara delantera de torpedos es estructurada para las misiones de minado ya 
que debe albergar minas de fondo Mk 5 y Mk 66 Tales operaciones requieren princi¬ 
palmente una navegación experta junto con la propia habilidad del comandante para 
permanecer sin ser detectado Una vez en las aguas costeras enemigas puede dejar 
sólo sus sistemas de sonar pasivos una sonda de profundidad y el ocasional vistazo 
por et periscopio para detectar buques enemigos y posteriormente lijar su posición 
A menos de que disponga de una cámara especial para la salida de buzos, el 
capitán tendrá que hacer subir a la superficie a su nave si quiere realizar el desembar¬ 
co de agentes o de equipos de fuerzas especiales. En el caso del Escuadrón Especial 
de Botes, normalmente se transportan equipos de cuatro hombres en canoas bipla¬ 
zas que se dejan a vanas millas de la costa; estas canoas, junto con los hombres y su 
equipo, son almacenadas en la cámara de torpedos de proa y se dejan en superficie 
a través de la escotilla de carga de ios torpedos en la cubierta, por donde también 
embarcan las unidades especiales Tan pronto orxno salen estos agentes, el submari¬ 
no se sumerge y tos canoas comienzan a flotar Luego son arrastradas por un largo 


Abajo. El espacio es muy limitado en las unidades diesel eléctricas, al 
contrario de lo que sucede en sus hermanos mayores nucleares. Un 
submarinista de la segunda guerra mundial se sentiría como en su casa en 
esta sala de control de un clase «Oberon». 



■ cabo y orientadas naca >a costa en la que van a desemparcai Los agentes entonces 

colocan un mecanismo especial para que el submarino pueda trazar correctamente 
su posición Lina vez que comienza a funcionar, el comandante lleva su sumergido 
submarino entre ellas con el periscopio izado para que tope con ef cabo incrementa 
la velocidad ligeramente y remolca a las dos canoas hasta la orina A una distancia de 
1 6 km aproximadamente, el comandante baja el periscopio y de¡a que los agentes 
comiencen a palear para alcanzar por sus propios medios la orilla 

El sistema de recogida realiza las mismas fases pero a la inversa S hay un agente 
que recoger, el encuentro se puede realizar en el mar mediante una pequeña lancha o 
una barca costera En este caso no se utiliza el sistema antes mencionado para la 
aproximación o la recogida, de modo que se planea otro alternativo y todo se efectúa 
muy silenciosamente 

Aunque en la actualidad comienzan a resultar algo viejos os «Oberon- todavía son 
capaces de ofrecer unas buenas prestaciones y son considerados por muchos espe 
cialistas como tos mejores submannos convencionales operacionales En el futuro se 
construirá la nueva ctose -Upholder» o Tipo 2400. que eventuaimente se hará cargo 
de todas las misiones que ahora realizan los -Oberon- y ademas llevarán los misiles 
antibuque Sub-Harpoon lo que les dará nuevas capacidades 
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Clases «Tipo 206» y «Tipo 209». 



Israel encargo a la Vickers, de Barrow. tres 
ejempiares de! « Tipo 640», alistados en 1977. 
Estaban originalmente dotados con el sistema de 
misiles antiaéreos SLAM en la deriva* 



El IKL comenzó en 1362 los estudios pa¬ 
ra ei desarrollo del diseño siguiente a la 
clase *Tipo 205* La nueva familia -Tipo 
206" construida cor un acero amanneu 
co de alia tensión que iba a ser utilizada 
para operaciones cosieras y debía ajus¬ 
tarse a las limitaciones del tratado de to¬ 
nelaje máximo permitido a Alemania \ e- 
deral Fue dotada con nuevos mecanis¬ 
mos de segundad para la tripulación y 
con el armamento de ataque permilido 
para el transporte de torpedos íiloguia- 
dos Tr as la definitiva aprobación del di 
seño, los proyectos de construcción se 
realizaron entre 1966*68 y el primer pe* 
dido (de un total eventual de 18 unida¬ 
des! fue cursado al año siguiente En 
1975 todos los buques, del i/73 al U30 
(los S192 199 y S170- 179) estaban en ser 
vicio Desde entonces, la dase ha reci¬ 
bido un armamento adicional en la for 
ma de dos contenedores externos de :í 
bra de vidrio para llevar m total de 24 
minas de influencia de fondo, además 
de su armamento norma i de ton «dos A 
partir de 1988 dco* de estas unidades 
serán modernizadas con nuevas electro 
nicas y torpedos para formar la ciase 
*TipO 206 A* A mediados de los años 
sesenta, el IKL también diseñe una nue 
va clase de submarinos para el mercado 
de exportación que en 1967 llegó a ser 
la glasé «tipo 209* Diseñado especial 
mente para la función oceánica, el ■Tipo 
209», por su eslora relativamente copa, 
puede operar con éxito en actúas coste 
ras El -Tipo 209* y sus vanantes han re^ 
sultado tan populares que alrededor de 
40 unidades se han construido o han sidf 
encargadas hasta la fecha por armadas 
extranjeras Hasta ahora existen en pro 
ducción cinco versiones la origina] dej 
«Tipo 209* de 54,3 m (960 toneladas en 
superficie y l 105 en inmersión), las ver¬ 
siones largas -Tipo 209» de 56 m (980 to¬ 
neladas en superficie. 1 185 toneladas 
en inmersión), la versión larga *Tipo 
209* de 59.5 m Q 100 l en superficie y 
1285i en inmersión), la variante «Tipo 
1500* de 64.4 m (I 6601 en superficie y 
1 850 t en inmersión) y la vanante coste 
ra de menor eslora -Tipo 640* de 45 m 
(420 ! en superficie y 6001 en inmersión 
Los países que han comprado estos bu 
ques son Grecia (cuatro de 54 3 m y cua 
tro de 56 m del -Tipo 209*) Argentina 
(dos «Tipo 209* de 56 rn). Perú {seis -Ti¬ 
po 2ÍB* de 36 m) Colombia (dos -Tipo 
209» de 56 m) y Turquía (doce -Tipo 
209* de 56 m), la mayoría de ellos cons 



i ruidos localmente con ayuda de Alema 
nía Federal. Venezuela (dos -Tipo 209* 
de 59.5 m) Chile [dos «Tipo 209* de 
59 5 m). Ecuador (dos «Tipo 209* de 
59.5 m) Indonesia (dos «Tipo 209* y 
oíros cuatro más en proyecto). Brasil 
(dos «Tipo 209» de 59.5 m, más otro en 
provecto), india (cuatro -Tipo 1500* más 
otros dos previstos), e Israel (tres «Tipo 
640* mas otras tres unidades mayores 
proyectadas) Cada país puede elegir su 
propia equipo y el numero de tripulan 
tes de acuerdo al presupuest que esta 
dispuesto a gastar En 1982, en el trans 
curso de la guerra de las Malvinas, el 
submarino argentino San Luis del -Tipo 
209*. realizó tres ataques infructuosos 
con torpedos contra sendos buques de 
la Task Torce pero su presencia obligó 
a los británicos a desuñar gran cantidad 
de buques y aviones para localizarlo y a 
ser posible neutralizarlo 

Características 

Clase «Tipo 206* 

Desplazamiento: 450 toneladas en 
superficie y 500 toneladas sumergido 
Dimensiones: eslora 48 6 m, manga 
4.6 m. calado 4,5 m 
Planta motriz: dos motores diesel que 
desarrollan I 200 hp de potencia con un 
motor electrice que acciona un eje 


Velocidad: 10 nudos en supei ficie y ] 7 
nudos sumergido 

Profundidad de inmersión: ( peraannal 
150 m y máxima 250 m 
Tubos de lanzar: ocho je 535 m a pr ja 
Carga basica: ocho torpedos 
antisubmarmoso anlibuque filoguiados, 
c 16 minas de influencia de fondo mas 
atras 24 en contenedores exiernos 
Electrónica: un r idar dt 1 <iescubterla de 
superficie Calipso un sonar de proa 
de baja frecuencia, un sonar de ataque 
de alta frecuencia y un sistema WM-8 
de control de Uroánformación táctica 
Dotación: 22 hombres 

Características 
Clase «Tipo 209* 

Desplazamiento; 980 toneladas en 
superficie y I 195 toneladas sumergido 
Dimensiones: eslora 56 m, manga 6.2 m 
calado 5,5 m 

Planta motriz: :uatrt molares diesel que 
desarrollan 2 400 hp de potencia y un 
motor eléctrico que acciona un eie 


\ 
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E¡«Tipo 209 - Amphitnte (SI 17) de 
¡a Armada griega formaba parte 
del segundo lote de los cuatro 
pedidos\ Ese primer ¡ote constituyo 
el primer pedido de exportación 
obtenido por el diseño y fue 
entregado en el periodo ¡971-72. 
mientras el segundo lo fue en 
1979-80 (construidos con una 
eslora mayor. de 58 m). 

Velocidad: 10 nudos en superficie y 22 
nudos sumergido 

Profundidad de inmersión [ - r í ¡' nal 

300 m y maxima 500 m 
Tubos de lanzar: ocho de 533 mm proa 
Carga basica: 14 torpedos de '• * í mm 
filoguiados antisubmarinos o aniibuque 
o 28 minas de influencia de fondo 
Electrónica: un radar de descut ierta de 
superficie, un sonar de proa de naja 
frecuencia un sonar interceptado! 
pasivo y un sistema de control de 
tiro, iníor ración lacl ica 
Dotación, de 31 a 35 hombres 

La Armada peruana ha recibido en 
tres ¡otes un total de seis 
submarinos «Tipo 209» entre J975 y 
1983 t £í Gasma (S3¡) Ueva un total 
de 14 torpedos bivalentes 
antibuque y ASW NT-37C 
norteamericanos como armamento 
principal, al preferirlos a las armas 
alemanas vendidas con los buques . 




















































Submarinos diesel modernos 



Hl\A 

Clase «Romeo» 


* 


Aunque k>s so v lencos comenzaron ■'* 
construir en 193B los primera; subirían 
nos de esta dase enGorky como mejor.i 
de su diseño Whiskey- el proceso 
• .:m U Oí n . i .rj>r m i i i mu dúo m <:i 
J e U :t jfjuLsiün nucir-, n »• n ios submar] 
nos Je id URSS fx i tarto. sí> lo se com¬ 
pletaron ¿ú Je los 560 planeados inicial 
menre 

. ,:¡ —mt>4C i- eldiseró fu*- transar Jo 
a los chinos como una pane del desarro 
JJ de su programa ridusTraldp amias y 
la clase ha sido construida en ese país 
iesde *964 Las primeras unidades se 
completar m en H Arsenal Naval Wuz- 
h mu b,i|o l i designación local «Tipo 
&83* Ademas (res arsenales navales io- 
cateados en Guangzhou (Camón), Jirmg- 
nan (Shangai) y Holudao se unieron al 
proarama en los inicios de los años se 
lenta paia conseguir una tasa máxima 
ue producción anual de nueve unida 
des fcsre ritmo se na redundo- en U ac 
maliciad « dos buques i>or año Un total 
de 98 -Romeo* se han consí ruido hasia 
la fecha para la Armada china 
De los buques soviéticos originarios 
se lo diez permanecen operaaomles 
con Ja Armada de la URSS pues seis se 
transfirieron a los egipcios en 1966 68. 
dos a Bulgaria a principios de bs setenta 
y dos fueron prestados a Argelia en 
1982 83 como buques escuela por un pe 
nodo de cinco años, antes de la adquisi 
cion argelina de submarinos más mu 
demos Externamente, ambas ’ Jases 
■Romeo* china y soviética, son idénti¬ 
cos en esencia a excepción dé que los 
buques soviéticos tienden a llevar una 
instalación de iln sonar adicional sobre 
la proa 

Características 
Clase - Romeo »* 

Desplazamiento: 1 330 toneladas en 
superficie y 1 700 toneladas sumergido 
Dimensiones: eslora 77 0 m. manqa 
6.7 m, calado 4 9 m 

Flama motriz: dos moíores diesel qut ■ 



desarrollan 4 000 hp de potencia con 
dos motores eléctricos que accionan 
dos eies 

Velocidad: seis nudos en superficie y 13 
nudos sumer gidos 

Profundidad de inmersión : er i< Monal 

30Ü m y máxima 500 m 

Tubos de lanzar ocho de 53 m seis a 

proa y das a popa 

Carga basica: |F r< n edr-s 

anlisubmarmosü antibtique o 36 minas 


de influencia n 1 fondo AMD-1000 
Eleciroruca: ui rielar de lesconieita de 
su perfx % ie «Snoop Píate- un sonar de 
proa I eniks de frecuencia media, un 
sonar de proa Herkules di alta 
frecuencia y un sistema de ECM «Stop 
Light* 

Dotación: 60 hombres 


Con solo unas pocas unidades de ia 
clase «Romeo» en servicio, la 
Armada soviética ha transferido 
seis a Egipto, dos a Bulgaria y dos a 
Argelia. Estos últimos se hallan en 
préstamo y se utilizan para entrenar 
al personal argelino antes de su 
transferencia a unidades mas 
modernas # como Jos « Foxtrot » de 
exportación. 



Los chinos han adoptado la clase 
«Romeo * soviética como su 
principal Upo de producción de 
submarinos r 
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URSS 

Clase «Foxtrot» 


Construidos en Sudo me «n en los perio¬ 
dos 1953-68 (45 unidades) y 1971-74 (17 
unidades) para la Unión Soviética, la cla¬ 
se «Foxtrot» todavía está en producción, 
a rumo inferior, para la exportación la 
clase da resultado ser la más afortunada 
de los diseños de submarinos conven¬ 
cionales soviéticos de la posguerra y un 
total de 62 entraron en servicio en la Ar¬ 
mada soviética Dos de ellos fueron des¬ 
guazados como consecuencia de los da¬ 
ños sufridos en sendos accidentes, uno 
aparentemente causado por una colisión 
con el trasatlántico italiano Angelí no 
Lauro e! 10 de enero de 1970 en el golfo 
de Ñapóles; después de esto, la unidad 
fue vista en un fondeadero naval soviéti¬ 
co al largo de Marruecos con grandes 
averias a proa Las cuatro grandes Flo¬ 
tas de ¡a Armada soviética operan -con 


submarinos «Foxtrot* y los escuadrones 
del Mediterráneo y del océano índico 
tienen asignados regularmente unida¬ 
des como parte de sus fuerzas subacuá¬ 
ticas 

Ei primer país extranjero receptor del 
tipo fue India, quien recibió ocho nuevos 
buques entre 1966 75 A India siguió Li¬ 
bia (con seis unidades recibidas entre 
1976 y 1983) y Cuba (tres entregadas en¬ 
tre 1979 y 1964). Estas se diferencian de 
las unidades soviéticas normalizadas só¬ 
lo en que tienen electrónica y armas de 
exportación aunque las unidades de la 
Armada india están muy próximas a las 
soviéticas 

Al igual que todas las clases de sub¬ 
marinos convencionales o nucleares so¬ 
viéticas, los «Foxtrot» están dotados para 
llevar como parte de su armamento el 


torpedo normalizado soviético antibu- 
que de 1S kiiotones, pero no los torpe¬ 
dos de crucero de 400 mm antisubman- 
nos (contrariamente a otras informacio 
nes) Los «Foxtrot» soviéticos fueron 
construidos en tres subclases distintas, 
que difieren entre si solamente en .el 
aparato motor El último grupo se pensó 
servirla como prototipo dei diseño si¬ 
guiente «Tango» La duración de inmer¬ 
sión, sin emplear el sistema snorkei, se 
ha estimado en un tiempo de cinco a sie¬ 
te días a muy bajas velocidades (de dos 
a tres nudos) 

Características 

Clase «Foxtrot» 

Desplazamiento: 1 950 toneladas en 
superficie y 2 500 toneladas sumergido 
Dimensiones: eslora 91,5 m manga 


8,0 m calado 6,1 m 
Planta motriz: tres motores diesel que 
desarrollan 6 000 hp de potencia con 
tres motores eléctricos que accionan 
tres ejes. 

Velocidad: 16 nudos en superficie y 16 
nudos sumergido 

Profundidad de inmersión: operacional 

300 m y máxima 50C m 
Tubos de lanzar: diez de S33 mm seis a 
proa y cuatro a popa 
Carga básica: 22 torpedos 
antisubmannoso antibuque c 44 minas 
de fondo AMD-1000 
Electrónica: un radar de descubierta de 
superficie «Snoop Tray» un sonar 
Femks de frecuencia media, un sonar 
Herkules de alta frecuencia un sistema 
de control de tiro información táctica y 
un sistema ECM «Stop Ltght» 
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US Naivy 


Los«Foxtrot» en acción 

Abajo. Los despliegues regulares de los 
«Foxtrot» al Océano Indico han sido retomados 
recientemente por la mas moderna clase «Kilo», 
pero aquéllos todavía pueden proporcionar una 
efectiva fuerza de ataque al enfrentarse a 
armadas con escasa fuerza submarina. 


Junto con la clase «Oberon» británica, los submarinos soviéticos de propulsión 
convencional de la clase «Foxtrot» han sido uno de los mejores diseños de la 
postguerra. Todavía en servicio después de treinta años desde su aparición, los 
«Foxtrot» han quedado superados sólo en nuestros dias. 



Desde 1958. al entrar el primero de la clase en 
servic© con la Armada soviética, los -Foxtrot» se 
han convertido en el diseño de submarino con- 
vencional soviético de más éxito de la postgue¬ 
rra En términos técnicos el - Foxtrot*' derivaba 
de un desarrollo de la anterior clase «Zulu» de 
submarinos oceánicos de gran autonomía con 
una vela más hidrodinámica y un equipo de sen¬ 
sores similares al que lleva la clase contemporá¬ 
nea de submarinos de autonomía media "Ro¬ 
meo». El gran sonar de detección pasivo Feniks 
de frecuencia media está albergado en la proa 
en un enorme bulbo recubierto de caucho con el 
más pequeño sonar activo buscador de alta fre¬ 
cuencia aloiado en un radomo elíptico encima de 
él también revestido de caucho Otra instalación 
de sonar en lorma tronconónica, similar en apa¬ 
riencia a un -fez - se instala frecuentemente so¬ 
bre el radomo Herkules El propósito exacto de 
esta protuberancia no se revela fácilmente, aun¬ 
que hay sugerencias acerca de su pertenencia a 
un sistema telefónico subacuático 
Sin embargo, una explicación más plausible 
basada en su tamaño y localización, es la que la 
atribuye con toda probabilidad a un sonar activo 
de corto alcance que sirve para evitar colisiones 
y detectar campos de minas Dispone también 
de un cuario sistema de sonar, que comprende 
cuatro planchas de un metro cuadrado situadas 
alrededor de la región media de la vela Para 
complementar estos sensores subacuáticos, la 
nave además esia equipada con un sistema 
ECM retráctil «Stop Light montado en el palo, y 
un radar de descubierta aérea y de superficie 
•■Snoop Tray- de alta definición Este último, co¬ 
mo la mayoría de los radares de submarinos 
opera en la frecuencia de banda-1 desde que ca¬ 
si lodos los radares de navegación mercantes 


utilizan esta frecuencia, cuando opera, sus seña¬ 
les son. por lo tanto, extremadamente difíciles de 
distinguir de aquellas emitidas por los buques 
mercantes, especialmente cuando el submarino 
se encuentra en la vecindad de una importante 
ruta de tráfico marítimo. 

Tres subgrupos 

Durante el período de construcción de los 
■■Foxtrot» para la Armada soviética se produjeron 
tres subgrupos distintos, que sólo diferían unos 
de otros en la planta motriz El primero mantiene 


la misma planta diesei/eiectnca de bes ejes que 
la clase «Zulú», mientras que el segundo grupo 
ha sido dotado con un nuevo modelo diesel más 
moderno que el del primero El último grupo se 
cree dispone una planta motriz similar a ia del 
siguiente diseño «Tango» y puede haber sido 

La clase « Foxtrot* es utilizada por la Flota del 
Norte soviética en el Atlántico Norte, como 
muestra este «Foxtrot » anclado en el golfo de 
México, cerca de 90 millas náuticas al oeste del 
puerto de Cayo Hueso, en Florida. 










































































Submarinos 


modernos 



dolado con sistemas adicionales para asegurar 
que !a nueva clase de submarinos obtenga inclu¬ 
so mejores prestaciones que los sistemas de so¬ 
nar de baja frecuencia de los submarinos nuclea¬ 
res con los que se distingue la propia clase La 
máxima velocidad de los -'Foxtrot» sumergidos 
es de 16 nudos, aunque rara vez llegan a ella, 
excepto en maniobras de escape y evasión en 
que rápidamente agotan sus baterías Están do¬ 
tados de medios snorkei completos con tos tu¬ 
bos de toma y expulsión de aire instalados en la 
sección de popa de la vela para permitir la recar¬ 
ga de las dos baterías mientras navega sumergi¬ 
do justo debajo de la superficie. 

Armamento 

El armamento es el mismo que el transportado 
por la clase «Zulu», con seis tubos lanzatorpe¬ 
dos de 533 mm a proa y otros cuatro de 533 mm 
a popa. Los de proa disponen de cámara para 
permitir el servicio de las armas y el almacenaje 
de doce recargas, mientras que los tubos de po¬ 
pa no tienen tales facilidades Para misiones de 
minado, ios soviéticos tienden a remplazar cada 
uno de los torpedos delanteros con dos minas de 
fondo activadas por influencia AMD-1000, mien¬ 
tras retienen los torpedos de popa para la auto¬ 
defensa. La autonomía de los «Foxtrot» les per¬ 
mite operar en misiones de minado en todas tas 
aguas europeas, e incluso en las partes mas im¬ 
portantes de las lineas costeras continentales 
americanas 

La presencia de versiones de exportación de 
los •Foxtrot» en las armadas de Cuba y Libia 
asegura que una posible amenaza de guerra 


económica siempre estará presente en las lineas 
marítimas de comunicaciones claves para los 
intereses de Occidente. 

En tiempo de guerra, las unidades soviéticas, 
asimismo, podrían convertirse en capaces plata¬ 
formas de armas nucleares, ya que están dota¬ 
das para llevar y disparar desde los tubos de 
proa el torpedo normalizado soviético antibuque 
con cabeza nuclear de 15 kilotones. Esta capaci¬ 
dad no es contrarrestada por ninguna unidad oc¬ 
cidental y puede permitir a un «Foxtrot» hundir 
un portavoces de un solo disparo o destruir una 
base navai o puerto de gran tamaño. De los 22 
torpedos transportados, más de cuatro pueden 
ser armados nuciearmente y los restantes son 
tanto de tipo clásico como buscadores ASW o 
antibuques con cabeza de combate de alto ex¬ 
plosivo No hay evidencias para sugerir, como al¬ 
gunas fuentes hacen, que tubos lanzatorpedos 
de 406 mm estén y hayan estado colocados in¬ 
cluso en la popa de la clase «Foxtrot», pues in¬ 
formes de primera mano de la Armada india con¬ 
firman que las unidades indias y soviéticas están 
dotadas con armas de 533 mm Con una autono¬ 
mía en sumersión de casi una semana a veloci¬ 
dades muy lentas, antes de necesitar recargar 
sus baterías, los «Foxtrot» pueden realizar patru¬ 
llas de hasta 70 días. 

Transporte de la Spetsnaz 

Una misión en la que se sabe que los «Fox¬ 
trot» son utilizados a intervalos irregulares es 
el transporte de grupos de buceadores de com¬ 
bate de la Spetsnaz y su equipo para misiones 
de reconocimiento y en caso de guerra, misiones 


La Flota del Norte suministra todos ¡os 
submarinos que están destacados en e¡ 
Escuadrón del Mediterráneo soviético; en 
cualquier momento allí pueden encontrarse de 
seis a ocho •Foxtrot» y uno o dos « Tango». Este 
«Foxtrot» aparece escoltado por el Ü5S joñas 
Ingram (DD936) a comienzos de los setenta 

de sabotaje contra bases y puertos navales ene¬ 
migos Con bastante probabilidad, los varios 
avistamientos de submarinos soviéticos por par¬ 
te sueca hayan sido de -Foxtrot» que realizaban 
tales misiones con propósito de entrenamiento. 
Los «Foxtrot» están particularmente dotados pa¬ 
ra este trabajo porque tienen una navegación 
muy silenciosa y es posible que varias unidades 
de la clase se empleen recientemente, una vez 
modificadas, para llevar cámaras y buceadores 
en operaciones especiales, al reemplazar a un 
pequeño número de anticuados submarinos de 
la clase «Whiskey» con certeza usados en este 
tipo de misiones durante los cincuenta y sesenta 
La clase «Foxtrot» deberá permanecer en ser¬ 
vicio con la Armada soviética hasta los años no¬ 
venta, aunque las unidades más anticuadas co¬ 
mienzan a ser destinadas a la flota de reserva 
por razones obvias de edad. El hecho de que la 
clase todavía permanezca en producción a bajo 
ritmo para la exportación, 28 años después de 
que la primera unidad fuese construida pone de 
relieve su calidad como familia de buques milita¬ 
res Este punto de vista queda confirmado por 
muchas naciones occidentales af considerarla 
en el decenio de los ochenta como una importan¬ 
te amenaza en misiones ASW 
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Un tripulante de un submarino de patrulla de la clase * Foxtrot» se prepara para zambullirse en el Atlántico y 
recoger una sonoboya lanzada por un av^o/i de patrulla marítima de la OTAN , Capturar el equipo de vigilancia 
de ¡a OTAN es una de las tareas del servicio soviético de submarinos en el evidente fuego del ratón y el gato 
entre ellos y las fuerzas antisubmannas occidentales Armado con seis tubos de 533 mm en la proa y cuatro de 
406 mm en la popa t un «Foxtrot» es capaz de navegar a 18 nudos en superficie y a 16 nudos en inmersión. 
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Submarinos diesel modernos 
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Submarino diesel 
eléctrico de patrulla 


de la clase «Foxtrot» 



/ 



Se construyó un total de 62 unidades de ¡a dase 
« Foxtrot» a partir de tíñales de los anos 
Cincuenta en varios subgnjpos. De este total , dos 
se han perdido por accidentes mientras que las 
unidades mas veteranas cuentan ya con una 
carrera de mas de 25 años y se cree que van a 
entrar en la reserva para ser reactivadas solo en 
caso de guerra generalizada * 

Sorprendentemente, a pesar del tiempo 
transcurrido desde que se construyera el diseño 
básico ( fodavja se fabrican para el mercado de 
la exportación, con unidades de nueva planta 
transferidas a India t Libia y Cuba, aunque con 
electrónica simplificada. 
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■ URSS 

Clase «Tango» 

Construida como la sucesora intermedia 
de larga autonomía de la dase «Fox!rot¬ 
en ¡as areas del mar Negro y de la Flota 
del Norte de la Armada de la URSS la 
primera unidad de la clase «Tango» se 
ri!istó en J 972 en GorJcy Desde entonces 
se han construido un tota] de Jfi unida 
des en dos versiones ligeramente dife¬ 
rentes el ultimo tipo con una eslora algo 
mayor que la del primero a fin a acorno- 
dar los sistemas de control de uro nece 
sanos para et lanzamiento dej torpedo 
SS N-J5 el equivalente soviético al latí 
sarmsiles subacuático ASW norieamen 
cano Subroe con una cabeza nuclear 
[jas instalaciones del señar de proa pa 
recen ser simulares a las de los subirían 
ñus nucleares de ataque soviéticos'.con¬ 
temporáneos, mientras que la planta 
motriz parece ciertamente casi Ja mis- 
nía, probada en el ultimo subgrupo dei 
diseño -foxtrot* Se considera que la 
capacidad de sus baterías es mucho 
mayor que en la clase precedente de 
submarinos convencionales soviéticos 
resultado del incremento del volumen 
de carga del casco lo que les permite 
un periodo de inmersión superior a una 
semana ames de que sea necesario utili 
zar el snorkei Dotado con armamento y 
equipo sensor nuevos, ios «Tango* po 
drtan ser un instrumento ideal para epe 
raciones «sorpresa* contra los subirían 
nos nucleares occidentales en apuntos 
de control- naturales Las informaciones 
actuales afirman que la construcción de 
la dase se ha paralizado posiblemente 
porque el sucesor definitivo de la familia 
«foxtrot» ya esta listo para entrar en 
producción 


Cara cte nsti cas 
Clase «Tango» 

Desplazamiento; 3 000 toneladas en 
superficie y 3 700 toneladas sumergido 
Dimensiones: eslora 92.0 m. manera 
9/C m calado 7 0 m 
Planta motriz: tres motores diesel que 
desarrollan 6 000 hp de potencia ccn 


dos molotes eléctricos que accionan 
dos eies 

Velocidad: 16 nudos en superficie y ¡5 5 
nudos sumergidos 

Profundidad de inmersión: >pi “Molona: 
300 m y máxima 500 m 

Tubos de lanzar ocho de 533 trun seis a 
proa y dos a popa 
Carga basica: i 8 torpedos 
am isubmar 1 nos o antibuque o 36 minas 
de influencia de fondo AMD 1000 
Misiles: dos misiles annsubmannos 
“ N 15 profundidad profundidad 
Electrónica: un radar de descutueria de 
superficie «Snoop Tray- un son,» 


de proa de baia frecuencia, un sonar de 
frecuencia medid para el control de tiro 
de los misiles, un sistema de control dé 
fiio,■información láctica y un sistema 
L3M «Bride Group» 

Dotación: tiO ht nublas 


I 

. > * 


L^csanollados a partir efe ¡3 clase 
«Foxtrot», Jos submarinos de 
patrulla de ¡a dase « Tango» 
esran en servicio desde principios 
de los anos setenta. 


Se cree actualmente que la 
producción de la clase « Tango » ha 
concluido ya en el astillero de 
Gorky. Su diseño parece ser un 
«Foxtrot» mejorado, pero con los 
sensores y los misiles ASW SSN-15 
de la tercera generación propios 
de naves nucleares. 




Í£“S£- tardjas soviéticas de la clase «Tango» están aparentemente 

e ^° ra í*** 3 acomodar /odos ios sistemas 
SSttSiag ?» * SOTatoaOT de bancos y como! de ero pe 



elmvNegio, eae^X^deuf^Jnmá^J^SÍfSa^ 1! ' 0PO1 ‘ 
protuberancia proel El submarino que le precede es un - Whiskey Twn 
Cyknder. armado con misiles de en¡cero y utilizado par, emZZueZ. 
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Submarinos diesel modernos 
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Clase «Kilo» 

Los submarinos de la dase -K;i- - s* n 
probablemente los sustituí o* ..un: 
dades de la clase «Whiskey* de la Hola 
Soviética del Pacific v rr i!- ■ -s *.■ • 
clasificados como naves de autonomía 
media Su oDifóirucaón se realiza en el 
Arsenal Naval de Komsomolsk en el Ex 
tierno üneiifr - sovieda L» primera uní 
dad fue bolada a principias de los anos 
odíenla, y como mínimo, otras cinco uní 
dades 'estaban en servicio a finales de 
M4 .i b vez qu-.->■ j— qu> . ■induc¬ 
ción mantiene un ritmo de dos unidades 
por año La forma más corta det casco, 
mas avanzada que en oíros diseños de 
submarinos soviéncos convencionales 
nlemp r : ¡eos es típica de buques 
occidentales similares, pero se acomoda 
bien a las aguas O : ¡n :: ■: las GOSIü 
islas iej FadSco so vínico En agosto de 
1983 d primer Kilo - operaciona] se di 
rígida ¡a inmensa base naval /leinanuia 

de la bahía de Can; ftanh para la pi =■ *ba 
de sus sistemas de armas en r licio¬ 
nes tropicales, y al año siguiente, fue 
avistado por prime ra vez por U Aunada 
Real AusTraliana un «Kilo- en el océano 
índico La presencia de una umdad de 
este upo en aquella área parece deber 
se al remplazo de la pareja habitual de 
submarinos de la dase l xii P por 
motivos ope raciona les 
Las nuevas naves disponen de sisie- 
mas de sonar mucho más sofisticados Se 
ha afirmado que el armamento incluye 
algunos equipos especializados de colo¬ 
cación de minas, posiblemente para los 
ingenios soviéticos recientes. El nuevo 
sonar de baja frecuencia está situado en 
el frontal de proa, sobre los seis tubos 





ULígües de autonomía media, las 
unidades de ia clase «Kilo» 
entraron en servicio en ¡980, Este 
ejemplar se halla en íransiío hacia e¡ 
Océano índico desde ¡a importante 
base naval soviética de la bahía de 
Cam Ranh , en Vietnam. 

lanzatorpedos Posiblemente la clns^ 
contará a mediados de los noventa con 
un total de 24 a 30 unidades 

Características 
Ciase «Kúo» 

Desplazamiento: 2 500 toneladas en 
supei fine y 3 200 toneladas sumergido 
Dimensiones: eslora 67 m m,u. id j m 
calado 7 0 m. 

Planta motriz: cua tro motores diesel con 
dos motores eléctricos que accioio n dos 
ejes. 

Velocidad: 15 nudos er. superñrit y \ 
nudos sumergido 

Profundidad de inmersión: opr i v-noicn 

450 m y máxima 650 m 
Tubos de lanzar: seis á ■ ivi rnm , r - \: 
Carga basica: IS :oij e O- 
anUsubmannoso antibuque. •; 36 minas 


Arriba. La clase «Kilo» ha sido 
valorada erróneamente, aunque las 
fuentes mas seguras afirman que es 
la sucesora de ¡os veteranos 
submarinos de ¡a clase 
Wiskey/Foxtrot», inicialmente, en 
¡a Flota del Pacifico. 


Abajo . Construida en Komsomolsk 
a la cadencia de una unidad por 
año, la dase «Kilo» es el primer 
diseño nuevo operadoraI de 
submarino diesel eléctrico 
construido desde hace bastantes 
años por los soviéticos. 


de influencia le AMD r ú 1 
Electrónica: un iadar de descumeria le 
superficie «Snoop ?ray ■■ un sonar 
de pros de baja frecuencia y un sonar 
de frecuencia media para centroi de tiro 
de Ion torpedos 
Dotación: 63 borní íes 
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■*>r -i pruin t -ñc de submarinos 
j : i: s en Italia desde la secunda 
júei ia mundial Id dase «Ennco Ton* tu 
ve una primera existencia algo incomo 
]: pues los planes iniciales debieron 
& ‘i re ]u uñados va rus v> *ce s C. a ? n i a & 
nable capacidad y prestaciones las cua 
no unidades eran el Atuho Bagnoliru 
(SSOS) Ennco Toit (SS06), Enfíoo Dando 
!i S5I3; y Lmar. Mocennh [SáM] y 
er :t ir >n en servia* ^n .'Inh 69 para ac 
tuar en las condiciones de dificultad no- 
i» j u- ; u ¡pms ie la juerid. uiiusubmarmíi 
(ASW) originadas en las regiones del 
Me;': i- :raneo Oriental y Genual Para 
es-as ^siüs buques 'Muro.: relativa 
mente reducido y mínima atea de eco 

a ’ush. \ sen Distante unles 1J arma- 


rnent 1 a. * rj.t. hoíq • ■ \s -♦! torp-e 

do filoguiado de 533 mm Whnehead Mo¬ 
rdí ies A,94 un arma bivaíerve antisub 


marina y anübuque que incorpora una 
L.-.-Ü i >eza dusí :at .k i •* pasiva activa a > 11 
LCCM meiQiacidS para contr irreslar los 
s» ñut ios lanzade s Con un peso al lanza 
miento de I 300 kg una gran cabeza te 
expU.-sivo convencKcal v una carrera 
del orden de 20 krn„ el torpedo eléctrico 
A189 pued> ■ sMí asad-. por J¡'$ - Lnnc< 

1 .A\* en salaciones le *^ml> ?scatja* er 
los -puntos de control» naturales para 
atacar oponentes más grandes, como los 
SSN o SSGN soviéticos 



Características 
Clase «Ennco Ton» 

Desplazamiento E¿4 i ,ne- lanas ■ :: 
superficie y 591 Toneladas sumer jidc 

Dimensiones; o i a y. 2 m m irm 

4 i m, calado 4 0 m 
Planta motriz o ;; E , r res>ii^sel jue 
de&molfcin 2 20C ni.- i" tenca % on un 
motor eléctrico que - ¡ i : j a i j : m ■ 
Velocidad A nud > o ;i^e: u v 
nudos sumer gid': 


Profundidad de inmersión: ope racional 
¡80 m y máxima 300 m 
Tubos de lanzar: cual: o de 533 - i proa 
Caiga bastea: m is t pe i * file muios 
A i84 bivalentes o j r- minas de 
influencia de U -iiric 

Eleciromca; uí. rad it ■ ie íes o\A ierra • >■ 
superficie 3RM2I SMG unsonar 1PD44 
un sonar MD64 un sistema de 
control informan ri Menea y un 
sistema t.$M 
Dotaaon: 26 h« jfnbres 


El tercer buque de ia dase «Ennco Ton» es el Enrice Dándolo (S513) y en 
¡a fotografía muestra el característico sistema de sonar JP-64 albergado 
en su proa. La tripulación de este relativamente pequeño submarino 
es de cuatro oficiales y 22 suboficiales y marineros 

, La dase «Ennco Ton* fue diseñada 

específica/Tie/ife para las areas de 
aguas poco profundas cercanas a 
las costas italianas , Equipadas con 
cuatro tubos para ios torpedos 
füogwados pesados A184, las 
cuatro unidades alcanzan una 
velocidad maxima de 30 nudos en 
inmersión 
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Clase «Sauro» 

A principios de los anos setenta se hizo 
evidente de una forma muy clara y rapi 
i.a pata la Armada .laliana ia necesidad 
de un nuevo diseño de submarinos que 
fueran la defensa conira desembarcos 
anfibios, en la guerra armsubmanna 
ASW) y en misiones ar.tibuque er, zonas 
restringidas El resultado fue el diseño 
de Itaicanüer para Ea clase -Sauro-, 
cuyas dos primeras unidades. Ñamo 
Samo (S518) y Carie Feao di Cossaic 
($513! entraron en servicio en .980 y 
1375 respectivamente iras importantes 
problemas cor. sus baterías Otras dos 
unidades el Leonardo da V ¡no (S520) y 
ei Gughermo Marcom ,552i¡ fueron en 
cargadas per entonces y entraron en 
servio. er 1981 y 1382 La c ase presen < 
ta un casco resistente único con tanques 
externos de ^sire a pica y a pepa y uno 
de flotación en la veía E] casco resisten- 
:e esta fabricar ::; n acero de aira len 
siór: HY80 ciegan. i lado en EE UU ic que 
permire una :cm de inmersión superior 
= k del an?er t diseño «Ennco Toti* El 



armamento principal consiste en tc r- 
pedo filoguiado bivalente A184 Whi 
tehead Motondes, per .■ este puede set 
remplazado peí vares tipos de minas de 
influencia de fondo ie faon ración nal;3 
na si es preciso En febrero de 1983 st? 
encarde a Haicanuei un *ercer par ie 
umaades de la clase -Sauro* para su en 
trega a finales del decenio 

Características 

Clase «Sauro* 

Desplazamiento: . 456 tone jadas er 
superficie y I 63, toneladas sumer a ido 
Dimensiones: esicra 63 9 m mansia 
6 8 m calado 5,7 m 

El Leonardo da Vúnct (S520J se boto 
en ocrubre de 1979. La hehee de 
siete palas utilizada en este buque 
es muy notable y típica de las 
mejoras realizadas en los 
submarinos desde ¡a guerra, en 
orden a incrementar su velocidad y 
maitiobrabüida d. 
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Planta motm > s ;..»■ r 

desoís • l.an ¿, ::*> de p-i* nc.a 


nuo 


i . J ■ i 


motor elécmcc Que acciona un eje 
Velocidad nucí; s * - n superficie y 2C 
nudos sumergí do 

Profundidad de inmersión: 14 * 1 «cional 
25C m 1 máximo 4. ,■ rr. 

Tubos de lanzar seis i* 533 mr:i a ; roa 
Carga basica: doce torpedos Alaquiados 
bivaienies A. 54 o 24 minas de influencia 
de ion de 

Electrónica: un radar de descurJieria de 
superficie MM/BPS7Ü4 un sonar IPD70. 
un sonar Velox M5 un sistema de 


El Nazano Sauro (5518), Se autorizo 
la construcción de una tercera 
pareja de este tipo en el 
presupuesto de 1983 , provista con 
tubos lanzatorpedos mas largos 
que acomodaran el misil antibuque 
norteamericano Sub-Harpoon Los 
futuros planes navajas mc/mran una 
cuarta pareja si ¡o permiten las 
finanzas 

control cíe uroónformacion (acuca y ur 
sistema ESM 
Dotación: 45 hombres 


— 



JAPON 


Clase «Yuushio» 


* f 


La clase « Fuüsíuo» debe serla espina dorsal de una flota de 15submarinos 
que . evemiaJmente, podran ser armados con el misil antibuque 
norteamericano Sub-Harpoon. Todas las clases incorporan equipos, armas 
y electrónicas diseñadas y construidas en Japón. 



El mas 1 ocíeme de la larga lista de los 
diseños de submarinos japoneses es la 
clase ♦Yuushio», de la que se había 
r instruido un total de 14 unidades cuan ■ 
do finalice el plazo de producción En 
esencia constituye una versión alargada 
de la clase «Uziishio. más antigua con 
un rterememo de la profundidad :ie in 
merstón De construcción en doble cas 
co los buques taponeses siguen la prác¬ 
tica de los submarina s nucleares de ata 
que de la Armada de EE UU al contar 
con un sonar de proa con tos fc ubos lan 
za torpedos instalados en la zona del 
combes y angulados hacia ■ -1 exterior 111 
primero de la clase fue el Yuusluo 
(SS573J. que entro en servicio en 19B0. 
junto con el Mochishio (SSS74), Setoshio 
(SS575). Oktshto (SS576). Nadastuo 
(SSS77) HamashiO (SS578), asi como las 
unidades siguientes, aun sin barnizar, a 
intervalos anuales Del Nadashio en ade¬ 
lante. ta clase esta preparada para trans¬ 
portar y lanzar el misil antibuque ñor- 

La clase ** Yuushio» se basa en el 
anterior diseño « Uzushio» t del que 
el Isoshio fue la tercera unidad , Los 
«Uzusluo» introdujeron los tubos 
lanzatorpedos angulados en el 
combes y entraron en servicio a 
principios de ¡os años setenta. 


téamericano Sub Harpoon, mientras 
que algunas mejoras en el armamento 
de diseño local de torpedos annsub 
marinos y anubuque están a punto de 
entrar en producción para el servicio de 
submarinos Los medios electrónicos 
para esta dase de but jijes pertenecen a 
tos diseños más recientes y se sabe que 
han de incluir vanos sistemas pro¬ 
ducidos con licencia norteamericana 

Características 
Clase «Yuushio» 

Desplazamiento: 2 200 toneladas en 
superficie y 2 730 toneladas sumergido 
Dimensiones: eslora 76,C m manga 
9.9 m calado 75 m 
Planta motriz dos motores diesel que 
desarrollan 3 400 hp de potencia con un 
motor eléctr ico que acciona un eje 
Velocidad: 12 nudos en superficie y 2C 
nudos sumergido 

Profundidad de inmersión: operacional 
300 m y máxima 500 mm 
Tubos de lanzar: sets de 533 mm en 3a 
región del combés 
Carga basica: 18 torpedos 
antisubtnannos o anubuque 
Electrónica; un radar de descubierta 
de superficie ZPS-4, un sonar de proa 
ZOO 4 Y un sonar SQS36{5) 

Dotación: 75 hombres 



El Yuushio f555 esta equipado con controles automáticos 
tridimensionales , motor de gobierno remoto y un sistema de proceso de 
datos digital ZYQ-1 dentro de su estructura de acero de alta tensión Para 
sucederíe se ha proyectado un nuevo upo de 2 400 toneladas 
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SUÍÜIA 

Clase «Sjóormen» 

La primera familia de submarinos mo¬ 
dernos para la Annada sueca estuvo 
constituida por la clase «Sjoormen* di¬ 
señada por Kockums y construida por 
csía compañía (tres unidades} y otras 
dos por la firma Karlskmna Varvet La 
dase comprende el Sjóormen (Sor), Sjo* 
.eme! (Sle). Sjóhunden (Shu). Sjóbioi- 
nen (Sbi) y Sióhústen ;Sha) Con un ¡'as¬ 
co concebido para la velocidad del tipo 
albáocre y una disposición de dos cu 
bierias, la dase se usa profusamente en 
el poco profundo mar Báltico donde su 
excelente mamobrabiltdad v capacidád 
d-’ navegación silenciosa ayudan has- 
tente a las operaciones antisubmarmc 
de la Armada sueca Las superficies de 


control y ios timones de inmersión son 
los mismos que los embarcados en las 
posteriores clases suecas de submari¬ 
nos y son estos componentes junto con 
el diseño del casco, los que permiten las 
óptimas caracterislicas de nianiobiahih 
tí id que permiten su empleo a cualquier 
velocidad aunque son más notables en 
lat’ más lentas por ejemplo, una virada 
de 36f> puede ser ejecutada en cinco 
minutos dentro de un circulo de 230 m 
de diámetro a una velocidad de siete 
nudos bajo la superficie si la velocidad 
se aumenta a i 5 nudos, ia misma manio¬ 
bra sólo durara dos minutos y medio lo 
que significa que la dase fácilmente 
put - 1 - 1 ir muchos de tos encuentros 


—- 







con las escoltas antisubmannas del Pac¬ 
to de Varsovia en el Báltico, además de 
las escoltas de la OTAN 

Características 
Clase «Sjoormen* 

Desplazamiento 1 125 lon^da-is 
superficie y 1 400 toneladas sumergido 
Dimensiones: eslora 51,0 rr manga 
6,1 m. calado 5,8 m 

Planta motriz; cuatro motoiesdiesel jue 
desarrollan 2 ICO hp potencia con un 
motor eléctrico que acciona un e;e 
Velocidad: 15 nudos en superficie y 20 


. 


nudos sumergid- j 

Profundidad de inmersión: peracnc rv., 

150 m y máxima 250 m 

Tubos de lanzar: cuatro de —c mm y los 

de 400 mm, a proa 

Carga basica: seis torp¡ 'Lías ít] iguiados 
antibuque de 533 mm del Tipa 61 o 16 
minas de influencia de fondo mas ruatr • 
torpedos antisubmanncs Tipo 42 
Electi ornea : li i :u\ :*• dése 1 11 b i e r ra d. 
superficie Te?ma un sonar de baja 
frecuencia y un sistema de control de 
tim/míonmcion táctica 
Dotación; . h mbres 


«i ; - u-li : r t : -‘ i 



El Sjóbjómen (Shj) muestra los timones de inmersión instalados en la veía, 
que incrementan las capacidades subacuáticas de ¡a nave. La clase, a una 
velocidad media en inmersión, puede virar mas rápidamente que la 
mayoría de ¡os buques ASW de Occidente y del Pacto de Varsovia que 
operan en el Báltico. 


El Sjolejonet (Sle) t de la clase «Sjóormen navega en superficie en la 
importante area de operaciones del Báltico, En tal región ( ¡a velocidad y ¡a 
maniobrabüidad son mas importantes que la cota de inmersión, ya que el 
mar es relativamente poco profundo. 


Las cinco unidades de la clase 
«Sjoormen» esfan designadas por 
sus constructores como Tipo-Á- 
11B. Dotadas con timones popeles 
cruciformes para incrementar su 
mamobrabilidad, tienen cuatro 
mbos de 533 mm y dos de 400 mm 
para torpedos antibuque y ASW. 



Corte esquemático del Sjóormen 
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Navegación silenciosa, 
la opción diesel 

Las dificultades de Noruega y Suecia para identificar cualquier incursión submarina 
en sus aguas territoriales en ios últimos años parece sorprendente a la vista de los 
logros obtenidos en alta tecnología en la guerra antisubmarína desde el decenio 
pasado. Sin embargo, el instrumento que podría detectar un submarino nuclear en el 
océano resulta incapaz ante un submarino más pequeño y silencioso en las aguas 
poco profundas de la plataforma continental. 


La nueva clase de submarinos - í ¡po 2400- de la 
Royal Navy también sera de propulsión diesel 
eléctrica Pero, ¿esto significa otro efemplo de re¬ 
torno a las viejas glorias o que estará provisto 
con un equipo inferior 9 , pues, después de todo 
¿no se na demoslrado que los submarinos nu¬ 
cleares son ios mas prachcos y mejores disponi 
bles 7 Una simple respuesta negativa a estas pre 
guntas y los recientes fiascos en las costas sur 
de Suecia ilustran las ventajas y desventajas de 
este tipo de submarinos De todos modos antes 
de considerar estos hechos sena instructivo de¬ 
tenerse en los requisitos operactonales que han 
llevado al desarrollo de ¡os submarinos, tanto dic 
sel como eléctricos 

Los submarinos fueron propuestos por primera 
vez con seriedad en el siglo XVII). aunque primiti¬ 
vas campanas y trajes do inmersión ya se habían 
usado mucho ames La historia de las primeras 
construcciones tienen como base una combina¬ 
ción de genio, farsa y tragedia Muchos submari¬ 
nos se hundieron en su primer viaje con todos 
sus tripulantes, otros no del todo La Armada 
francesa, en la creencia de que era un arma de¬ 
masiado horrible rechazó uno de los diseños po- 
tencialmente de mayor éxito (norteamericano}, 
sin embargo, las primeras misiones efectivas de 
los submarinos se llevaron a cabo durante la 
guerra de independencia norteamericana, y a fi¬ 
nales del siglo XIX todas las armadas importan¬ 
tes del mundo estaban equipadas con, ai menos, 
unos cuanlos sumergibles Paradójicamente. 
Gran Bretaña que en la actualidad tiene subordi¬ 


nada todas sus fuerzas armadas al programa de 
submarinos nucleares y de misiles Trident. fue 
uno de los últimos países en aceplar ai submari¬ 
no como un arma viable. 

Imcialmente. este nuevo tipo de buque de gue¬ 
rra estaba impulsado por motores de gasolina 
ruidosos, ineficientes y altamente peligrosos. (Es 
necesario recordar que solo un submarino con 
propulsión a vapor operó en la primera guerra 
mundial, la llamada clase «K» británica) En 1912 
todas las armadas importantes habían remplaza¬ 
do los moiores de gasolina por diesel y la utiliza¬ 
ción del tubo snorkei permitió a los motores die¬ 
se! funcionar incluso mientras el submarino esta¬ 
ba bajo la superficie Posteriormente, no obstan¬ 
te. se puso de manifiesto que el submarino po¬ 
dría incluso sumergirse a una profundidad a la 
que el tubo snorkei no podía operar: de esta for¬ 
ma apareció el submarino que combinaba ia pro¬ 
pulsión diesel/eiéctnca y el resto es historia re¬ 
ciente Desde luego Alemania estuvo extremada¬ 
mente cerca de ganar la guerra en el mar con 
sus fuerzas de U-boole en ambas guerras mun¬ 
diales La vida en los submarinos, tanto alema¬ 
nes como aliados, era sucia, brutal y tendente a 
ser corta y ¡os norteamericanos llamaron a sus 
sumergibles « barcos de cerdos- porque esto es 
exactamente lo que parecían después de unas 
cuantas semanas en et mar 

Aparte de las difíciles condiciones de vida 
uno de los problemas más importantes del sub¬ 
marino diesel residía en el abastecimiento de 
combustible, porque para reposfar debían retor¬ 


nar a su base o ir al encuentro de un buque cis¬ 
terna en la superficie, donde se volvían muy vul¬ 
nerables Asimismo, repostar con mar gruesa lle¬ 
gaba a ser extremadamente difícil por no decir 
peligroso, y, de hecho con tormentas era imposi¬ 
ble De este modo, cuando se puso quilla al USS 
Nautifus, el primer submarino de energía nuclear 
del mundo, en junio de 1952. pareció que los 
días de los submarinos diesel habían terminado 
por ¡o menos en lo que concernía a las grandes 
potencias Esto quedaría enfatizado posterior¬ 
mente a! cubrir el Nautilos 169 150 km con una 
sola carga de Uranio 235 (actualmente rempla¬ 
zado por uranio enriquecido). 148 250 de ellos 
sumergido. 

No obstante lúe el incremento ae la utilización 
de sofisticadas y avanzadas electrónicas para 
la guerra antisubmarína (ASW) la que volvó a 
poner de relieve el papel que los submarinos die- 
sel/eléctncos podían jugar Básicamente, es bas¬ 
tante mas difícil detectar un submarino ciesel/e- 
léctrico que uno nuclear. En segundo lugar, los 
submarinos nucleares necesitan tres años para 
su construcción y son muy caros, de manera que 
en ciertas misiones no compensa su costo/etecti- 
vidad y con el agravante de presentar bastantes 
oportunidades de ser dañados o destruidos 
También se constata que de diversas maneras 
los submarinos nuciealres parecen más frágiles 
que ios convencionales y es relativamente fácil 
ver porqué se produce esto Las plantas motri¬ 
ces nucteares son creaciones muy complejas 

En ningún sitio existen mas naves modernas 
diesel/eléctricas que en ¡as poco profundas y 
reducidas aguas del Báltico. En el juego del 
escondite, potencialmente mortífero, que tiene 
lugar entre ¡as islas, la masiva potencia de un 
submarino nuclear podría ser corno ¡a de un toro 
en irn rienda de porcelana, de modo que las 
unidades implicadas son pequeñas, como el 
sueco Nácken. 















Navegación silenciosa, la opción del diesel 
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En un submarino, el reactor nuclear es utilizado 
para calentar el agua y conseguir el vapor que 
moverá la turbina, lo que proporciona una trans¬ 
misión directa a las hélices y a los generadores 
eléctricos empleados para dar energía a la nave 
y a su electrónica y/o para proporcionar un siste¬ 
ma de propulsión alternativa a través de sus ba¬ 
terías. (Los motores eléctricos resultan todavía 
los más silenciosos de entre los que se disponen 
y se ulilizan para la navegación al entrar la nave 
en una situación de este tipo). En otras palabras, 
hay una imponente cantidad de inconvenientes 
inoportunos en un submarino nuclear, particular¬ 
mente cuando algún enemigo potencial deja 
caer cargas de profundidad en las cercanías: és¬ 
te no necesita un impacto directo para fracturar 
un conducto de vapor. Otra debilidad es el siste¬ 
ma de apoyo vital. Los submarinos nucleares es¬ 
tán diseñados para permanecer bajo la superfi¬ 
cie durante meses Por lo tanto, los sistemas de 
apoyo vitales deben ser muy complejos. Si la ca¬ 
pacidad de las baterías es ía preocupación per¬ 
manente del comandante de un submarino die¬ 
sel. el mantemmienlo de las condiciones ambien¬ 
tales es la del comandante de un submarino nu¬ 
clear. Una simple combinación de circunstancias 
puede ocasionar una pequeña pero venenosa 
descarga de gas fosgeno (por ejemplo, por una 
sobrecorrección en los niveles de oxigeno tunto 
con una filtración de gas treón del sistema de 
refrigeración) y puede forzar al submarino de 
propulsión nuclear a ascender a cota periscópi¬ 
ca para reciclar el aire viciado que hay en su inte¬ 


rior lo que incrementa enormemente la posibi¬ 
lidad de ser detectado. 

Contraste nuclear/diesel 

Sin embargo los submarinos nuclealres son 
apreciablemente más rápidos que los diesel/e- 
léctricos. Una velocidad superior a 30 nudos en 
inmersión en la mayoría de ellos es normal, mien¬ 
tras que los submarinos soviéticos clase - Alpha'* 
se cree que alcanzan un máximo de 40 nudos 
sumergidos, al igual que las enormes unidades 
soviéticas de la clase -Typhoon-, cada una no 
con uno sino tres reactores nucleares. Va que los 
submarinos nucleares son más grandes que los 
diesel (la superior potencia de la planta motriz 
permite buques mayores), hay más espacio para 
¡os sistemas de armas, los de guerra y contrame¬ 
didas electrónicas En la actualidad coexisten 
dos tipos de submarinos nucleares: aquellos 
equipados para disparar misiles balísticos y de 
crucero y los encargados de destruir tales sub¬ 
marinos Todos ellos aan a los buques diesel/e¬ 
léctricos un interesante y vital papel que desem¬ 
peñar. Verdaderamente, es posible equipar un 
submarino diesel/eléctrico con misiles de cruce 
ro submarinos del que se ignoran tas ventajas 
sobre sus hermanos mayores: un submarino die- 
sei/eléctrico es mucho más pequeño y silencioso 
que uno nuclear. Es por ello que una unidad con¬ 
vencional soviética de la clase «Whiskey», en los 
últimos tiempos, ha podido internarse en aguas 
territoriales suecas, porque sencillamente los 
submarinos diesel/eléctricos están meior capaci¬ 


tados para los reconocimientos clandestinos sa¬ 
botajes costeros y tareas de minado, y es asi co¬ 
mo se usan exactamente en la mayoría de las 
armadas importantes del mundo El problema 
del reabasiecimiento en el mar ha sido resuelto 
por las fuerzas de la OTAN mediante la utiliza¬ 
ción de métodos que van desde mangueras um¬ 
bilicales desde buques cisterna a submarinos 
sumergidos o al repostaie desde conducciones 
de suministro estáticas, tendidas en ei fondo del 
mar, tanto en aguas amigas como no. y desde 
que la eficacia de los submarinos diesel ha sido 
mejorada en al menos un 1 000 joor cien con res 
pecio a la segunda guerra mundial, se puede es¬ 
perar con seguridad que sean utilizados aún du¬ 
rante bastante tiempo 

Operaciones en el Báltico 

Pero ¿qué se sabe acerca del submarino so¬ 
viético de la clase -Whiskey» que encalló en 
Suecia 7 Los soviéticos disponen de una flota 
muy considerable en el Báltico, basada en Lemn* 
grado y una mirada al mapa nos muestra que 
para que la Ilota llegue a ese mar debe enviar 
sus submarinos a través de los pasos que exis¬ 
ten entre la isla danesa de Zeeland y el sur de 
Suecia y luego entre Dinamarca y Suecia (Skag- 
gerak) antes de poder salir al mar del Norte Allí, 
incidentalmente, en tiempo de guerra unidades 
de vanas armadas podrían esperar para atacar¬ 
los. Igualmente, el estrecho canal entre Suecia y 
Noruega también hace que sea difícil a una flota 
de la OTAN entrar al Báltico. 


Desde Ja segunda guerra mundial Ja Armada 
soviética ha invertido el tiempo en analizar ¡as 
fuerzas especiales y el equipo requerido para la 
guerra moderna con la idea de crear tales 
El resultado inmediato se puede 
comprobar en las operaciones periódicas contra 
Suecia en el Báltico. 
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Submarinos diesel modernos 


Misiones solitarias 

Se poü'ia pensar no soo en términos ac (iotas 
que navegan en ambas airecoones sino también 
en e< reconocimiento de submarinos individua 
íes canicularmente ios nucleares con misiles ba¬ 
lísticos intercontinertables, No es necesario de- 
cir cue aigun tiempo antes de que la guerra esta¬ 
lle amoos bandos podrían incrementar el núme¬ 
ro ae sus submarinos nucleares en el mar los 
sov el eos obtendrían el máximo número de ellos 
a: amparo ae los celos ael ártico, mientras que 
les norteamericanos conseguirían llevar a la 
mayor a de sus cazasubmarinos tan cerca del 
continente soviético como fuera posible 

Dado e¡ latrgo alcance y la precisión de los mi¬ 
siles Tnoenl transportados por los submarinos de 
la case -Ohio- de ia Armada de EE UU, éstos 
podrían ser lanzados desde ¡ugares remotos a 
salvo, probablemente, de las interferencias so¬ 
viéticas' De este modo ios submarinos de ata¬ 
que soviéticos protegerían sus propios SSBN co¬ 
mo su tarea principal Es en esta protección en la 
que ios submarinos diesei/eléctncos pueden de¬ 
sempeñar un papel 'importante at permanecer en 
su -estado silencioso- sin ser detectados por los 
mas veloces pero más ruidosos submarinos nu¬ 
cleares. 

Desde el punto de vista de la OTAN se sabe 
que los soviéticos en todo momento mantienen 
13 submarinos nucleares en el mar, de modo 
que si su número es incrementado de repente, 
podría ser un claro indicio de que algo va a suce¬ 
der. es decir, ia inminencia de la guerra. 


Defensas suecas 

En términos milita r es. ei canal danés-sueco es 
un «punto de control- y no hay duda de que esta 
plagado de mecanismos de escucha y de detec¬ 
ción ae una clase u otra Como ya se ha visto, 
os submarinos nucleares son más ruidosos que 
ios diesel/eiectncos Ellos pueden incluso ser de¬ 
tectados por el ruido de lias hélices y por el hidro¬ 
dinámico, que es el producido por el desliza¬ 
miento del casco en el agua interrumpido por :as 
diversas protuberancias y orificios, los submar - 
nos soviéticos son siempre mucho más ruidosos 
de esta forma, principalmente por culpa del uso 
continuado de aberturas de libre circulación Ac¬ 
tualmente Suecia es un país neutral, aunque por 
experiencias pasadas ante ios o¡os soviéticos un 
país sólo tiene ese carácter cuando básicamente 
simpatiza con la causa soviética y puede contar¬ 
se con él er caso de guerra En la actualidad, el 
hecho es que por su importancia Suecia no pue¬ 
de quedar como neutral para ninguno de los dos 
lados en caso de guerra. Sin embargo, puesto 
que Suecia no forma parte de la OTAN, los sovié¬ 
ticos probablemente no saben mucho de los me¬ 
canismos de detección de submarinos que los 
suecos utilizan con toda segundad, mecanismos 
que van desde sonares activos a hidrófonos pa¬ 
sivos. Los soviéticos, por lo tanto han usado sus 
submarinos de la clase «Whiskey» para exami¬ 
nar las defensas suecas (junto con equipos de 
submarinistas y pequeños vehículos sumergi¬ 
bles que escrutan el fondo marítimo) durante 
años. Ellos podrían, en caso de guerra, utilizar 


estos mismos submarinos para úepos tar minas 
nucleares, tanto para condenar al Báltico a -os 
buques que intenten adentrarse en el y para 
mantener a los buques suecos encerrados en 
sus bases, un papel enfatizado por e 1 hecho de 
que se han detectado radiaciones nucleares en 
las proas ae suDmannos soviéticos ae tipos a e 
sel/eléctncos. 

Es una falacia muy común el decir que $i 'lega¬ 
ra a estallar una guerra entre la OTAN y os sovié¬ 
ticos, todos ios países participantes podrían ser 
bombardeadas nuclear mente en cuestor ae po¬ 
cas horas Es más probable que tras un avance 
convencional soviético (en el que utilizar an co¬ 
mo mucho pequeñas cargas nucleares sobre el 
campo de batalla) sobre Europa Occidental, ha¬ 
rían falta convoyes de suministros desde EE UU 
y Canadá hacia Gran Bretaña y ios puertos del 
Canal Si los soviéticos quieren evitar ia llegada 
de estos convoyes los comandantes de la OTAN 
se venan forzados a decidir entre una rendición 
negociada o emplear sus armas nucleares estra¬ 
tégicas. una escalada que podría traer, a ¡o 
mejor, una victoria sórdida. 

Finalmente, hay un punto que muchos exper¬ 
tos parecen haber olvidado Se dice que el sub¬ 
marino soviético transportaba minas nucleares 
cuando chocó con el banco de arenas, pero no 
hay indicios del origen real de esas minas Es 
bastante más concebible que el submarino más 
que colocar minas o realizar ejercicios de ese ti¬ 
po, simplemente recogía un par de ingenios fon¬ 
deados por algún otro buque. 


Éste es tuto de Jos submarinos diesel de Ja clase 
- Whiskey V», especialmente modificado para Ja 
misión de transporte de buceadores y con una 
cámara estanca para ellos en la proa. 



El mmisubmarmo que marcha por el fondo y que 
proceda del « Whiskey* se cree es una versión 
de construcción soviética del diseño alemán 
«Seeteufel*, de la segunda guerra mundial, 
usado en operaciones especiales. 












sute A 

Clase «Vastergótland» 


Diseñadas por Kockums de Malmo con¬ 
forme a un contrato de 1978, las cua*ro 
umdaaes de la ciase - Vastergotiand* o 
*A-J7* fueron encargadas er. 1981 Las 
proas y popas se construyeron er. el asti¬ 
llero de Karslkrona en Varvet y ias sec¬ 
ciones intermedias y el montaje final co¬ 
rrespondieron a Kockums Los vastei 
gotíand (Vgd) Héisingiand (Hgd). So 
dermanland (Sod) y Qstergotland (Ógd) 
estarán listos para entrar en servicio en 
el periodo i987*89 La disposición ínter 
na de los dos compartimientos estancos 
principales permite ahorrar suficiente 
espacio para seis literas adicionales pa 
ra buceadores Cada compartimiento 
también está provisto con sus propios 
accesorios de anclaje para tas naves ae 


rescate de gran profundidad como la 
URF sueca Las superficies de control se 
disponen en una configuración crucifor¬ 
me acopiadas por parejas a dos siste 
mas hidráulicos separados una dispcsi 
ción que hasta hace muy poco corves 
pondia a un diseño de submarino pura- 
mente sueco Sólo dos de ias superficies 
de control se usan al misino tiempo para 
maniobrar y suministrar de este modo 
una elevada capacidad de redundancia 
excepto en el caso de impacto directo 
por un torpedo en la popa También es¬ 
tar, dotados cor, dos timones de inmer¬ 
sión en la vela y conectados al conirol 
común aeí eje Los lobos lanzatorpedos 
aparecen colocados en la característica 
disposición sueca de cuatro tubos largos 


de 533 mm sobre Jos dos cortos de 
400 mm cada uno dispone de sus pro 
pías cámaras de recarga Los oídos lar¬ 
gos pueden usarse también para minas 
de influencia de fondo en lugar de los 
ror pedos También es posicie que la 
clase sea dotada en la vela con rustro 
tubos verticales para ei lanzamiento del 
misil antibuque RB3 17 

Características 
Ciase «Vastergótland» 

Desplazamiento: i 070 toneladas er. 
superficie y : MG toneladas sumeratdo 
Dimensiones: esk r s 48 ' m manan 
6, i ju calado 6 I ni 
Planta motriz: dos motores diesel que 
desarrollan 2 160 hp de potencia con un 


motor eléctrico que acciona un eie 
Velocidad: 12 nudos en superficie y 30 
nudos sumergido 

Profundidad de inmersión: >pet ici i 
300 m y máxima 500 mm 

Tubos de lanzar cuatro de 533 mm 
sobre dos de 400 mm a prca 
Carga básica: ocho torpedos irutuque 
fiiogu lados di 533 mm de; Tipo - i o h 
minas de influencia fonde mas ;uau 
torpedos annsubmarmos filogutados del 
Tipo 42 

Electrónica: un id Jar U T*scu: i-rVs iv 
superficie Terra un sonar Te baja 
frecuencia un sistema de comí >1 de 
tira información táctica v un sistema 
E$M 

Dotación: 2 ; ii mi t- 



PAISES BAJOS 

Clases «Zwaardvis» y «Walrus» 



E¡ Zwaardvis (S806) navega a todo andar en superficie. Basado en la clase norteamericana «Barbel», utiliza una 
gran proporción de equipo diseñado en los Países Bajos y dispone de un sistema de emisión acústica 
montado en una falsa cubierta. 


Basados en el casco de Id dase de sut 
marinos convencionales norteamerica¬ 
nos -Barbel* ei Zwaardvis (5801) y el 
Tijgerhaai ($837; de la cíase «Zwaard 
vis* fueron encargados a mediados de 
los años sesenta A causa de las exigen¬ 
cias de usat equipo original neerlandés 
en la medida de Ic posible el diseño su 
fno una modificación Esta supuso la ins¬ 
talación de toda la maquinaria producto 
id de ruidos en una falsa cubierta con 
insonorizacion para ta navegación silen¬ 
ciosa Las dos unidades entraron en ser 
vicio en el año 1972 cor. la Armada 
neerlandesa 

Al mismo tiempo comenzó a surgir la 
necesidad de empezar el diseño de una 
nueva clase que remplazara las -Dolftfn- 
y «Potvis* el nuevo :ipc se desarrolló 
como la clase 'Walrus*, que estaba ha 
saaa ei¿ la forma del jasco de la clase 
-Zwaardvis* con unas dimensiones y si¬ 
lueta similares pero con una mayor au¬ 
tomatización una menor tripulación 
electrónica mas moderna superficies 
de control en configuración cruciforme y 
con el casco fabricado con el acero de 
alta tensión francés MAREt que permite 
un incremente del 50 poi ciento de ¡a 
profundidaa ae inmersión La primera 
unidad, el Walrus (3902}* recibió ¡a qui¬ 
lla en .379 y fue bolaaa el ¿6 de octubre 
de 1985 y la segunda ei Zéeleevw 
(SS03 un año después para ser declara¬ 
do operacional en ,387 Otra pareia se 
espera que sea puesta en grada en .986 
y el ultimo par er, 1931 Er, 136,, Taiwan 
curso un pedidc de un par de unidades 
de la clase -Improved Zwaardvis- con 
fechas de entrega para mediados ae 
1985 y 1986 respectivamente 

Características 
Clase -Zwaardvis* 

Desplazamiento: 2 350 toneladas er. 
superficie y 2 64C teñe lacas sumergido 
Dimensiones: eslora 66 C m manga 
8.4 m calado 7.1 m 
Planta motriz: tres motores cíese! que 
desarrollan 4 2CC hp de potencia con un 
motor eléctrico que acciona un eje 
Velocidad: ,3 nudos en superficie y 20 
nuaos sumergido 


Profundidad de inmersión operacional 
300 m y máxima 500 m 
Tubos de lanzar: seis de :; j mm a prca 
Carga basica; 20 torpedos 
antisubmanr.es filoguiados bivalentes 
Mk 37 y Mk 48 o 40 minas de influencia 
de fondo 

Electrónica: un radar de descubierta ae 
superficie Tipo IX. un sonar de baja 
frecuencia un sonar de frecuencia 
media un sistema VM-6 de control ae 
tiro información táctica y un sistema 
ESM 

Dotación: r. ¡ nombres 

Características 
Clase «Walrus» 

Desplazamiento: 2 393 toneladas en 
superficie y 2 74C toneladas sumergido 
Dimensiones eslora 6 7 7 m manqa 
8 4 m calado 6 6 m 


Planta motriz: 'ros motores diese: que 
desarrollan 5 5DC hp de potencia con un 
motor electrice que acciona un e;e 
Velocidad: ] 3 nudos en superóme y 2 ; ' 
nudos sumergido 

Profundidad de inmersión: operacicna! 
40C m y maxtma 623 m 
Tubos de lanzar: se;s de 533 a proa 
Carga basica; 20 torpedos 

i| 

i 
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anusubmannos íiioguiaaos Divaienies 
Mk 37 y Mk 48 o 40 minas de influencia 
de fondo 

Misiles: en lugar de los torpedos pueden 
emplearse misiles profundidad 
superficie Sufc Harpoon 
Electrónica: un tacar dedescumera ie 
superficie Tipo 1OC. un sonar de pro« 
Octopus, un sonar remolcado Tipo 2024 
un sistema de control ae tiro Gipsy III 
un sistema ae información racima 
3EWACO VIII y un sistema E¿M 
Dotación í;.! nomnrea 

Encargados a finales de ¡os anos 
setenta, los dos submarinos de ¡a 
clase «Walrus» son versiones muy 
mejoradas del diseño«Zwaardvis *, 
con electrónica mas moderna, 
mayor automatización y tnpülacion 
reducida. 
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Helicópteros 


de la posguerra 

I. valor militar de un aparato independíente de las pistas 
íteniza je y capaz de tomar tierra en terrenos difíciles, ya 
— e apreciado en el transcurso de la segunda guerra 
candial, pero dichas máquinas no entraron en producción 
hasta los años de posguerra. En el decenio de los cincuen ta 
:s helicópteros realizaron evacuaciones de bajas, enlaces 
te mandos y búsqueda y salvamento . 



: *l 




3 ¡dea de unas alas rotatorias ha gravitado a to largo de muchisrvrs 
aáos, sobre la mente del hombre, pero no pudo crearse mat- 
.-_»ra el sglo XX donde con la llegada de los motores de _ ■ r. 
-.tema, estos aparatos se convirtieron en realidad incluso ■ . r 

presentado por los problemas técnicos que han surgido - 
_esarrollo del helicóptero a través de un largo proceso 

Los primeros helicópteros prácticos susceptibles de nniim---- — 
aparecieron en el transcurso de la segunda guerra mundial, ocm la pro¬ 
ducción alemana en grandes cantidades, tanto de pequeñas magmas 
de obeenacLón como de grandes aparatos polivalentes Al mismo óem- 
pc, Igo: Sikorsky se convertía en el pionero de los hético pie:. 
mencanos e I P. Bratukhin pasaba a ser la cabeza visible de un eq^oo 
de diseño soviético que produjo grandes y potentes máquinas. 

Para los militares la posibilidad de trasladar hombres y equip: zc: 
aire hacia áreas imposibilitadas para los aviones convencionales iesti* 
oa una idea muy atractiva. Durante los últimos anos de la guerr a se : e=_ 
saron diversas pruebas con helicópteros, por ejemplo operar: :r.er poru¬ 
ñeadas llevadas a cabo desde barcos o pruebas en diversas. 


Un área en la que el ráp/cfo desarrollo del helicóptero obtuvo 
una buena a cocida fue en el mar. donde revolucionó las 
comunicaciones, los suministros y la lucha antisubmarina. Este 
HRS-3 (la versión de la armada del Sikorsky S 55), se acerca al 
rompehielos USS Glacier para aterrizar sobre él en 1958. 


i Mtl p i .-* 


vi v. ír.; :no de Álaska 

orea i;<5 


Con el ******* > de la guerra de Co 
a da p tados para todo tipo de tareas 


o en el monzón de Birmania 
helicópteros militares fueron 


Sin embargo no fue hasta mediados de los añas cincuenta cuando se 
produjo el cambio que convertiría el helicóptero en una pieza esencial 
de los modernos campos de batalla pues hasta ese momento la potencia 
se suministraba mediante motores de embolo, muy pesados, propensos a 
tallar y a hacer vibrar oon dureza ei fuselaje. 


£.“ poco tiempo tamo j a USAF como el barato de EE UU adoptaron ¡os 
helicópteros. Desde un principio, la fuerza aérea vio en ellos un utensilio 
para ei salvamento de ¡os pilotos derribados, pero a finales de los 
cincuenta ya fueron conscientes desv aportación para un nuevo concepto 
de movilidad aerea. En la fotoorafia. Piasecki H-21 despegando. 
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Je configuración convencional per? de 
roousto. el Ac-rospatiale Akwetle 
‘i ¡ue uno efe bs primeros verdaderos 
heiKÓptenxí leeros polivalentes que 
podía realizar una ampia gama de ope- 
tacones Esa adaptabilidad estaba faci¬ 
litada por su segure rotor lurbceie. fácil 
mantenimiento y por su lien de ate::, 
iñie que podía :ener ruedas o esquíes e 
induro flotadores con provisión para un 
mecanismo de íbtacbn de emergencia 
El Alouelts i: se originó .-ocio él Sud- 
Esi SE 312C Aiouette (alondra), un heb- 
cóoterc tripiaza ligero diseñado princi¬ 
palmente pata tareas «31 íooüs. ei pri¬ 
mer pjotDupo Ue] 3E 3120 voló por vez 
prunela el 31 de julio de 1952 impulsa 

do por un motor radia! Salmson 9ÑH dé 
200 hp que estableció a) año siguiente 
ur. nuevo récord ir.temacjcna) pera he¡.- 
cóperes en encuito cerrado de cura* 
cien con un vuelo de 13 ñoras 55 minu¬ 
tos La estructura básica se redtseftó en¬ 
tonces para que llevara el :urbccjc Tu: 
bombea /a tcuíte ! de 36) hp. El primero 
dé los dos prototipos construidos él SE 
3130 voló per primera vez e. .2 ae mar¬ 
zo efe ,95:1, saguido en 1956 de tres ¿p¿ 
rutes de presene. EL Aiouette I! consi¬ 
guió un certificado de condiciones de 
vuela el 2 de mayo de 193!. y pronto es¬ 
tuvo en plena demanda en el mercado 
internacional. En *95? Sud-Esre fue ab¬ 
sorbida por Sud-Avianon, por lo que la 
designación del Aloutte II cambió a SE 
313B que permanecerá ya sin modifica¬ 
ciones basta que a compañía a su vez 
fue absorbida por la Aérospatwle 
Desde el principia el Atouette II de- 

nwlro ser un d.seño be éxito y se adup 

tr parucularmenté b¡er. a tesoperaeic- 
nes a grandes altitudes De esta forma, 
curante el periodo del 3 al !3 de junio 
de 1958. un Aiouette U propulsado por 

jjl ArtouSte COrsiguró ur, récord de -uit - 
:ud de 1C 96t ir. para tedas .-as ctdaes y 
un tccoio de 9 383 m pira la categoría 



de . COO.''J ?£0 ky En acUembic de i 90. 
se habían oideñocio no menos ce 596 
Aiouette ll por ccmpadores de 22 paí¬ 
ses y el upo era ensamblado en EE UU 
cor la Re? ubi te y en Sdecia por te Saab 
También ss convirtió en e¡ primer epá¬ 
tete francés de cualquier ciase y el pri¬ 
mer helicóptero en él mundo en tener 
un certificado ce vuelo norteamericano. 

Características 

Aérospauale SE 313B Aiouette IITspo: 

helicóptero Lqeio de ooinettdos 
generales. 

Planta matriz: un li.rixxije TurtOmécr 
Artouste ü O) de 533 iip, reducido a 
360 hp 


Prestaciones; (con peso Je desucqiUc 
máximo) velocidad máxima al nivel del 
ma: .66 km-h. velocidad máxima de 
crucero al nivel del mar 165 Jatvh 
velocidad de trepada ai nivel del mar 
282 m cor minuto; techo ce servicio 
2 ISO in. techo en vue.o estacionario con 
efecto desusio i 653 m ech :¡ er. vuele- 
estacionar io- 5in afecte de susto 320 m 
alcance con combustible máximo al 
nivel del mar 565 km alcance con 
515 ko de carca ú::J al nivel del mar 
100 km; aicance con 390 kg de carga útil 
al nivel del mar300 km: autonomía con 
ccnbtsbblemáximo ai nivel d=i mar 4 
huios 6 minutes. 

Pesos: vacío SSS k;¡ 


ios coir.ít;i<Jditres franceses fueron 
ios primeros en darse cuenta del 
potencia] de Jos helicópteros 
ligeros, como estos Aiouette II, para 
utilizarlos como cuarteles 
generales móviles. El corone1 
yeanpjerre del 1.‘ REP fue 
derribado mientras mandaba a,sus 
hombres desde un Aiouette. 


máximo en despejos 1600 kg 
Dimensiones: diámetro del rotor 
principa! 10.23 m. diámetro del rccot de 
caía. 1,81 m. Lora it ce: (ccn tas paiss üé) 
rotor doblados) 9.7C m; altura i 75 ru, 
área dscat oel rotor principal ¿I 70 nv 


=É Vought-Sikorsky R-4 y R-6 



El helicóptero de producción inicial de 
Sikoisky. que he entrado en le ínstenla 
por el hecho de ser el primer helicópte¬ 
ro pedido en cantidad para el servido 
en tas Fuerzas Armacas de EE UU. esta¬ 
ba basado en e. VS-390 de 1939. El pro¬ 
totipo biplaza XR-4 realizó su primer 
vuele el 13 de enere de 1342, segoido 
por tres aparatos de preaetie YR-4A 
(cor. mote: Warner It-553-1 de ISO hp) y 
41 nehoópteros de sene YR 4B- Loo:, cu- 
bina atareada) Siete de estos últimos se 
convirtieron con la Armada de EEUU en 
KNS- 1 . Todos ostentaban la designación 
de la compañía Vought-Sikorsky VS-316 
A y cu me resultado del incremente de 
¡.ero de los t H1 éq re! piole tipo o Ico 
1315 kg do los do sene, también sutr.e 
ron una drástica reducción de su veloci¬ 
dad máxima de 164 tor/n a 121 krt>A A 
pesar de todo, ics primeros R-4 realiza¬ 
ron las perenes cor. éxito ¡reluso sus 
despliegues a Birmania y Alasita. EJ pri¬ 
mer ¿pontaje de un helicóptero sobre 
un buque tuvo lugar en mayo de 1943 y 
preparó el cam.no a la versión R-4E de 
los que se oonstmyeion 100 (oor: moto¬ 
res R-550-3 de ZC0 hp), 22 de jos cuales 
se convirtieron en HNS-I con la Armada 
y la Guardia Cestera de EE UU Se en¬ 
viaron dos YR- 4 A. cinco YR-4B y 45 1MB 
a Ciar. Bretaña, que sirvieren principal¬ 
mente con la Roya. N-ivy ccmc Hoverfly 
Mk L aparte de otro que se envió a lá 
Fuerza Aerea canadiense ti umee XR- 
4G fue un prototipo original modificado 


en 1943 con un motor R-550-1 en lugar 
del R-59D-3 da 155 hp y con el rotor prin¬ 
cipal de 10.97 n srstitiudo por una un:- 
Cád mayor cue se introducirla a partir 
dal YR-4A 

En el aerodij ámico V3-316B ó R-5 se 
susátuyó el recubrimiento de tela por 
cobertera metálica y e: prototipo votó el 
15 de ccrdore de 1943 impulsado por un 
motor FTankiin 0-437-7 ds 225 hp. Ce les 
cinco helicópteros XR-5A de presene 
con motores 0-435-9 de 2*16 hp ires pa¬ 
saron a ia Armada de EEUU come 
XHCS-l. aunque la pitducciór. puna pal 
syríar. 26 heLcóptenos YR- 6 A y IS3 R- 6 A 
oonsmitdcs per la Nash-Ketvi“.aior 
Corp De estos 193. la armada absorbió 


38, designados oomo KCS-i. mientras 
cue Cían Bretaña recibió solamente 43 
ce ios 150 Hoverfiy t-Xk 0 plareadcs 
principalmente para Ja RAF y de los que 
uno pasó a Canadá- Problemas con tos 
motores c-e bs R ÍA acortaron su vida y 
tuerca paso a tos R-63 provistos ie mo¬ 
tores Lyooming 0-435-7 rie hp que 
también íracasó. ctentto iircpt al R-7 que 
podría haber tenido tm C-405-9 de 
24C hp de potencia. 

Características 
Vought - Sikorsky YR 4B 

Tipo: helicóptero biplaza de ccm*íiccs 

generales. 

Planta motriz; un rotor radial Warner 


Un Vought-Sikorsky R-4 aterriza af 
lado de un 3-29 Superiortress en las 
islas Macanas, pocas semanas 
después del ímal de la guerra 

R-S50-1 de 183 hp ce potencia. 
Prestaciones: velocidad ma>::rr.= 

121 ktrvh, trepada a 2 436 m en 45 
minutos teche de serrtctc 2 433 ir 
alcance 209 km 
Pesos: vado 916 kg, máxime-en 
despegue 1 ¡5ükg 
Dimensiones: dámett:: oel rotor 
principal. I 63 m. longitud ceí íusetote 
1C. 79 m, altura 3 78 m. área discal del 
rotor principal 105.^ m*. 

Arroamenio: ninguno 
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Helicópteros de posguerra 
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Vought-Sikorsky R-5 



Z. -z.OrO poi su fabricante como 
:. ;rí-S’Jíorsky VS-32?. el R-5 derivaba 
re las oí uñeras demostraciones de la 
ns3:¡.uaQ del R-4 y de ics requermien- 
de ia 'JSAFde 1S43 cata ur. hefccóp- 
de ocser/actón. Se adquirieron cui¬ 
de prototipos XR-S que ooraenzaion -a 
■volar a partir del 16 de agesto de 1342, a 
zzs de siles :t,bs tarde se les dotaría con 
••i: pamienio or.iáaico »des:gr.adcs 
corr¿ XR-5A Ur. lote de preprcducctón 
se 25 ejemplares de YR-5A ¿OS de ellos 
•:an$íei;-dos a la Armada de c.E UU íy 
.-. jo a la Guarda Costera de EE UU) 
:: o HC2S-. fueron seguidos por sólo 
‘-4 de ios ¡0 planeados R 5A. versión 
- AF: que harían servicio opaiaeional cor. 
al Servicio de rescate Aéreo coito su 
nnrr.gr helicóptero. El tipo tenia provi* 
i.ór. para montar una camilla externa a 
nada lado del fuselaje y 20 de ellos fue¬ 
ron converticos n R SD normalizados con 
un tren de aterrizaje triciclo con rueda 
de mono una guia de rescate y provi¬ 
sión para un segunde pasajero en su in- 
■encr. El YR-5K fue una versión de en¬ 
cerramiento con controles dobles. La rue¬ 
ca ce morro una envergadura ostra del 
motor de 3C 5 era, cuatro asientos y un 
peso máximo de 2 E!2 kg carastf riza¬ 
ron a la versión civu Sikorsky S-Sl ce 
1946 once de ks cuales en ti aren er. ser- 
v¡c» oon la USAAF en 1947, designados 
como R-SF, seguidos en 1940 por 19 heli¬ 
cópteros equipados con grúas H-5G (los 
primeros aparatos también adoptaron la 
letra H en lugar ríe la R). Finalmente. .5 
modelos H-5H fueron pedidos en 1949 
con puertas intercambiables o mecanis¬ 
mos de desembarro de pontón y con un 
pese» máximo de 2 S48 kg La armada ce 
EEUU canceló oíos 34 H02S-1. pero 
compró 88 wrstonas H SF conocidas ro¬ 
mo KOGS-1 para luisones entre las que 
se incluían k guardia sobre portaavio- 
tea mientras que la Guardia Costera ce 
EE ’JUscquiíta nueve similares H03S IG, 
La designación XH03S-3 se empleó peía 
una modificación do evaluación de roto¬ 
res y la H03S-2 fue e¡ H-5H naval reclia- 


sodc En Gran Bretaña la campeóla Wes- 
lard construyó el WS-SI Dragoníly du¬ 
rante 1948, ríe Irs que produjo 137. la ma- 
yoda de elke pare la HAT y ia Poyal Nsry 
seguidos por 12 versiones aviles v, a- 
gecn. que incorporaban -in¿ cabina re- 
diseñaos con cinco plazos Los Diago:,- 
íly fueron los pioneros en realizar misio¬ 
nes experimentase 4 ; con pasajeros Entre 
ios modelos militares se incluían les Dra¬ 
gón fly KR.Mk 1 y DragorJy HR Mk 3 ce 
la Poyal Navy y ics Drágonflv HC V.k 2 y 
Dragonfly HC. Mk 4 para V1P de la RAF 
Entro los compradores del Dragoníly es¬ 
tán Collón Egipto Francia. Iraq. Italia 
Thailandia y Yugoslavia además de 
otros Widgeon vendidos a Brasil y Jcr 
dama 

Características 
Vought-Sikorsky R-SB 
Tipo: helicóptero de cometidos 
general«v'SAR. 

Planta moiu. un moto: raial 
Pratt & Whirney R-985-AN-5 de 450 hp 
de potencie 

Prestaciones, veloc-dad ir,¿.11. 
kmfli trepada a 3060 mer¡ 1 : minutos 
techo ríe servicio 4 386 m alear- 
579 km 


Pesos: vicio l 7 ¡5 ka. máximo en 
despegue 2 189kg 
Dimensiones: diameTC de. rotor 
principal 34.63 m, longitud del fuselaje 
12.43 m. .ji:ura 3.36 m, úrea discal del 
rotor principa! 188.11 m‘ 

Armamento: tur. juro 


Designado normalmente como 
XR-6. el R-5 era un helicóptero 
biplaza en tándem impulsado por 
un motor Pratt & Whrtney de 450 hp, 
usado por la Armada, la Guardia 
Costera y e¡ Servicio de Salvamento 
Aéreo de Estados Unidos. 



La versión de ¡a Armada del S-51 
fue designada como HOSS-l. La 
WestldJuJ construyo al S-51 bajo 
licencia en Gran Bretaña con la 
denominación Westland Dragonfly, 
con motor Leónidas. 
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Bell Modelo 47 


El 8 de diciembre do 1945 Bell voló su 
primer prototipo de helicóptero de dise¬ 
ño clásico, et Bell Modelo 47. El 8 de 
marro de 1946 el prototipo fue galardo¬ 
nado con el primer certificado de heli¬ 
cóptero avi. ce texiu e. monde. El Mo 
dele 47 permaneció en producción cor. 
tinua Imta 1973 y también se ccnsmiyó 
bajo licencia por Agusta en Italia desde 
1954 a 1976. El Modelo 47 ha sido utiliza 
6 o a oran escala por fuerzas armadas de 
todo el mundo ya que su simplicidad y 
bajo coste compensaban sus Limitada:, 
capacidades. 

En 19471a USAF (entonces la USAAF) 
adquirí 28 ejemplares del mejorado 
Mócelo 47A. impulsado por un moler 6c 
pistón Franklm 0-535-1 de 15? hp para 
evaluación en servicio: 15 fueron rede- 
signados cómo YR-13, tres YR-13A clt 
muti&icbs para pruebas er. Aiasks y tas 
diez restantes pasaron a la armada para 
su evaluación como HTL-I de entrena- 
miento En muy peco tiempo, ambas ra¬ 
mas de las fiemas armadas comproba¬ 
ron que el Modelo 47 era una máquina 
excelente y se coraerzaion a recibí: pe 
dides 

El primer pedido i el ejército se reali¬ 
zó en 1948. sendo aceptados 65 bajo la 
destgpractón H .32; todas las versiones 
del ejército se denominaron posterior¬ 
mente Sioux 


Los podidos de la armada oomer.ee 
ron ccn doce HTL-2 y nueve HTL-3. aun¬ 
que la versión más importante fue la 
HTL 4. 

B Modelo 47 se construyo bajo licen¬ 
cia por Agosta en Italia. Kawasaia en Ja¬ 
pón y Westland er¿ Gran Bretaña (como 
el Modelo 47G-2 para el Ejército briténi- 
co. con el nombre de Sioux) y, en diver¬ 
sas misiones, el Modelo 47 ha servido en 
más ce 30 fuerzas armadas del mundo 

Las versiones experimentales tam¬ 
bién fueron muy numerosas, quizás las 
dos más importantes el Modelo 201 (ce- 
sionación de servicio XH 13D v el Mo¬ 
delo 207 SscuxScout El modelo 201 esta¬ 
ba impulsado por un turbeete Ccnhnen- 
tai Xfil-T-3 (Tuiboméca Artouste cons¬ 
truido bajo licencia) 

El Modelo 207 realmente constituyó el 
primor Helicóptero armado imp-jj-ado 
por un rrotor ce émeóle turboalimunta¬ 
do Avoo Lyooming TVO-435-A1A, el 
Síou>: Sccut se caiactenzalJii pin una ca¬ 
bina revisada con eos asientos en tan. 
dem. pequeñas alas embrionarias que 
contenían combustible adicional y ayu¬ 
daban a sustenta: al rotor principal CU 
rante el vuelo y una barheta de control 
remoto con dos ametralladoras M60 de 
?,62 mm. movible cor 2 )10= de azimut y 
una elevación de -4r a +15' 

La producción de ia Bell del Modelo 


47 terminó Qver.tualrr.or.ie a finales do 
1973, y destacan como las últimas versio¬ 
nes construtd-js e¡ Modelo 47G-5 

Características 

Bell Modelo 47G-5A 

Tipo: helicóptero de ce metidos 
generales 

Planta motriz; un motor de sets cilindros 
opuestos Avoo Lvccminn VO-435-B l A 
de 265 hp de potencia 
Prestaciones: velocidad máxima al nivel 
de! mar 163 km-;:, velocidad de crucero 
137 \T.i- h a 1 52ü m: techa de servicio 
32CC m alcance 412 km 
Pesos vacio equipado kg; 


máximo en despegue 1 293 kg 
Dimensiones: diámetro del rotor 
principa! 11.32 n. diámetro del rctor de 
cola 1 '73 m. longitud con !cs rotores 
girando 13.CC m altura 2 84 m, ares 
íLscul clel tütoi principal 107,6 i nr. 

Simple, barato y seguro, el Bell 
Modelo 47 voló por primera vez en 
1945 y permaneció en producción 
hasta 1976. Fotograbado aguí tras 
su debut en Corea, este H-Í3 de! 
Ejército de EE UU sobrevuela una 
columna de carros M4 
(derivado deJ Sherman) y el 
M4A3E8 «Easv Eroití*. 
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lina maquina capaz de despegar verticalmente presenta ventajas militares 
evidentes, algo que reconocieron norteamericanos y alemanes en ¡a segunda 
guerra mundial: sin embargo, aún transcurrieron algunos años para que los 
helicópteros pudieran entrar en combate. 


m¿ 






El primer u so que tuvieron los helicópteros en 
Corea fue el humanitario: ¡a evacuación a la 


A pesar de la atribución frecuente a Leonardo da 
Vinci de la invención del concepto de helicóptero 
durante el último cuarto de sgio XV de hecho, 
se inspiró en unos juguetes infantiles muy popu¬ 
lares en la antigua China donde eran ecncc dos 
como «dragones volantes de bambú- que tra¬ 
bajaban con e' principio de helicóptero. Sin em¬ 
bargo. a oesar ce este comienzo tan tempraro. 
no fue nasta la segunda guerra mundial y el ge¬ 
nio de Sikorsky cuando sé orodu o el primer heli¬ 
cóptero militar oráctico. el R-4. generalmente 
usado para trabajos oe rescate. 

Evacuaciones médicas 

En principio tos helicópteros fueron considera¬ 
dos como ideales para las evacuaciones médi¬ 
cas (rredevac), y poco apropiados oara otras 
misiones al consde'arse que nc enjn lo suficien¬ 
temente potentes para transportar mandes canti¬ 
dades de homores y ce equipo qué fueran úti es 
en combate (recuérdese cue un pe Otón bien 
equipado de 1986 puede casiccn oca probabi¬ 
lidad derrotar a toca una compañía de 1940) A 
iniciarse la guerra de Corea, os Bel Al se utiliza¬ 
ron ampliamente para las evacuaciones médi¬ 
cas. a pesar de que solo podían transportar eos 
(y a veces tres) camillas en cada v¡a;e. Nadie 
pensó en utilizarlos para operaciones de¡ tipo de 
fuerzas especiales, en parte porque no existían 
tales teosas especiales (excepto os destaca¬ 
mentos de segundad de campaña de Ejército 
británico, que merooeaban pe' los campes ce 
batalla haciendo; ¡o qje podían). 

Sin embargo, el nuevo Sikorsky S-55 (usado 
pe el Ejército ce EE UU como e H-19) tamoiér 
aparecía como un gran «chopper» (en jerga, pi¬ 
cadora), que pedía llevan "asta d ez soidados u 


retaguardia de soldados heridos. El Sikorsky R-5 
demostró muchos de los conceptos utilizados 
más tarde, como que las camillas no podían ser 


ocio cami las y un médico. Al parecer, este apa¬ 
rato ya permito a los militares el desarrollo de 
algunas tácticas interesantes, $u primera utiliza- 
cien así parecía demostrarlo. Mientras el aparato 
realizaba sus primeras pruebas en Florida, el pi 
loto de pruebas, el capitán Joseph O. Coopcr, 
fue informado que debía dirigirse con su « chop- 
per- a Seúl Un destacamento de segundad de 
campaña había aislado un caza Mikoyan- 
Gurevich MiG-15 derribado en un arenal tras las 
¡reas enemigas y algún desconocido «genio» 
oei G-2 (servicio de inteligencia del Ejercito) cen¬ 
so que un helicóptero peor a se- e medio idó¬ 
neo. en manos de ios técnicos, para rescatar las 
partes más interesantes del MiG. éstos tendrían 
que volver póster tormente pe: sus propios me 
dios a través de las líneas enemigas. Así sucedió 
exactamente y ct H-19 pi olado por Cooper reali¬ 
zó la misión a a perfecc ór. Esto fue todo, en 
realidad, y los H-19 siguieron siendo utilizados 
como vehículos para evacúas ¡enes médicas, ex¬ 
cepto tas versiones HRS del Cuerpo de I rilante ra 
de Marina de EE UU que los usó además de en 
vuelos de uso general. Esta utilización no tubo 
imitadores ortre a$ restantes fuerzas ce la ONU 
que luchaban en Caca hasta que, los Infames 
de Marina oe la Royal Navy demostra'on cómo 
podía-' usarse los helicópteros er m sones más 
agresivas. 

indochina 

Entretando mientras se luchaba en Corea, ios 
franceses estabar ocupados por sus propios 
proc emas en Indochina. En 1950. las fuerzas 
francesas disponían de Hiller 369 (fabricados en 
EE UU); en 1964. en la época oe O en Bien Pru 
contaban cor' 42 helicópteros, una mezcla de bí¬ 
ter y Sikorsky H-5 y H-19. Una vez más, éstos 
fueron utilizados en exclusiva para tareas ibéri¬ 
cas. pero entonces ocurrió ui incidente que 
cambiaría amargamente la utilización ce :os he¡- 
cópteros por parte de los franceses, incluso para 
las evacuaciones médicas y que, además, afec¬ 
taría también en la conducta seguida en la gue¬ 
rra de Argelia. El asunto consistió simplemente. 


alojadas en el interior de las pequeñas cabinas. 


E. primer portaaviones de escolta convertido en ponafie/jcopreros tue el estadounidense USS Sicily, 
fotografiado en 1952 mientras zarpaba de! puerto de Inciión. en Vietnarn. 
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Helicópteros de posguerra 


•= emp eo por oarte de os franceses de heíi- 
;cceros cor tas marcas de la Cruz Reja para 
rescatar algunos pilotos derribados; tal evacúa- 
c co de personal no herido es contraria a las re¬ 
glas de guerra y la primera vez el Vfet Minh se 
contuvo, pero más tarde derribó dos helicópte¬ 
ros En este ounto los franceses paralizaron los 
. jelos de helicópteros y sóo los u* izaren en la 
retagjardia. 

E ' S56 en ia Escuela oe Aviación cel E.érc to 
de EE UU en Fort Rucke', A abama. un tal coro¬ 
ne Jay Vanaerooo! cotuvo permiso para femar 
jn <Pebtón de Caballería Aérea»; a pesar de 
que él era capaz de demostrar la maniobrabili- 
dad de los helicópteros y su potencal de fuego, 
sus s.j per ores no quedaren impresoracos y el 
pelotón comenzó a ser conocido corro "los lo¬ 
cos de Vanderpool». Quizás fuera una pequeña 
recompensa para el pelotón de Vandeipoo! que 
posteriormente, durante el conflicto de Vetnam, 
se convertirla en la Caballería Aérea del Ejército 
de EE UU, una de las unidades bajo mando nor¬ 
teamericano más efectvas. 

Mientras, ios bi tánicos se vieren rivolucrados 
en Malaya ante una serie de guerras que sé su¬ 
cedieron a lo targo del decenio de los cincuenta, 
una «emergencia» que no puede ser comparada 
estrictamente con los cor Hotos de Victnam o Ar 
geíia ya que sólo fue un ccnf ícto con unas pocas 
guerrillas, que ni siquiera contaban con el apoyo 
de la mayoría de la población. Tampoco existía 
un poder local gubernativo -corruoto - o -aliona¬ 
do- y los británicos, en cambie eran aún razona¬ 
blemente populares, Éstos, asimismo, tuvieron la 
suerte de corrar con dos hombres (los generales 


r 




Arriba, Un soldado herido os evacuado de una 
estación de primeros auxilios en primera iinea. 
el 23 de julio de 1963 en algún lugar de Corea. 
El helicóptero Bell H- 13 lleva al tiendo a /a 
retaguardia en pocos minutos y, luego, éste 
podrá llegara Japón er unas pocas horas 


El Ejército francés utilizó ampliamente el 
Piasecki H-21 en Argelia. Los H-21, con tácticas 
aprendidas en las junglas de Malasia, consiguieron 
un gran éxito en el desierto y contribuyeron a 

eliininai el mui sabor dú boca que los 
helicópteros habiar. dejado on Dien Bien Phu. 
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El helicóptero va a la guerra 


Srggs y Tcmpler) cue se mosnaror como genia¬ 
les en el arte de la guerra de contraguemilías El 
principio bás co consistió en aislar a tes rebeldes 
de sus suministros de alimentos (campesinos po¬ 
co motivados) y forzarlos a concentrarse er cer¬ 
tas áreas, donde podían ser destruidos. 

Esta estrategia obtendría éxito si as tropas br 
tánicas permanecieran largos períodos en la jun¬ 
gla. donde los suministros se convertían en un 
problema obvio. La RAF no había mostrado mu¬ 
cho nterés en les he copleros y seo posean 
aparatos muy ligeros Que no podían realizar tales 
trabajos. S n embargo, la fíoyal fiar y, responsa¬ 
ble de reavituallar a tos Infantes ce Marira, se 
•/a ó de la oportunidad para otrecer sus Helicóp¬ 
teros a ambos cuerpos Los comandos de los 
marines escondidos en la ufa (jung)ai ouoieror 
avituallarse mediante estos aparatos de manera 
eficiente y rapída 3 ecjeñas particas de solda¬ 
dos o comarcos asimismo oodiar se' pos¡c o- 
nados fácilmente mea ante •'eltcócieros. con lo 
Cuál estos apa'atos comenzare" a ser .sacos de 
una forma mas agresiva. 

Helicópteros en Argelia 

f ue una lección que los franceses en A'geiia 
tardaron mucho tiempo en descubrir Amarga¬ 
dos por su expenencia en Oien Bien Pnu, usaron 
con aureza ios he copteros incluso en las etapas 
(males de ila guerra argel na. Los franceses, ni- 
cialrnenie. confiaron bástame en las ncursiones 
de paracaidistas para derrotar a los rebeldes, 
jna tácnca dictada tanto porque la Legión Ex- 
ranjera se hallaba entre las tropas paracaidistas 
mejores del mundo como por las propias exigen¬ 
cias de las condiciones tocares. Hasta que en di¬ 
ciembre de 1953 el general de las fuerzas aéreas 
francesas Challe se convirtió en comandante en 
¡ele, (os helicópteros no comenzaron a ser utiliza¬ 
dos adecuadamente. Cor- los principies estable¬ 
cidos en Malaya por Briggs y Templer, Challe de¬ 
sarrolló una L.erza de be ico meros de bastante 
movilidad que podía actuar como -efuerzo en las 
operac ones y en áreas donde era mpos b e lan¬ 
zar paracaidistas Estas técn cas. que culmina- 
ron en uüo de >959, en la Operació- -Jumelle -, 



£7 Cuerpo de Infantería de Marina de EE UU dio 
Ja bienvenida sJ helicóptero de transporte de 
tropas, af ver en él un sistema para evitar los 
peores aspectos de un asalto anfibio. La 
utilización de grandes cantidades do 
helicópteros, tales como estos de ¡os VMR-261 y 
VMR-262 a bordo del USS Siboney. pérmico 
sobrepasar a las defensas costeras mediarte 
desembarcos verticales. 

en las montanas Kabyte, se mostraron extrema¬ 
damente efectivas, pero para entonces era de¬ 
masiado Jaree. Los poliicos habían decimoc. . 
u ta vez más. hambres, mujeres y u nos ue s 
bus lados habían muerto en vano. 

E( debate acerca de cómo los helicópteros de 
beriar emplearse duraba cesde o) final de ¡a se¬ 
gunda guerra mundial y se realizó entre aquellos 
que veían a los he cópteros como ambu a r : a; 
voantes o camiones de sumnistros y ácue os 
otros que ios ccnsicerabar corno heraicos ce 
nuevo tipo de combate, dcnce su maye' ve 


dad y movilidad sera usada por (ropas escogi¬ 
das. especialmente porque éstas podrian ser 
equipaoas con armamento mejorado Los tran¬ 
cases experimentaron, con éx'o. e disparo oon 
cohetes desde helicópteros durante la guerra ar¬ 
goma y egaron a a conclusión de que lamber 
’• : 5" mentárseles amera acoras. Es fac ver. 
por lo ta- que tai controversia dejo paso a ctra 
"ueva el aesa"oto ce ieicú'jteros de ataque 
requeriría un enorme presupuesto en términos 
oee... pan amo y de entrenamiento; además, la 

gue _n!r aguerrilla. donde estos aparatos 

pueden ganar a sus agresivos enemigos, fue. 

Un %*¿Gsúand V/hnlvnnd (Sikorsky S 55 
construido bajo licencia) fotografiado a bordo 
del HMS Albion durante las operaciones de 1956 
de Suez los helicópteros se Judiar? convertido 
en parte regular del parque de vuelo de los 
portaaviones, pues ¡levaban a cabo tareas de 
salvamento marítimo ademas de misiones 
rtilitahas en general 
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Helicópteros de posguerra 



pesmos enfermos, lanzar patrullas de las SAS en 
áreas bastante ¡^accesibles lo al líenos en lu¬ 


cí” Bristol Sycarr.ore despliega soldados 
británicos dorante ci: combate ron guerrilleros 
de la EOKA en Chipre. E¡ helicóptero permitió a 
ios bmaniccs una grar, ventaja en las 
operaciones contraguerrilla, a! hacer posible 
que pequeños unidades pudieran ¡legar sin 
, ilerrar a lugares inaccesibles. 


con mueno un fenómeno de! perodo de oos- 
g-ierra S n embargo, incluso en las operaciones 
5 tánicas en Radián (tierra adentro de Adán) en 
e transcurso de os años sesenta, el lanzamiento 
de paracaidistas era todavía el método escogido 
para llevar rápidamente soldados a los lugares 
de ataque, aunque los SAS en una ocasión en¬ 
viados como equipo guía (para preparar la /era 
de lanzamiento) mediante helicópteros, encon* 
■aren que urce occos enemigos determinados 
(en este caso hambres de fes tribua /ementes) 
hubieran pedido convenir la operación en peco 
confortable, por r>o decir muy peligrosa 

El conflicto de Malaysia 

La «confrontación» entre Indonesia y el país 
de Mafeysia puede considerarse una guerra en 
todos tos sentido» menos en el nombre. Su ori¬ 
gen partía del establecimiento fracasado de Ma- 
laysia, contrario a las propias ambiciones territo¬ 
riales de indonesia y sobre lodo poique el presi¬ 
dente Sukamo se hallaba bajo una gran presión 
(fundamentalmente por parte de su ninsuo de 
exteriores) para que exportara el tipo de socialis¬ 
mo indonesio, y desde luego, no hay nada tan 
bueno como una guerra patriótica para alejar efe 
los ciudadanos otras preocupaciones mucho 
mas graves. De acuerdo ccn esto. Indonesia 
apoyó abieramente a tos dispertes, grupee, mi¬ 
noritarios de Borneo, en grandes regiones cue la 
propia Indonesia reclamaba para sí misma. Su¬ 
kamo declaró una - Confrontación - y se dejó a 
los británicos quo sortearan la confusión pues en 
aquel momento las fuerzas armadas de Malaysia 
no o'an suficientes para contrarrestar a os r-cie¬ 
nes ¡os. (la Infantería de Marina de Indonesia, 
po' ejemplo, era una fuerza extremacamente 
bien entrenada, que ccn toda probad ¡dad cor. 
taba con la desgana indonesia de usarlos contra 
las trepas británicas excepto en as enmaras to¬ 
ses: sempre es embarazoso que las me,ores tro¬ 
pas de uro se vean derrotadas) Les problemas 
fueron formidables: en un principio, se dispuso 
sólo de cinco batallones británicos para cubrir 
1 600 km de frontera de jungla y las tropas indo¬ 
nesias podían, y lo hacían, cruzar en cualquier 
punto que eligieran. Se exigía, por lo tanto, una 
extremada movilidad y ahí es donde actuaren los 
•'elicóp eros. Los servicios ce inteligencia fronte¬ 
rizos los realizaron las patrullas móviles de las 
SAS y los oficiales de inteligencia estáticos en 
posiciones avanzacas (FIO) con base en los 
amistosos kampong y defendidos por pequeños 
desíacamentcs de Ghurkas (La mayor parte de 
estos FIO ce hecho pertenecían al NCO del 
cuerpo de Inteligencia y cuando se señaló este 
hecho a la Oficina de Guerra, ésta insistió en su 
realización por oficiales no comisionados de inte- 
ligsnc a, c FNCC de modo cue de repente el 
1 .*( Cuerpo se convirtió en les «FMs*. Esto con¬ 
tribuyó a aumentar la satisfacción en a Ote na 
de Guerra 

«Corazones y mentes» 

Los FIO y los FINCO, juntos realizaron un es¬ 
pléndido traba;o ce vigilancia ce la frontera, que 
no podría haberse oonsegú do s " a útil zación 
de ios nelicóoteros. Éstos cumplieron sus misio¬ 
nes como 'eaoastececores, para evacuar cam- 


gares donde resultaba problemático y lento) y 
por lo menos er ira ocasión, transportaron un 
cerdo de un kampong como regalo británico pa¬ 
ra la boda de la hija de un jefe de un pueblo. Los 
«corazones y nemes- jugaron un papel mu/ im¬ 
portante en Be "■ e■- .al que aquellos eq li¬ 
pas de Ingenieros Reales que pasaron meses en 
la frontera míen iras sos oreas a realizar eran 
otras muy distintas. 

A finales oe 1965 se disponía en Borneo de 
14 ODO soldacos br ár sos . gracias a la mov.li 
dad de los helicópteros, la mayoría de ellos 9a 
formaban soldados de combate. Los indonesios 
tendían a envar pan das de entre 10Q y 250 
honores a travos de s ^antera en un intento de 
expandir el territorio indonesio en base a la ocu¬ 
pación. Las bases británicas cercanas a la fron¬ 
tera debían ser grandes (hasta una compañía) 
para contener estas incursiones, pero al mismo 
tiempo pequeñas de manera que pudieran ser 
defendidas por un pelotón a causa de las limita- 
dones de potencial humano. Una vez más, los 
helicópteros proporcionaren la clave, porque en 


esas circunstancias un pelotón podía ser reforza¬ 
do liaste alcanzar un nivel ce compañía en muy 
poco espacio de tiempo. 

Las lecciones aprendidas en Borneo por los 
británicos no las malgastaron los norteamerica¬ 
nos ya que se puso una gran confianza en os 
helicópteros er Vieinam, que se ccnvirtto en un 
conflicto dominado por su empico. Por el fe, algu¬ 
nos observadores británicos encontraron que la 
Caballería Aérea pedía considerarse una de las 
armas más efectivas, incluso la cue más da las 
usadas en Vietnam. Fue entonces cuando se de¬ 
sarrolló el helicóptero cañonero que se gsr ó 
respete y el cariño oe les soldacos nortéamenos 
nos. Je hecl o orto do tos dichos mas populares 
de Vietnam era el cue decía ■■ctemc ¡in huss» per 
«hazme un favor-, txjss quería dec r ÑUS {Heli¬ 
cóptero, Utilitari, Sikorsky). 

Ei r los a ños sesenta el helicóptero se había 
con venido en elemento esencial de !a escena 
militar. Su utilización en combate mostró muchas 
variantes, desde el araqrue en masa de la 
Caballería Aérea en Vietnam, hasta operaciones 
de abastecimiento a puestos aislados en Radian, 
como la realizada por este Belvedere. 









































EEUU 

Piasecki H-21 

Desarrollado a partir del HRP-2 de la 
Armada de EE llU el Fraséela PD-22 de 
rotores en tándem [dcsiqnacjóis ce la 
USAR XH-2H votó per primera el 1 ) 
ce abril de 1552. tin 1949 la USAT había 
pedido 18 helicópteros YH-21 para su 
evaluación a éstos siguió en ei servicio 
con la USAF ur. lote inicia! de 32 H 21A 
apodados Woikhorse Los H-2 LA para 
ser usados por los Servicies de Rescate 
Aereo v de Transporte Aeree Militar, 
fueron provistos con motores Wughl 
R 132C ICO i educidas a l 250 hp. los pn 
meros volaron en octubre de 1953. Seis 
más fueren construidos pata un oontrato 
de ¡a USAT. 

La secunda versión ce producción a 
oorsmuyó e. H-2 IB que utilizaban toca 
y potencia del motor R- 3820-103 de 
i -ICS hp para cubrir un poso máximo er. 
despegue de $216 Ley a 6 304 kg Se 
construyeron cerca de 163 unidades, 
principalmente para el Mande de Trans¬ 
pone de Tropas y disponían de pilotos 
automáticos, podían llevar tanques de 
combustibles auxiliares externos y esta¬ 
ban provistos con algún blndaje defen¬ 
sivo Incluso permitían el acomodo do 
fcasux 2C soldados en misiones de asalto. 

El -equivalente -ilei H;-?rcíto de EEUU 
fue el H-2IC Shawnee del que se cons¬ 
truyeron 334 unidades. En este total se 
incluyen 98 para el Hército trances, diez 
puiii la Armada francesa y seis pera Ca¬ 
nadá Se suministraron a Alemania Fe 


El Servicio Aéreo de 
Salvamento se hizo cargo del iole 
de producción inicial de 34 H 21, 
a los que apodó « Workhorse». El 
M-21 A oslaba impulsado por un 
motor do ] 2r¡0 hp do potencia que 
le permitía despegar con un peso 
de 5 000 kg, 

áe:a. 32 Shawnee que sirvieron er, el 
Heer&ríhcgerbataiiion 300 del ejército. 
El H-21C redesignado como CH-2IC er. 
-uño do 19S2 presentaba ur. cabestrante 
a eslinga bajo el fuselaje para cargas de 
basta 1814 ico Las entregas de produc- 
ctór. se realizaron enlte setiembre de 
1954 y marzo de 1959, y les últimos heli¬ 
cópteros adaptaron la designación de la 
compañía de Modelo 43 al convertirse la 
Puaecki ilcliocpter Corpoiauoti en .566 
en la Vf-rtoi Atrcraft Torpona t nn Re- 
(respectivamente el H-21A y h-2 B se 
convirtieron er. el Modelo 42 
Se realzaren dos conversiones de es¬ 
tructuras de H-2ICa Mece .0-71 { H-2 ID) 
ÚOS motores t-iLOtrús Jentrrul 
Electric T58 que volaro:. por primera 
vez en setiembre de 19S7 El Modelo 
106 tenia dos motores A veo Lyoommg 
T53; a partir de este CÜümc- se aseriaría 
el Vencí 107 (Boemc Verte! H-46) 

Características 
Piasecki H-21C Shawnee 
ripo: helicóptero r.c 


transpone de tropas'carga 
Planta motriz: un moto: :r.Wrigr; - 

R-1829-108 Oyetone ¿e 142= r.p de 
potencia 

Prestaciones: velo::: :a : = - - 

del mar 21. kni-'l. !c.;.. o. 

2 362 m alcance 6!í le:. 


Pesos: vacío 3 629 kg. máximo en 
despegue 6 668 kg; carga máxima del 
rc*or principal 23.60 kgte 2 . 
Dimensiones: diámetro del rotor 13.41 m 
cada uno longitud con ios rctoies 
girando 26 31 m; altura 4.70 ni, area 
±cce. de los rotores rotai 282,52 m 
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EEUU 

Piasecki HUP 



Izquierda. Tras las pruebas 
re aliza das con el piloto 
automático Speiry. se 
desarrollo el HUP-2, del 
que se suministraron 193 a ¡a 
Armada de EE UU. La 
sigmücútiva mejora do la 
estabilidad direccional del 
HUP-2 permitió a ¡os 
diseñadores dispensarlo de 
las derivas. 

Abajo. Un HUP-2 aterriza 
sobre la cubierta del crucero 
USS Helena (CA-7S) de la 
Armada de EE UU. Aunque la 
mayoría de los HUP se 
asignaron a misiones de 
búsqueda y salvamento, a 
algunos se les dotó con 
equipo de sonar ASW. 




La fon» de «banana volante- del HRP 1 
fue descartada er. ei Piasecki Modelo 
PV-Í4, del que se pidieron dos prototi¬ 
pos XH1P-1 para evaluar ¡es come irdq li¬ 
nas de rescate y evacuación y para 
guardia de portaaviones fcsre modelo se 
desarrolló como PV-16 con !a designa¬ 
ción HUP-l Retr.ever de la US Navy, que 
incorporaba derivas lerniuiadas en án 
gules en las superficies honior.taíes de 
oola montadas en el soporte del rotor 
¡rasero. Se construyeron para la Armada 
de EE UU enríe febrero de 1943 y 1952 
unos 32 dUP-i, cada uro jnpulpcfo por 
un motor Contirisnitd! R-575-34 de 
325 hp 

Tras las brillantes piueoas de ur. pilo¬ 
to automático Sperry en un XHjP-1 se 
desancló el HUP-2 con rr.epr erabili- 
cad áirecconai que permitía ia sucre 
5 ión de .as derivas y estaba impulsado 
po: el más potente motor R-975-46 de 
£cC hp Se consti ¡yeron uit total de 33í? 
entre ellos 193 para la Armada Cierta 
cantidad de éstos fueron designados co¬ 


me HUF-2ÍI y aparecían equipados oon 
un sonar sumergible para operaciones 
antisubmarinos 

El Ejército de EE U’J ordenó un lote 
uncial de la versión de 1251. lúe yo cono¬ 
cióos come H-25A Aiiny Mulé ímpuUs- 
tics poi el tijoioj R 975-46A el H 25A m- 
Crodueia mando asistido, sucio reforzado 
y puertas de cargas mayores Cincuenta 
máquinas similares se transfirieron s la 
armada bao la designación HUP-3. de 
las que tres s.rvieron cor. el Escuadrón 
Naval VH-21 de la Armada canadiense. 
Haic el sistema de designación timbeada 
indas nodo en setiembre de 1262. los 
HUP 2 y 1RJP-3 fueron iccesignados co¬ 
mo UH-2GB y ’JH 2FC respectivamente 

Características 
Piasecki HUP-3 

Tipo: helicóptero utilitario y de carga 
Planta motriz: ur. motor racial de émbolo 
Conti.ter.ta! R-97S-46A de 5S0 hp 
de potencia. 

Prestaciones: velocidad máxima 



169 .«cn-h. techo ce servicio 3 043 m. 
alcance máximo 547 km. 

Pesos: vacio 1 782 kc máximo en 
despegue 1 767 kg 


DimeiuKonss: diámetro del :;:or 
10.67 m cocía une, íong.tud con los 
rotores jurando 17 35 m. altura 3,81 m 
área atscal de roce res total 17S, 76 r. : 
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Hiller Modelo 360, UH-12 y OH-23 Raver. 


Helicópteros de posguerra 


=: ;:é.:ioptersInc. he ¡ornada en 
;942 para ei desarrollo y producción de 
: -arv-s ce a.üs rotativas Los primeros 
i , ModeloXH-44, UH-4 

. vel'JK-S que Introdujeron Uíl 

. ác censo! del r.ucvo rotor denc- 
«Rotor-Matk>. desembocaron 
l:M odele :tC D pu 
mer heheóptero de producción de (a 
conpañia le siguió con la ae nominación 
.93 UH-12 al convennse KíUei en 


-f z? >• United Helicopters Este eia 
-- -rc.jn simple e incorporaba 
. :. ¡t: principal de ios palas y ,m rotor 
ce cola bipa'a en un aranero inclinaba 
hacia arriba El diseño tuvo mucho érelo, 
de lal forma que se construye ron ei. 
aráñeles cantidades en des o tres corJ: 
guractórtas tanto para uso civil como mi 
litar ’Jn ’vfcdeio 12 fue e! piimei hdi 
cópicro comercial en realiza i cu EE UU 
un vuelo transcontinental Se fabricaron 
niás de 2 000 ejemplares antes de que la 
prcduoctón concluyera en 1965. de éste® 
se exportaron 300. A lo largo de todo es¬ 
te proceso el helicóptero fue mejorado 
en capacidad y potencia 
Los helicópteros comerciales Lili ISA 


a 'JK-12D se convirtieron en OH-23A a 
OH-23D Raven. respectivamente. en el 
servicio con el Ejército de ££ UU, mien¬ 
tras que la US Navy los adquirió como 
HTE* 1 y HTE-2 Ei UH- 13E consumir iú- 


srcarneme una versión tupiara con con - 
'.rules dobles del OH-23D y en ei ámbito 
militar so lo designó OH-233. Se prc-duo 
también •-! UM-I2E4 que mustiaba un fu¬ 
selaje mayor y cuati o astemos tiara uso 
civil, en el ejército se le denominó OH- 
2o E. Poseí.o res versiones civiles cutí 


plantas motrices meo radas raeion UH- 
!2E con sufiios L3. L4, SL3 y SL4. O OH- 
23 fue exportado a Argentina, Colivia. 
Colombia. Chile, Cube. Guatemala, 
Guayaré, México. Marrueo*', Países 



Sajas; Paraguay, República Donxrocana, 
3uira. Thailandia y Uruouay ”, “ é::.t_ 
de Canadá adquirió el OH-23 7 ‘t ? r-- 
ratón cor, ¡a designación CH-.. 2 Ncmad 
y la Rejal Navy utilizó algunos HTE-2 ex 
norteamericanos bajo la designación Hi- 
3er HT.Mk 2. 

En el apogee de la prodtcoór. de UH 
12/OH-23, la HiUer fue adquirida pe* 
Fairehild Stratos Corporation que termó 
a Fairehild Oorparannn aunque :-r. 
ana nueva compañía llamada ;-„er 
Avjation, adquirió de Fairehild les ->:e- 
ebes de .tvs diseños y com.enx - áb:; 
car respuestos para toda La data de 
UH-12 de mdo el murrio A meriarirs -Ir¬ 
os setenta se resonó la produce - .ral 


ÍJH-12E y en la actualidad las versiones 
que se fabrican incluyen el UH 12E, el 
UH-12E4 cuatnplaza y un equivalente 
jnpulsado por turbina denominado UH- 
12ET y UH-12E4T. Este® último® tienen 
ana planta moutz Je un lurboeje Misen 
250 C0DD de 420 hp que fue reducido a 
SCO hp de potencia 

Características 

Hiller OH-23D Raven 

Tipo: helicóptero militar tupiara. 

Planta motriz: un rnutor Oe seis cilindro® 
.íjij'o.'itaieéÁvoo Lyoormng VO-íiiC- 
A1B de 232 hp de potencia 
Prestaciones: velocidad máxima 
153 km/h. velocidad ce cnicero 


Ensombrecido en algunos aspeaos 
por ¡es diseños Bell y Sikorsky, el 
HiUer H-23 realizó ana sigrü/jcaf.Va 
contnbucton a las operaciones de 
fieicopíexos en la guerra de Corea. 
Este ejemplar acabe de recoger 
heridos en Yojupura su evacuación 
a luí hospital de retaguardia. 

132 kr.vh techo de semeo 4 C25 m; 
alcance 330 km 
Pesos: vacio S24 kg¡ máximo en 
despegue 1 225 kq 
Dimensiones; diámetro del rotor 
principa! i 0,32 tu longitud 3,53 m, altura 
2,9? m. área discal del rotor 
principal 92.47 m 2 



ES UU 

Sikorsky S-S5 



Conocido en el Ejército de EE UU 
como H-19 Chickasaw. el 
Sikorsky S-SS ora similar en 
configuración a los últimos modelos 
de ¡a serie H-5, pero tenía una 
nueva disposición, el montaje del 
motor en la proa. 


La compañía Sikorsky, que buscaba en¬ 
sanchar sus horizonte® con helicópteros 
mayores y más operacionates, votó el 
prototipo YH-19 (ooh la designación de 
la compañía Sikorsky S-55) el 10 de no¬ 
viembre de ! 949 cor. un motor de émbo¬ 


lo Wright R-1340-E7 de S9D hp, éste apa¬ 
recía implantado en el mono pora ei ac¬ 
ceso a, nivel de suelo y proporcionar ei 


máximo espacio posible en la cabina 
dor.de se alejarían hasta 10 pasajero® la 
US Ai evaluó cuíco YH-19. al que siguió 
un contrato para 50 helicópteros H-19A. 
alqrjrks de los cuales fueron convertidos 
para SAR crxno SH- L9A (posteriormente 
redesignados HH-19A). L. Lércitc de 
EEUU adquinó 72 H-19C (después 
UÍI19C) apodado® Chickasavr, que da 


ponían de motores R-134D de £CC hp Les 
equivalentes navales fueron el HRS-i y 
HRS 2 de tós que ios murcies usaren ti 
y 101, respectivamente, para transpone. 
Diez de estos últimos se entregaron a la 
Roya) Na'/y que tos depommó Whirl- 
wind HAR.Mk 21. Diez helicópteros de 
observación HQ4S-1 también se vendie¬ 
ron a la 'JSNavy, aunque la Guardia Gcs- 
lirca dé EE UU fracasó en su intento ck- 
adoptar los planeada H04S 2. A éstos 
lo guie ron ’uns serie ce modelos pro- 
vistós de meter es V/riaht R-13CO-3 de 
7CO hp entre eüos 105 HRS-3 (más tarde 
CH LSE) del Cuerpo de Infantería de 
Manna. 39 H04S-3 para misiones ar.u* 
submarinas, entre los que destacaban 15 
sumir;i5ffcdas a !a Roya! Navy como 


V/hcív. tnd HAS.Mk 22¡30 H04S-3G ÍHH* 
.9G) para la Guardia Cestera, 2G4 H-ISB 
(UH- 1S3) para ia USA.-, de los que alga 
nos se convirtieron SH- 19B (HH-19B) del 
SAR: y 301 H-19D (UK-19D)para el Ejér¬ 
cito de EEUU como transportes. Sóto 
hubo un« versión civil si S-S5A con un 
motor R-1330 de 80Dhp, asi como el 
S-KC con motor ocmtmado R-1340 y con 
larguero de cola inclinado bada abajo (o 
«brcken back> cob partida) introduce- 
do en el H-19B El planeado HRS-4, con 
un motor '.V:;ght R- 1S2C de 1025 hp re 
llegó a materializarse. Sikorsky oons- 
truyó cas; 1 3QC helicipteios de la serie 
S-55 para uso militar y civil tanto en 

EE UU como fuera, eurqu* a este total 
hay que sutroi 44 ejemplares realizados 


bajo licencia por Mitsubishi, er. Japón 
por Sud-Esl en Francia y por Westland, 
e:: Gran Bretaña Estes últimos cemenra 
ron con motores Wngbt R-1340 en ei 
Westland Wliirlwind Sis 1. pero progre¬ 
saron al Alvis Leónides Major dé 853 hp 
en el Whulv/md Sis 2 v al Bristol Sidde- 
ley Cínome H. 1COO de 1050 hp (turbcee) 
en el VtTiirhdnd Srs 3. En total Westland 
construyó 437 Whirlwiud para ccmpr;- 
deres extranjeros uao civil y Fuerzas 
Armadas de Grar. Bretaña las versio¬ 
nes de transporte y rescate se designa- 
ion Wtiirlwind HAR.Mk 1, 2, 3, 4, 5, .9 y 
10, el 'ATniLvind HAS.Mk í se asiertó a 
tareas antísubmannas y los Whlrlwind 

HOC.Mk 9 y HCC Mk 12 sirvieren er. la 
patrulla de Iü Reina. La cifra, que ¿lita fus 
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Sikorsky S-55 



La USAF utilizó Ja mayoría de sus ¡1-19 pasa 
equipar ai Servicio do Transporto Aereo Militar 
(MA TS)ystis escuadrones de helicópteros ríe 
Búsqueda y Salvamento, con la designación SH-19. 
Estos helicópteros estaban dotados con una grita 
elécttico-hidráulica a estribor de! ñiselaje, justo 
encima de la puerta, con la que podía arriarse un 
cable a una distancia máxima de 30,48 m. 







































































































































adjudicada a aparatos de !a Roya! Navy 
y de la RAF Destaca ble os también que 
el motor Gnomo se instalé en ios Mb 9 a 
12- Algunos usuarios han modernizada él 
ajea rato cor. U instalación de una turbi¬ 
na, normalmente una AiResearch T5E- 
331 de 840 hp en el Sitoisky S-6ST 

Características 
Siítorsky H- ¡SB 

Tipo: helicóptero militar» de d.ez 
pasajeros. 

Planta motriz: un motor radial Wncht 
F -. 300-3 de 800 hp de potencia 

Prestaciones: velcodud máxima 
193 krv'n. velocidad do crucero 


346 knv'h. vetcc-dud inicial de trepada 
311 m por minuto alcance $79 Jcm. 

Pesos vado 7. 3H, kg máximo er. 
despeque 3 583 kg 
Dimensiones. d:ante::c del rotor 
principa.. $ 1 o m Ion; itud de! tuse taje 
I2.S3 m altuid 4.06 m áreadiscal del 
rotor principal 204,95 nY. 

Anr amurro: nirtgui». 

Este H-19 de la ÜSAF que a mensa 
en la superficie del mar en Long 
island Sóund, cerca de Bzidge Port 
Connecticut. nos muestra su fren 
de aterrizaje anfibio durante 
un 'suelo de prueba. 




EE UU 

Sikorsky S-56 


01 descartado Sikorsky S-56 se produjo 
en respuesta a ur. requerimiento en 1950 


del Cuerpo de Infantería de Marina de 
££ Ü'J acerca de un helicóptero de 
transporte capaz de alojar a 20 soldados 
o su equivalente er. carga, por ejemplo 
dos ¡eep Cuatro prototipos, designados 


XKR2S- 1 efectuaron sus ■•meles unciales 


a partir de) IB de diciembre de 1953 y 
cerne sitaren míe el primer helicoplero 
bimotor de este constructor era uno de 
tos más rápidos (y más grandes) de los 
occidentales ce esta épcca Algunas 
otras características da) aparato consis¬ 
tían en el emplee de un rato tren cíe ate 
ruzaje renací;! y equipamiento con ayu¬ 
das para el vuele nocturno La instala¬ 
ción de los motores en eos contenedo¬ 
res exteriores permitía el almacenaje de 
Jas necias principales, mantenían los 
ejes de transmisión cortos y reducían las 
obsir acciones en el deparamento de 
carga de 53.8 m 3 al mínimo. Es:e depar¬ 
tamento al que se accedía a través ríe 
una cuenta en forma de concha hidráuli¬ 
ca o por una puerta lateral mas peque¬ 
ña uicluia una uiúi con monoraQ Dos 
entregas de !os 55 helicópteros HR2S-! 
(36 más fueron canoobdos) ® le» Infernos 
de Mamá comenzaron en 1956 para 

equipar tres escuadrones de helicópte¬ 
ros de transporte (medios) > estos api 
ratos se redesignaion er, 1962 CH-3/C 
Des más fueren fabricados come versio¬ 
nes de transpoite HR2S-1V. que monta¬ 


ban un rada: scanner AN-APS 2CE en c. 
vientre y tripulantes adicionales. peto 
que no obtuvieron ningún pedido Mas 
éxito tuvo el aparato alquilado a! Ejército 
de EE UU para su evaluación bajo la de¬ 
signación YH 37, ai que entre 1955 y 
mayo de 1960 siguieron 94 helicópteros 
de serie H-37A Mojave. Todos menos 
cuatro a parar de jumo de 1961 sufrieron 
modificaciones a H-373 normalizados 
con equipo de estabilización automático 
Lear (para permitir la carga y descarga 
en el aire), una puerta de caiga redisé- 
ñada maques de combustible a prue 
ba de golpes Estos fueron conocidos 
como CH-37B oesde 1952 y mana ¡mea 
te ei programa incluía aquellos tasados 
en Alemania a patín de 1959 

Características 
Sikorsky CH-37B Mojave 
Tipo: helicóptero do tiansporte, 

Planta motriz: das motores de émbolo 

Ftatt & Whitney R-2800 Double Wasp 
cada uno revolucionado a 1 903 hp para 
la navegación normal y a 2 ICC hppaia 
la navegación en emergencia. 

Prestaciones: velocidad rnáxima a! nvel 
dol mar 209 knvk velocidad inicial de 
trepada 277 m por minuto, techo en 
vuelo estacionario sin efecto de suelo 
335 m; 'echo de servicio 2 652 m. 
alcance cor. carga máxima de 
combatible 233 km 
Pesos: vacio S 335 kq normal er. 



despegue 14 C61 kg. caiga maxuna del 
rotor principal 37 17 kg nv 
Dimensiones: diámetro del rotor 
principal 219S m; longitud del fuselaje 
19,76 m; altura 6.71 m. área ¿.sea. d-, 
rotor principa) 378.24 nr 
Armamento: nr..; 


Arriba. E! S 5€ fue el heUcéptoro 
mas grande que estuvo en servicio 
con ¡as fuerzas de EEUU a finales 
de 1961. El HR2S-1, como era 
conocido en el USMC, incorporaba 
tren de aterrizaje retráctil y 
y equipo para vuelo nocturno. 



El S-56 fue diseñado principalmente como frci/cópforo de transporte para 
¡as especificaciones del USMC, pero Sikorsky también predigo dos 
modelos HR2S-1W de alerta temprana dotados con un radar AP/APS-20E 
en un radorno en la proa. 


El S-56, que equipaba tres escuadrones de transporto del USMC desde 
1956 , fue evaluado posteriormente por el Ejército, que encargó 94 
aparatos, designados como H-37 Mojavo. En 1961 se modiScó a los H-37 y 
se les dotó do un equipo de estabilización automática Lear. 
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Helicópteros de posguerra 
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Rescate en Corea 

Popularmente conocido como «Whiziybird» y visto con un considerable 
escepticismo por algunos, el helicóptero rápidamente ganó aceptación en la 
guerra de Corea. Los pilotos derribados sobre el mar no sobrevivían mucho 
tiempo en las heladas aguas de Corea y los helicópteros de rescate resultaron de 
gran valor , En poco tiempo también se destacó el potencial de ios helicópteros 
para las misiones clandestinas y la CIA adquirió un H- i S pir. taco de negro. 


El orimer teniente Joseph M. McCO'reli Jr piloto 
de F-86 Sabré del 39.' : Escuadrón de Caza, que 
derricó 16 M;G y se convirtió en el as de mayores 
derribos de la quera de Corea, po-saba c- 12 de 
abril de 1953 (momentos después de haber de- 
rr bado su cciavo MiG) aue la guerra, y su v da. 
habiár terminado para é¡. El Sikorsxy H-*9A q„e 
orbilaba sobre la isla de Cho-do en el Rio Amari- 
lo plateado y abultado helicóptero pertenecien¬ 
te al 3.° Escuadrón de Rescate Aéreo, era una 
máquina no muy experimentada y no muy segu- 
'a: realmente peces nombres ere an aun en los 
helicópteros y aún meros estaban preparados 
para confiar sus vidas er ellos, sin ernoargo 
McCo"ne!l no lenía elección su F-86E Sabré (n. 
51-2753), Beauteous Butch, había sido alcanza- 
co po r les disparos de un cañón de 37 mrr de un 
MiG el humo se estaba nret.enüo en su cabina y 
a. punto le gritaba que una larga llamarada de 
fuego saüa por su escape y que debía sa *.ar del 
aparato. Pudo Itegar hasta el helcóoiero. unas 
pocas millas al sur de la íuertcmente contestada 
zo-a ce batata del rio Yalú. conocida como el 
pasillo ce los VG, pudo llegar hasta el -chop 
per- pero no sabía si Negaría a casa. 

Transporte de éxito 

Veinte minutos más ts'da, tras una angustiosa 
ejecucón. McConnefi íue izado ce las heladas 
aguas y subido a bordo det H-19 Vivió para vol¬ 
ver a comear ir de nuevo y pudo considerarse un 
hombre extraordinariamente afortunado Et res¬ 
cate aéreo por un helicóptero, bajo cualquier cir- 
cunstanoa aún aparecía cono una noción nue¬ 
va y extraña en aquellos días. 

l a me'a idea do realizar rescates aéreos cor 


un helicóptero era totalmente nueva y se hallaba 
lejos de ser aceptada por completo, las misio¬ 
nes de Rescate -e r e: ze a fuerza aérea habían 
sido centralizadas a " nales de los anos cuarenta 
en el AES ¿ D e$c~e $£'■ ce servicio aereo de 
rescate), con cuartel general en Scott Field. Ili- 
nois, co-' ur s eca- cue ce forma aucaz orccla- 
rnaba e A"S esotra que Otros puedan vivir». 
Sm embargo el ARS estaba equipado con Grum¬ 
man SA-16 Afcatross, Boeing SB-17 Flymg For- 
tress, Boeing SS-29 Superfortress y otros tipos 
de aviones ce a a ■ a todos ellos destinados a 
lanzar suministros comida, equipos médicos y 
medicinas y se esperaba que sobrevolaran so- 
bre ¡as v c: ■■ as hasta que buques o equipes te¬ 
rrestres, según ei caso, los recogieran. Los avio¬ 
nes ce alas fijas disponían de la autonomía y el 
alcance sr cíente ca r a realizar m s ones de res¬ 
cate a gran castañeta y el SA-16 estaba prepara¬ 
do para a:e"za' z ajerizar en e agua y suoir a 
bordo a os e"¿' _ es. heríaos o derrbades, pero 
bs helicópte'-s . c'scan furiosamente, engullían 
mucho comfcus: cea menudo tenían falles en ia 
radio y carecían de la potencia suficiente para 
realizar una a-ca . ci i: c ¡ operación de búsque¬ 
da y rescate (SAR). Poco antes del 25 de juno ce 
t 950, al producirse el conflicto de Corea, el Con¬ 
greso de Er cesada una ccmpra de helicóp¬ 
teros para a 1 -ema Aerea estadounidense con 
un ojo demas acc c t¡cc. Un legislador llegó in¬ 
cluso a afirmar zzc scroresa: «¡Pero si nc tienen 
atas!». 

En 1939 Igor Sikorsky plotó el primer helicóp¬ 
tero nortéamer cano el /S-300. Unos cuantos Si 
korsky R-4 írag es acaratos con estrechos cubí¬ 
culos para un pasajero, sobreapodados Hover- 


fly llegaron a Birmania poco antes de día de la 
victoria El primer rescate realizado por un heli¬ 
cóptero tuvo lugar el 29 de noviembre de 1945 al 
perderse en mar agitada una barcaza petra itera 

con dos marineros cerca de la factoría de Sikors- 
ky en Bridgepon, Connecticut. El piloto de prue¬ 
bas de la compañía. Dinvtry «Jimmy» Viner. con 
un R-5D (n.° 43-46642) consiguió recoger a tos 
dos hombres y llevarles sanos y salvos a pesar 
délos vientos de 105 krrvh. El R-4 (postenormen- 
te H-4) y el R-5 (H-5). éste último se convertiría en 
el Sikorsky S-51 y en el H02S’H03S de la Arma¬ 
da de EE UU, serían les pioneros reales de res¬ 
cate aereo en los dias que precedieron a ia ileoa- 
da del H-19. 

El M-5.HÜ3S-1 iconstruido en Gran Bretaña 
como e' Wesr and Dragontly) fue e 1 helicóptero 
principal utilizado por eí Ejército de EE UU, la 
Fuerza Aérea y la Armada de EE UU en la pri¬ 
mera fase de la gue'ra de Corea Impulsado per 
un motor alternativo Patt & Whitney R-134Q de 
603 tip que accionaba un rotor de tres palas y 
otro de cola, el Sikorsky H-5 ue 14,6 m apenas s 
dejaba vacío un lugar para un tripulante extra 
que operaba su grúa. Su estrecho fuselaje nc 
disponía ce espacio para la persona rescatada 
de moco que se e dotó de literas externas y se 
mostraba extremadamente venerable a ! as ar- 
mas cortas de los norco reanos El H-5/H03S-1 
es recordado por m itones de oersenas que v e- 
ron “morir’ a Mickey Rooney, por el impacto de 
una granada de art lena aJ ¡mentar rescatar a 
Wilfiam Hctden, en el film sobro la guerra de Co¬ 
rea basado en la nave a Los puentes de Toko-ri 
de James Mchener i 

El Sikorsky R-5 hizo su primer rescate en la 
costa de EE UU en J945 para ¡o que empleo ur. 
cabrestante, ylosH03S-l, como este modelo, se 
involucraron exi las primeras operaciones de 
rescate de Corea. Aunque los H03S-1 basados 
en portaaviones de la Armada de EEUU fuezzr 
retirados en enero de 1951 y remplazados per 
Piasecki HUP, algunos se utilizaron en otros 
buques de ¡a armada. 



































Helicópteros de rescate de la US Navy 

Un piloto auténtico, el tentante (JG) Charles Jo¬ 
nes del escuadrón HU-1 fue alcanzado por im¬ 
pactos de armas de pequeño calibre en su 
H03S-1. ei 23 de agosto de 1950 cerca de Sari- 
won. en Corea del Norte El aparato perdía com¬ 
bustible y se quedó sin presión hidráulica pero 
Jones consiguió, rr agrosamente pesar s„ heli¬ 
cóptero a unos 160 kn al sur antes de tirarse al 
rfo Han. y as - huoc de contarse con te prmera 


Rescate en Corea 
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péroida de! ccnf: cto oe un hetcóptero de resca¬ 
te Un compañero de escuadrón, el teniente John 
Thomtcn, derribado en otro H03S-*, se convirtió 
en prisionero ce guerra durante dos años y me¬ 
dio De todos modos puede afirmarse que los 
H03S-1 embarcados de la Armada de SE UL 
aún remplazados en enero de 1951 do' los P¡a- 
secki HUP-1, siguieron en activo, al menos algu¬ 
nos ae ellos desee oíros buaues oe suoerficie 
de la armada. 


Con el deseo de no compartí' e infortun o del 
actor Mickey Rooney en la película Eos tripulan¬ 
tes de helicópteros eran más feices cuando el 
piloto derribado de un Grumman 3 anther. un 
VcDonnell Banshee o un Douglas Skyrader po¬ 
dían abandonar el terreno fuertemente defendido 
por el enemigo y amar zar en el mar pero incluso 
entonces, tos rescatadores corr an graves ríes¬ 
eos. Si e! hemore que se ■'aliaba en e agua esta¬ 
ba incapacitado y llevaba tiemoc er el Mar Ama- 
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Helicópteros de posguerra 












F.¡ helicóptero ha probado estar adaptado de 
manera excelente para las operaciones 
clandestinas. Estas comenzaron en Corea 
cuando este Sikcrsky H-i$ rescato algunos 
componentes de un Mikoyan-Gure vich MiG-15 
derribado desde un ¿rea aislada tras las lineas 
enemigas. El salvamento del aparato soviético 
ofreció al persona/ de inteligencia británico y 
norteamericano un gran conocimiento déla 
máquina que hit.¿ ±ezrr,¿do a las fuerzas de la 
ONU desde so dramática ¡legada al frente 
coreano. Restos ce al menos dos MiO- ¡5 más 
fueron recuperados posteriormente por 
helicópteros de la Roya] Navy y de EE UV y dos 
ejemplares miados se obtuvieron más tarde al 
desertar los pilaos uno polaco y otro coreano 


ü 



\ 



filio, entorces el copiioio del helicóptero tenía 
que arrojarse al agua y colocar al pibto en la 
qrua. El copi oto John Crawford tuvo que hacer 
esto con el teniente (JG) John Abfcot el 22 de 
enero de 1952, a pesar de ser consciente de lo 
que poa ía esperar en las he'adas aguas, y den¬ 
tro del alcance de las armas de pequeño calibre 
del enemigo, mientras aguardaba que el piloto 
pudiera depositar a Abbct en .m bLque cerca¬ 
no y luego volviera para recogerlo. 


Los logros de la Armada de EE UU no alcanza¬ 
ron éxitos re erantes y fue la U$AF la que consi- 
uió el primer rescate aéreo en combate. El 3" 
_ scuadrón de Rescate Aéreo se trasladó de la 
base de H c.<a- _ = - ■ -a.-.aii. a ¡a de Jchnsor, en 
Japón al mtciarse el conflicto. Pronto los H-5 del 
escuadrón y, posteriormente sus H-19. volaron a 
las bases coreanas. B primer rescate con heli¬ 
cópteros de un pitoto tras las líneas enemigas en 
Corea fue 'es zade ocr el teniente Paul w. van 
Boven dei 3.® ARS, que ccn gran suerte rescató 
el 4 de setiembre de 1950 al capitán Robert E. 
Wayne. 

Entra el H-19 

Hubo un gran salto cualitativo entre el H-5 que 
rescató a Wayne ye '9 que recogió ai tenerte 
Jos McConneil en el Mar Amarillo. El H-19 realizó 
su primer vue c e 10 oe noviembre de 1949 y 
estaba impulsado por ur motor pratt & V.-niJney 
Wasp P-1340. Era fe suficientemente grande co¬ 
mo para transportar pe-sonas o su peso en car 
ga. y aunque su alcance era de 483 km aún re¬ 
sudaba dramáticamente escaso, pero Con todo 
aparecía como una mejora sustancial con res¬ 
pecto a su predecesor. 

Tras los prmeres meses de combates oscilan¬ 
tes. seguidos por la entrada en la guerra de Chi¬ 
na en noviembre de 1950 el ccnf icio se estabili¬ 
zó a mediados de 19Si. y la linea de combate 
apenas si cambió cesce ertonces hasta el ar¬ 
misticio dol 27 de julio co 1953 El muy especiali¬ 
zado trabajo de escoltar a os helicópteros en el 
terreno ocupado por los comunistas a 1 principio 
recayó sobre los bo'tr American •'■-82 Twin Mus¬ 
tang y más tarde en los Lockheed '--80 Sin em¬ 
bargó tos cazas no poc an proteger a os heli¬ 
cópteros ce todos los peí yros y un H-S fue derri¬ 
bado por un MiG-15 E; H-19 ofrecía un alcance 
mayor, pero no presentaba más protección con¬ 
tra el fuego enemigo y si bastante vulnerabilidad 
a ios antiaéreos de ós ataques de los MiG No 
obstante podfa albergar hasta cuatro pilotos res¬ 
catados Por otro lado el comandante Howard 
Wheeler. un experto en he cópteros armados 
fue el rrimero en darse cuenta de la posibilidad 
de artillar ei ^ 19 al montare un cañón de 
12.7 mm en una de las puertas 

El ; amos o H-19 de SikorsKy (yersdn denomi¬ 


nada S-55 civilmente, H04S-1 por la Armada de 
EE UU y HHS-i por ei Cuerpo oe infantería de 
Marina de tt uu, con posterioridad labncaao en 
Gran Bretaña como el Westland Whirlwind) salvó 
a ' 3 p lotos derribados en los combates de a 
guerra de Corea entre 1950-53 y reatizó otras c¡- 
versas tareas además del rescate, tarto p£’a el 
Ejército cerro para la Infantería de Marina ce 
EE UU. Genuinamente constituyó el p'm e- he - 
coplero militar práctico; asimismo también el pri¬ 
mero que contó con una significativa carga úí o 
con capacidad de transporte. Fue enviado preci¬ 
pitadamente al 'combate y soto encuadrado en el 
Mando Aéreo Táctico a finales de 1953. 

Los tuquiantes de Sos helicópteros H-19 dei 3 
AR3 vivieron en tiendas de campaña o. a vcOí: 
en barracones metálicos en bases como K-1 
(Kmpo. cerca de Seúl). Sus helicópteros fueron 
utilizados bajo las más primitivas condiciones, re¬ 
postados con bombas de combustible man.e :: 
y mantenidos al aire ibre o bajo lonetas. Mientras 
ún piloto de caza poc a vover a su casa o:: 
pues do realizar 100 mis ¡enes, ios piotos de heli¬ 
cópteros servían durante tumos de 13 meses, c 
cual era suficiente para hacer mucho más em¬ 
blemáticas sus perspectivas de supervivencia 

Operaciones de la CIA 

En el momento en el que se produjo c esta- 
camiento del confítelo coreano, el H-19 ya se en 
contraba en amplio servicio (al igual que su ve 
Sión marítima}. Al menos un YH 19. cr t; na r-e~: 
un aparato de servicio oara pruebas pero ;•-- 
ferdo a la zona de combates, pintado tota me *■- 
de negro y con carene a de toda insignia y mar¬ 
cas estuvo al servicio de la CIA para realza' 'ra¬ 
siones tras las lineas enemigas Los HO¿S-* oe 
a Armada de EE Ut y los HRS-1 cfel Cue*r : 
Infantería de Marina operaban de modo ampio 
en el momento del armisticio de 1953 y posterior¬ 
mente fueren usaoospara transporta'a los -¿o-- 
ciadcxes hasta el sitio ce la tregua er - - 
munjom 

Los primeros H-5 inspiraron a les soviéticos 
quemes construyeron una copia, el Ya- 
Yak-100. que no tuvo demasiado éxito Are- 
establecida la tregua en Corsa y ya var r.s - ' - 
de ¡a USAF se enviaron a las ■jo'zss t-ar cesas 
que operaban en trdcchma 































Mil Mi-1 «Haré» 



,r4T parecía evjderce a los lideres 
WitáC M tpó los j 

necesarios para muchas tareas oviles y 
militare© y dé ahí que se expidió una es- 
peciñcactón acerca de un helicóptero 
triplaza ce cerne ribas generales. Una de 
\í£ lies o nenas de ciser.g encargadas 
de produce ei teiicóp'.ero íuh la de Mik 
haú L Mú que. previamente. había dr 
señado en 1938 el autogiro A 15 Eupr 
mer prototipo. designado GM-1, voló en 
el otoño de 1948 y surgió como el primer 
helicóptero soviético de sene con ¡a cla¬ 
sica configuración de un solo rotor. Fue 
seleccionado para la producción tras sor 
descartados el Biatukhir. de dos rotores 
y ei Yakovlev Yak iCO La Fuerza Aérea 
soviética mostró el tipo por primera vez 
en 1951 ba o la denominación MO Mi- IT 
que en código de te OTAN fue denomt- 
nado «Haré*. 

Se produjeron en grandes cantidades 
versiones equipadas con fie laca res (Mí 
1P) y de entrenamiento (Mi-lU) del di¬ 
señe costeo Mi iT que sirvió como apa¬ 
rato de cccperación y enlace en ia Fuer¬ 
za Aérea y en la Fuerza Armada soviéti¬ 
ca. la vida operativa de componentes 


Un semidesmiido ejemplar de Mil 
Mi-1 «Haré* fotografiado con 
insignias finlandesas. El -Haré» 
oo así fruyó un excelente helicóptero 
de primera generación y, equipado 
con una turbina, se convirtió 
en el Mil Mi -2. 

vitales lates conw la transmisión y la ea 
besa del inctor durante el proceso pro¬ 
ductivo fueron sustancjalmente man¬ 
das de iCO binas er. 1951. a 5Q0-6Í)) bu- 
ras en 1956 y a I XC er. 1960 
El Mr-1 también comenzó te tráete ion 
de rupturas de records que ha caracte¬ 
rizado el cesarioüs de los helicópteros a 
finales de los años cincuenta pues se ob- 
tuv -‘irn nñrCBS de taiga CUStancfa de 
hasta ! 224 km además de consecrar 
una velocidad de 1412 íonh en ui. cir¬ 
cuito cenada de 1006 km 
lri producción de. Mi-1 en ¡a Unión 
Soviética terminó en ¡936-56 época en te 
que de modo gradual se han transiendo 
a la factoría de aviación WSK-Svvtdmk. 
del estado poísco. Tanta el fusetete co¬ 
mo el metor fueron construidos bajo li¬ 
cencia en Polonia de modo que los apa¬ 


ratos consumóos por WSK se designa¬ 
ron SM-1. Unos 150 SM-1 fueron entre¬ 
gados a a Unión Soviética y la construc¬ 
ción del upo abrió el camino a la pro¬ 
ducción polaca del posier.or M.-2 

Características 
Mil Mi-1 

Tipo: helicóptero utihtano y de 
entrenamiento 

Planta motriz: un meto: rad.¿. i rchenko 


AI-26V de 575 hpde potencia 
Prestaciones: vefccidac :;.ax.mf-. 

2C6 km/h velocidad de crucero 
140 iervh. techo en vuelo estaciona; 

2 C00 m. alcance 590 ton 
Pesos: vacio l 760 kg, normal cargado 
2 400 kg; máximo en despegue 2 55C kg 
Dimensiones: diámetro del rotor 
principal 14,346 mi longitud del fuselaje 
12.00 m; altura 3.30 m; área discal del 
rotor principal 181.61 m : 





Mil Mi-2 «Hoplite» 



Los polacos tugaron ur, papel importante en la evolución de ¡os primeros 
helicópteros Mil al construir bajo Ucencia y desarrollar versiones 
mejoradas. Este Mil Mi-2 lleva contenedores de cohetes y ostenta ei 
camuflaje normal de las Fuerzas Aéreas polacas. 


El Mil Mi 2 «Hopiite* fue dosanoileda a 
comienzos dé ios años sesenta por la ofi¬ 
cina de MI como una versión impulsada 
por turbinas del Mil-1, una vez que la 
disponibilidad de tos molotes turboejes 
habían revolucionado el diseño de los 
helicópteros, Las dos turbinas conse¬ 
guían un 50 per cíenlo rr.ás de potencia 
que ol motor de émbolo del Mi l y so 
portaban más paso y una capa.i dad do¬ 
blé de carga útil El fuselaje del Mi-2 es 
completamente diferente del de su pro 
genitor, pues lleva los motores enama 
de la cabina. A pesar de alguna elimina¬ 
ción de los puntos comunes entre el Mi 
1 y ol Mi 2 en ct porícdo de desarrollo, 
las dimensiones generales de tos dos 
nodelos son bastante simpares 
El Mi-2 voló por primera ve: en 1962. 


pero nunca llegó a ser producido por la 
Unión Soviética El .esponsable de la 
construcción del modelo fue la fábrica 
polaca PZL-WSK-Swidrak, como parte 
de un programa de ratíoralizadóri del 
Comecon. de modo que se oonvunó en 
el único helicóptero diseñado por lee so- 
vtótxrcti cotisiru.dc oxclustv&mente fuera 
do te Unión Soviética U pred loción co¬ 
menzó en Polonia en 1965 y en la actuali¬ 
dad todavía continúa. 

E¡ Mi-2 es ahora el helicóptero de en 
frenamiento normalizado de las fuerzas 
soviéticasaurique lambién ha sido arma¬ 
do cor. armas contraíanos guiadas Sm 
embargo, su papel es el de entrena 
miento, con más armamento que el heli¬ 
cóptero de ataque ya que su escasa ve¬ 
locidad y su sistema de rotor de relativa¬ 


mente anticuada tecnología (que ¡muta 
su manicbrabiiided a raía cota al volar 

*oon la nariz en el suelo»), podría ser 
demasiado vulnerable para las defensas 
de la OTAN. Por lo tanto, los pilotos de 
helicópteros soviéticos lo uuli2ar. para 
entrenarse con el armamento antes de 
posar o volar con ios Mi 24 «1 lir.d- 
PZl iia desarrollado una versér. iiqo- 
ramente mayor de: Mi-2, designada 
Mi-2M pero este sp-irato de diez plazas 
parece estar destinado principalmente 
at mercado civil 

Cazacíens.'icas 
Mil Mi-2 

Tipo: helicóptero de transpon? de echa 
pasajeros, de ataque y de 
entrenamiento 


Planta morrz: dos tuiboojcs Isotov 
GTD-350 de 431 hp de potencia 
Prestaciones: velocidad máxima al nivel 
del mar 210 km-’h. velocidad de crucero 
199 km/T techó de servicio 4 000 m. 
alcance máxime ÍS0 <jt. a canee ccn 
sebz pasables 240 km 
Peso s: vacio 2 102 kg; rr.iximo en 
despegue 3700 km. carga máxima del 
rotor principal 22 22 kg/rr^. 
Dimensiones: diámetro del rctor 
pj ,nc.f .v5l 14.56 m, longitud del fuselaje 
11.94 m. altura 3.75 m area discal gol 
rotor principal 166.5m J 
Almamente, hastó enalte misiles 
contra cairos guiados Al 3 «Sagger* 
(posiblemente AT 5: o una combinación 
de oomenedoies de oohetes y de 
cañones. 


unss 

Mil Mi-4 «Hound» 


Desarrollado al estatus de vuelos de 
prueba en sólo siete meses tras un edic¬ 
to personal de Stalin, el Mil Mi-4 
«Hotind» fue al piiticipo considerado 
como una ccpia soviética del Sikotsky 
S-SS. hasta que se comprobó que era m- 
c!u¡w considerablemente mayor que el 
posterior S-S5. Poi lo tanto, es lóoico 
considerarlo el primero de una larga li¬ 
nea de helicópteros pesados Mú. 

El primer protonpo del Mi-4 se com- 
pleió en abril de 1952 Tenia la misma 
oonfiguxacór. básica del S-55 con un po¬ 


tente motor radial en el merro y un tren 
de aterrizaje cuadricicó pero estaba 
dotado de un par ce compuertas de car¬ 
ga en toma de cor.cha capaces de ac 
rrutir un pequeño vehículo militar o a la 
mayor parte de las armas ligeras de ir.* 
fsnteiia. tr.tr- ■?..»•» tos cañones contra- 
canos en consecuencia, era con mu¬ 
cho. un transporte militar más capaz que 
sus contemporáneos oocidentaks del 
que se construyeron centenares de 
ejemplares. £1 Mi-4 entró en servicio en 
1553 Los aparatos de producción inicial 


disponían de pafes de rotor de recubri¬ 
miento de madera con una vida muy 
oarta de modo que tos últimos aparatos 
presentaban ya palas completamente 
metílicas Entre las versiones especia¬ 
les se uicluyen un desarrolla anfibia, 
evaluado ©n 1959 y ol Mi-4V para opota 
ciones a grandes altitudes con un sobre¬ 
cargador de dos fases cotocado il motor 
.ASh S2FN. E¡ M: 4 también se fabricó en 
la factoría de Shenyang en China, bajo el 
nombie de H-5. 

L) Mi 4 ha sido uro de ios hclicópic 


ros en servicio más importantes de las 
Fuerzas Armadas soviéticas. En la exhi¬ 
bición aérea de ÍS66 de Tushm:-. una 
formación de 35 Mi-4 demostró su habili¬ 
dad pera desembarcar una importante y 
bien equipada fuerza de infantería pos 
tor:órneme, el tipo se ccnvimó *n ei 
primer helicóptero amado de la Unión 
Sovié’ica con una ametralladora -?r¡ la 
prca de la góndola del navegante y en 
el fuselaje contenectores de coheiss en 
soportes Esta versión fue introducida 
como ur. helicóptero armado provisto 
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Helicópteros de posguerra 




apodado «Hound» por 
. = 0 TAN, apareció como uno de los 
f mp-eros más grandes del 
- . una vez entró en servicio. Se 
ccnstr-/o en cromes cantidades y 
formo la espina dorsal de la fuerza 
de helicópteros del Pacto de 
V^tsovia durante muchos años. 

. cdavia sirve en cantidades en 
vanos tipos ce misiones. 


:.a T.sr.r® en e! proclama ae expansión 
lézt.ca de las Fuerzas Armadas soviéti¬ 
cas de finales de los sesenta 
Con el aumento de la ¿imada soviéti¬ 
ca. el Ki-4 encontró una nueva función a 
¿nos cuantos ejemplares 3 g íes ds:o son 
indares de cúsqusda bajo el "torio abe 
más de set u’Fizadcs come aparatos ce 
hiena antísubnaima en las áreas del 
mar Negro y del Báltico. 

Características 

MüMi-4 

Tipo; helicóptero de transportes do 
doce plazas y de lucha art (submarina, 
Planta motriz: vn motor radial le doble 
estrella Shvetaov A$h-82V áe 1 70C hp 
de potencia 

Prestaciones: velocidad maxima 

31G kirvh velocidad di: crucero 
16C knv'h techo cc servicio 6 0C0 m, 
techo en vuelo esraoor.-.! 7 .0 0 m; 
aJcance nonrvil SSO km. 

Pesos: vacío ñ 3SC ko. máximo en 
despegue 7 SCO kg. carga,máxima del 
rotor principal 22,54 kg'nf. 
Dimensiones: diámetro del roto: 
principal 21.C0 m, longitud del fuselaje 
¡6.79 m; altura S, 1S m ¿lea disoai del 
rotor principal 346 nr 
Armamento ira ametrallador de 
7.62 mm en una góndola ventral 
además cíe contenedores de coñetes 
y cánones, (A5W¡ cargas de 
profundidad o torpedos 

El Mil Mi-4 ha sido producido con 
motor Whirlwind H-2S ó HS. Uno de 
ellos se proveyó con un motor Pratt 
& Whitney Cañada PT6. pero esta 
versión no ha entrado en semejo. 

Se cree que Mil Mi~4 chinos 
recientemente kan sido utilizados 
en combate contra Viotnam. 





OOAI, BHETASI- 1 

Bristol Tipo 171 Sycamore 


A finales da 1944 La Bristol Aeroplano 
Company formó un departamento ¿e 
jiehcópteros en Finían y reclutó a Raed 
Hafher del Establecimiento Experimen¬ 
tal de Pueizas Aerotransportadas orne 
había sido el liser cíe un equipe de de¬ 
sarrollo británico de aparatos con rotoi 
Gen base en la experiencia de pregue¬ 
rra con el Giroplano A.R'11, Haíner co¬ 
menzó a trabajar en un helicóptero ct» 
triplaza monorrotor de aplicaciones tan¬ 
to civiles como militares. La ausencia de 
motores británicos suficientemente de¬ 
sarrollados de la potencia requerida le 
llevó a seleccionar el reiterado en uso 
moic-i Prait íi Whitney Wasc Júnior da 
450 hp pora los dos primeros prototipos 
Bristol Tipo i"I Mkt, desarrollada según 
la especificación £20/45 de) Ministerio. 

Ei diserto incorporaba una sección de 
cabina de aleación ligera y un larguero 
de oola ce revestimiento textil unidos a 
un montaje con motor central y caja de 
cambios, cuya caóeca de rotor se dotó 
con tres pales monocasoo de madero 

Tras extensivas pruebas de los compc- 
nentes Jas pruebas de suelos del fuse¬ 
laje completo comenzaron el 9 de mayo 


de 194? > el pnmer vuelo se realizó el 2? 
de jul:g de ése riño por H A Marsh i . 
segundo aparato se unro ai programa de 
evaluación en labren da 1948 y al £5 de 
abril de 1945. para facilitar su ’me'.o al 
Salón de París, se convirtió en el primer 
helicóptero británico en ostentar ur. ce: 
tificado de vuelo civil En el tercer apa¬ 
rato oe instaló un motor radial Abrís Leó¬ 
nides presentado estaconaiiamente or. 
la exhibición SBAC de 1948, en Fambc- 
roujh Designado Tipo 171 Mk 2. ese 
helicóptero realizó su primer vuele con 
éxito el 3 de setiembre de 1349. aunque 
un segundo despegue tenranó brusca¬ 
mente al desmiegráise e) rotor Ccr. un 
rotor reforzado, se reasumieron .-os vue¬ 
los de prueba mientras continuaban las 
trabajos de montaje de ios 15 helicópte¬ 
ros de sene Tipo 17! Mk 3. 

En éstos se incluían cambios en el fj- 

El Bristol Sycamore carecía de 
potenció, pero su soberbio d seño y 
bien compensado sistema de rotor 
¡o hizo eficiente y fácil de volar, a 
pesar de la carencia de 
a utoestabiiización. 
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El Sycamore en acción 

El Sycamore desempeñó una importante función en las operaciones británicas 
contra los guerrilleros de la EOKA, al convertirse en pionero de los vuelos 
sobre montañas y de las técnicas de asalto de helicópteros que le permitieron 
especializarse en operaciones de «cordón y búsqueda»(algunas veces con el 
empleo de ametralladoras montadas en las cabinas para ¡a supresión de defensas). 
La misión mas espectacular ocurno al llevarse a cabo una en la que muño un jefe 


de estado mayor de la EOKA. 

Tras el período posterior a la secunda guerra 
mundial, Gran Bretaña se impl en militarmente 
fuera de su país, sobre tono y de forma especial 
en las ex-cobnias, to cua proporcionó un entre¬ 
namiento muy útil a sus fuerzas armadas y ai mis¬ 
mo tiempo permitió la evaluación operaoonal de 
su nuevo equipo y tácticas. Durante los artos cin¬ 
cuenta Gran Bretaña, con toda probabilidad se 
puso a la cabeza mundial en el desarrollo de 
operaciones ccn helicópteros como resultado de 
su experiencia en Malaya y en el Oriente Medio, 
aunque éstas desean sabar sobre hel oóp'.eros 
r>o le americanos consi r uidos bajo I; cencía (algu¬ 
nas veces ligeramente mejorados) como eí 
Sikorskv S-51 ‘(West and Diagonfly), el SikorsKy 
S-55 (westlana Whirlwind) y el SikorosKy S-58 
(Westland Wessex), 

El primer diseñe que entró en sérvelo con la 
RAF totalmente bnlámco tue el Bristol Sycamore. 
un producto pionero en helicópteros Raoui Hai- 
ner. £J Sycamore era un helicóptero no muy gran¬ 
de que podía acomodar sc-o a tres pasajeros, en 
contraste con los diez tra-sdonados ocr los pri¬ 
meros Whirtvtórd. Sir- embargo, al operar en con¬ 


diciones calidas y elevadas los Whtrfmnd se . o - 
vían incapaces de actuar y despegar con una 
carga útil. 

El Sycamore aparecía, en todos tos asnéelos 
como un aparato muy conseguido, muy ráci de 
votar y que no requería los controles asistidos o 
la autoestabilización solicitada por los diseños 
contemporáneos norteamericanos. El Sycamore 
fue utilizado en misiones de comunicaciones, 
búsqueda y rescate, asalto y transporte: los últi¬ 
mos ejemplares no se retiraron hasta agosto de 
1972 Las capacióaces del Sycamore pueden 
se' observadas con mayor rr nucicsidad al exa¬ 
minar el papel ce! aparato en Chipre. 

Los pr moros Sycamore llegaron a Chore en 
mayo de 1S55 v estaban cestinados a tareas de 
búsqueda y salvamento Inicial menle, el aoa'ato 
no oesarroüó tocio su potencial y su empleo care¬ 
ció de imaginación ya qué los pi otos a ellos asig¬ 
nados. oficíales de estaco mayer y prietos sin ex- 
oerienca. que lamentablemente caree ar de la 
visión adecuada para sacar el máximo orcvecho 
táctico de las posibilidades del heiicópte'c La 
legada de sir w ohn hardmg como gobernado' 


de Cn pre constituyó, con toda probabilidad e 
c^nto ce niexiór Ai ser jefe de estado mayor 
-'oer a Harding había vislumbrado las ventajas 
de los helicópteros y las aplicó bien en Chipre, al 
dar su apoyo al desarrollo de las técnicas de 
vuelo sobre las montañas. A finales de 1955 la 
situación de segundad interna se había deterio¬ 
rado y se exig a el uso de los helicópteros en 
apoyo ce las operae ones del ejército La primera 
utilización de Sycamore basados en Chipre en 
misiones ce segundac ntema ocurrió el t ce no¬ 
viembre de 1966, al ser transportada una unidad 
de comandos armada al área de! Bosque Negro 
en las montañas de K rinea. Los helicópteros se 
comportaron de una íorma tan completa que a 
finales de 1956 la Patrulla de Búsqueda y Resca 
te de Cnipre poseía 14 Sycamore. diez de ellos 
as gnados a ta'eas de seguricac interna 
Én Chipre se carecía cel ccnccimento de las 
ope f acones Hevacacas acabo por os hel cópte- 
ros en Malasia y tuvieron que renventarse nue¬ 
vas técnicas. Además ¡os pilotos de helicópteros 
en Chipre se enfrentaron a p'cbienas oferentes 
de tos encontrados en Malasia ya que los ces 
pliegues de tropas se realizaban precitada¬ 
mente sobre terreno montañoso, donde tos aterri¬ 
zajes eran imposibles. Los Sycamore volaban sm 
portezuelas para aliviar peso y permitir el rápido 
desplegue de ios soldados 
La campaña anti-EOKA tuvo su apogeo a prin¬ 
cipios ce y en ella se emplearon ¡os Syca- 
ncre con intensidad y erar dosts ae imagina¬ 
ción. De marera inicial e onocedm ento nornraíi- 
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Sedados británicas saltan desde Bristol 
Sycammore en vuelo estacionario cerca del 
monasterio de Makheris. escondrijo de ios 
quemlleros en ¡as montañas Troodos. Esta 
operación termino con la muerte de vanos 
guerrilleros delEOKA, entre ellos Cregor.ous 
Afxenthiou, jefe del estado mayor de la EOKA 
que lideraba Orivas. 



- 



zade consistía en el lanzamiento en oaracaidas 
úe soldados se o re léanos puestos de observa¬ 
ción y con suministros para 48 horas. También 
preparaba una fuerza mayor para lanzar si era 
necesario: mas tarde se volvería más común la 
técnica denominada de «cordón y búsqueda», 
en ia que se empleaban pelotones desplegados 
désete helicópteros en las cercanías de pueblos 
mientras llegaba por carretera una fuerza mayor. 

Se declara una tregua 

En abril de 1957 el arzobispo Makarics regresó 
de su detención en Atenas y la EOKA declaró 
jna tregua, ti Escuadrón r.° 284 aún realizaba 
operaciones regulares de rastrillado de zona oa¬ 
ra intentar localizar a Grivas (líder de la EOKA). 
así como sus bardas armadas y sus depósitos 
de armas. Entre abril de 1956 y mayo de 1957 los 
diez 3/carrore del Escudaron n r 2S4 practica 
ron un tota de 2 5o 1 horas de vuelo cr misiones 
de seguridad interna, desplegaron 3 436 sóida* 
dos y entrenaron a otros 4 OOO en operacones 
aerotransportadas A principios do 1958 os Sy 
camcre del Escuadrón n. 4 284 llevaron a cabo 
quzá su más espectacular salida: cinco Syca 
more equipados con cocones Bren montados 
en la cabina y de tiro lateral, transportaron a 41 
soldados al monasterio de Makheris. escondno 
de guerrillero®, a SI 5 m de altitud pero a soto 32 
km ce Nicosia La operación terminó con la 
i uerte de varios guerrilleros, entre ellos Grego¬ 
rios Afxenthiou. por entonces jefe del estado 
.mayor de Grrvas. 

La inrod ucción del Plan Panr.ershtp briSálico 


pa-a Chipre oí * cc octubre de 1958 llevo a una 
ntensificación ce las acciones ce la EOKA es¬ 
pecialmente contra civiles. Esto obligó a los Sy- 
camore a realizar una gran cantidad de salidas 
sin prococcntos para evacuar tajas "asta que el 
escuadrón fue $up ementado per e n.“ 230. que 
volaban con Prestwick Pioneer, y por los Whirl- 
.wnd de la Unidad Exper imental Combinada ce 
Helicópteros; incluso tras ésto los Sycamore con¬ 
tinuaron sus vuelos intensivos y. posteriormente 
cuando tras las conferencias de Londres y Zu- 
nch. Makarics regresó a Chipre en marzo de 


Los primaros helicópteros cr. Chipre fueren ios 
Sycámore de las Patrullas de Búsqueda y 
Salvamento y de Segundad interna. Estos se 
agrupan para formar e! 284. 9 Fs.:u.-ni¡o:. que, - ir 
¡a emergencia, se convenirla en el 103.- 
Escuadrón. Un Sycamore de esta última unidad 
dotado de esltga sobrevuela San Hilarión. 

1958 se restabeció la paz. l a campaba c.c.r-/- 
la EOKA no podía haberse realizado sn 'os S.- 
camore. que siguieron en la lucha, ahora en -a 
campaña de Brunei, en Borneo, ccn el Escua¬ 
drón n. : ' 110 
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Un Bristol Sycamore HR.Mk .'•* de! 118 Escuadrón unidad de búsqueda y 
salvamento y comunicaciones basada en Irlanda de¡ Norte. 

Excepcional™ en!e iieva insignias de líneas onduladas blancas y negias 
pertenecíanles a los Humor del escuadrón. 


selaje como una proa corta y una caoina 
aumentada en 3.20 m de anchura que 
permitía lies pasajeros en el asiento Ira- 
sexo Con í« íu:.ción de man tenor Los jas* 
lemas esenciales en el caso de rn fallo 
riel motor el a -cesnno de transmisión 
fue transferido del motor a Ir caja ce 
cambies del irusmo O lote inicial de 
producción incluía un Sycamore HC.Mk 
10 y cuatro Sycamore HC.Mk 11 ambu¬ 
lancias y máquinas de comunicación pa¬ 
ra la evaluación por el Cuerpo Aereo 
del Bjérciio. así como cuatro Sycamore 
HR.Mk 12 para tareas de rescate ccr, el 
Mando Costero de la RAF. Dos Sycamo¬ 
re 3A con un cc~.parnmer.io de carga 
detrás del mulo! se construyere!. para la 
Bntish Euiopean Air/reys 


1.a producción principal estuvo tVirm-i 
ca cor e. Tt;:c ¡ 7? Sycamore Mk 4 que 
ncorporaba modificaciones a paita Je 
a exper.encía con el Mk 3 Entre ellas 
se incluían un tren de atenea e ::sís dio. 
cuatrp puertas en la cabina y la posición 
del piloto trasladada ce babor s estri¬ 
bor Las entregas incluyeron tres Syca- 
mo:e HRMk 53 y siete Svcarnore 
HCMk SI paja la Real Armada Austra¬ 
liana tres Sycamore Mk H para la J uera 
Aérea de Bélgica en el Ccnyj y 50 heli¬ 
cópteros Sycamoie Mk 52 para el Ejér¬ 


cito y la Armada de Alemania Federal 
la RAF recibió dos helicópteros Syca- 
mcre HR Mk 13 y más de - ves-ore 
HRMk 14 equipados cor. grúas para ta¬ 
reas de rescate aéreo, iniciaboecté con 
el Escuadrón n 275 de. V.i- -;: Zi?\ 
que recibió su primer he.... l s: . e. . : 
de abril de 1953 

Características 
Sycamore HK-Mk 14 
Tipo: helioópteio hget - ze ..:xc piaras 
púa asaltos ligeros comunicaciones y 


misicr.es se búsqueda y salvamento 
Piaría motriz: un motor radial Aivis 
Leónides 73 de 550 hp de potenca 
Prestaciones: velocidad "=.:<ina al nvel 
del ir.at 2CVj krrtih. -elucidad i- cr acero 
139 knvh, autonomía 3 horas 
Pesos: vacio 3 726 kg, maxin.oon 
despegue 254C kg; carga rr.ax;ma ríe. 
rotor pnnapai 14.74 leg/m 2 
Dimensiones: diámetro del rotor 
principal ;4.3í m. longitud con las palas 
oobiáGas 14.07 m. altura 3.71 :n, ¿rea 
discal del rotor principal 172.22 m 



QñAN 2-RETAVA 


Bristol Tipos 173 y 192 Belvedere 


O piunsi tie.icC-piero en tándem de b 
Bnstol, el Bnstol T;.x> 173, combina dos 
juegos de rotores y ssíe.T^s de control 
del Sycamore. cada uno con un mote: 
Aivis Leónides de 573 hp Je potencia 
Cada uno de éstos está preparado para 
transmitir b potencia a través de un em¬ 
brague de disco librede modo que, con 
ambas cajas de cambios tnterconects 
das por un eje. cada inolor puede accio¬ 
nar ambos motores en el casa de un Sallo 
de uno de ellos. 

Fi pionero de los eos prototipos, de¬ 
sarrollados según la Especificación 
EV47 de! ministerio, realizaron su pri¬ 
mer 'nielo estacionario el 3 de enere de 
1532, pilotados peí CT.D Hosegocd, 
aunque algunos problemas en e- suelo 
retrasaron todo el programa hasta julio. 
El primer 'nielo desde ei aeródromo de 
Filton se realizó el 24 de agosto y este 
helicóptero T:po 173 Mk 1 aparee» e:i 
la muestra SBAC de setiembre A ello le 
sigu» una evaluación por parte do la 
RAF y en 1953 se realizaron pruebas na¬ 
vales a bordo del portaaviones HMS La- 
gis. 

E] segurdo prototipo designado Tipo 
173 Mk 2, voló por primera vez el 31 de 
agosta ce 1&53 y fue transferido a la RAF 
eñ agosto Ha 1964 para posteriores 
pruebas navales 

Tres prototipos más, designados Tipo 
173 Mk 3. fueron consmzdcs por el Mi¬ 
nisterio de Abastecimientos, con moto¬ 
res Leónides Majar ce 830 hp, roldes 
cuatnpalas metálicos y un sopene trase 
ro más alto. Sólo el primero de ellos pro¬ 
gresó tras la fase de pruebas en tierra y 
comenzó los ensayos de vuelo estacio¬ 
nario el 9 de noviembre de 1953, El ter¬ 
cero presentaba el fuselaje más corlo y 
el tren de aterrizaje de carrera Jorga de 
la versión nava! Tipo 191 

Lo RAF realizó un requer.mienVD para 
un helicóptero de transporte de perso¬ 
nal. paiacaidstEs y evacuación capaz 
también de transportar a 13 eslinga car¬ 
gas pesadas Hubo un pedido de 22 
ejemplares del Tipo 192 en abril de 
1956. más tarde incrementada a 26. to¬ 
rtee ellos con motores Napier Gazelle. El 
prototipo que el 5 de julio de 19E8 voló 



por primera vez en Weston-super-Mare 
se unió al pregrama de desarrollo con 
nueve aparatos de prepioducaón En 
principio, éstos presentaban palas de 
los rotures d<* moderé y piaros de cola 
oor. diedro y aletas de borde nnargin.il, 
posteriormente sufrieron variaciones ha¬ 
da los estándar de producción para su 
entrega a la RAF Las modificaciones in¬ 
cluyen la sustitución de ¡as palas de los 
rotores nwiaiicas y lee planos be ooia de 
cu :cdo compuesto, la provisión de con* 
trotes de vuelo asistidos, puertas desli 
jantes, tomas de aire mejoradas y neu 
mátaos mayores ce baja presión □ l!. c 
aparato fue completadlo ñor la Wesiland 
corro ei belvedere HC Mk J, enúegat» 
en agosto de 1S61 al Escuadren r. ■ 66 de 
la RAF en Odihaci. 

Caracferísbcas 

Bristol fWestland) Belvedere HC.Mk 1 
Tipo: helicóptero de transporte táctico 
ce corto alcance. 

Planta motnz: dos turbcejes Napier 
Gazelle NGa 2 de 1 465 hp de potencia. 
Prestaciones: velocidad máxima de 
crucero 222 km h. techo de servicio 
5 275 m alcance con una carca úal de 
2 722 kg 121 km; aléanos 740 km. 

Pesos: vacío 3 277 kg maxim^ 
sobrecargado en despegue 9 072 kg. 
Dimensiones; diámetro de ios rotores 
cada uno 14.91 m bngitud con loe 
rotores girando 27 36 m; altura S.26 m; 
área dscal ce los rotores 349.18 m* 


El Bristol Belvedere se diseñó originalmente como helicóptero naval, con 
escasa necesidad de tener un fuselaje amplio y si una gran proa que 
permitiera e¡ fací! embarque de un torpedo. 



£7 Belvedere disponía de un sistema de rotores soberbiamente diseñado y 
ios prototipos pudieron volar sin autoestabilizadón. El motor y la caja de 
engranajes permitían un aterrizaje en autorrotación en caso de fallo del 
motor, por lo que el aparato vía bastante cómodo de volar. A pesar del 
mantenimiento intensivo no sirvió adecuadamente en Aden con el 26Z 
Escuadrón aunque sus servicios en Malasia mejoraron debido a un 
mantenimiento aún mayor. 
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